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SPRIEVODNA SPRAVA

tudie realizovate FPnosti (SR)

~Rychlostna cesta R1 Banska Bystrica - Ruzomberok*

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby:
Charakter €innosti:
Okresy:

Kraje:

Zoznam dotknutych obci
a katastralnych tzemi:

Planované terminy

- zacatia ¢innosti

- ukoncenia ¢innosti:
Kategoria a druh cesty:

Zdbdvodnenie stavby (dopravné):

Zakladné udaje o navrhovatelovi
Nazov a adresa:

Zriadovatel:

Opravneny zastupca obstaravatela:

Kontaktna osoba;

Rychlostna cesta R1 Banské& Bystrica - Ruzomberok
novostavba
Banska Bystrica, Ruzomberok,
Ziar nad Hronom, Turgianske Teplice -
pri prepojeni R1 s koridorom R3
Banskobystricky samospravny kraj,
Zilinsky samospravny kraj

Banskéa Bystrica - Salkova, Slovenska Lup&a, Lugatin,
Mostenica, Hiadel, Donovaly, Liptovska Osada,
RuZomberok, Liptovska Luzné, Stiavni¢ka, Liskova,
Martin€ek, Likavka (trasovanie na Ruzomberok).
Banska Bystrica — Kremni¢ka, Malachov,

Horné Pr3any, Kremnica, Krahule, Kremnické bane,
Horna Stubnia (trasovanie do koridoru R3).

2020

2030

rychlostna cesta R24,5/100

(v stiesnenych pomeroch 80 km/h)

RieSenie problému kapacitne pretaZzenej hlavnej
dopravnej tepny na trase Banska Bystrica —
RuZzomberok (cesta 1/59), vedlcej cez oblast

vodnych zdrojov.

Narodna dialni¢n& spolocnost, a.s.
Mlynské nivy 45, 821 09 Bratislava
ICO: 35919 001
DIC: 2021937775
Ministerstvo dopravy, vystavby

a regionalneho rozvoja SR
Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava

Ing. Anna Holaskova

Narodna dialni¢n& spolocnost, a.s.
Mlynské nivy 45, 821 09 Bratislava
tel.: 00421 2 5831 1701

e-mail: anna.holaskova@ndsas.sk

Anton lvanié

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.

Ul. Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica
tel.: 00421 48 420 4816

e-mail: anton.ivanic@ndsas.sk
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1.2 Zakladné udaje o spracovate lovi

Hlavny projektant

Nazov a adresa : DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Kominarska 4, 832 03 Bratislava
ICO: 31 322 000
DIC: 2020524770
Spracovatel'sky Utvar : Divizia Zvolen,
M.R. Stefanika 4724, 960 01 Zvolen
Riaditel divizie : Ing. Jaroslav Guoth

044/547 44 00, 045/ 520 33 01
mail: guoth@dopravoprojekt.sk

Hlavny inZinier projektu : Ing. Imrich Bekec¢
DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
Stredisko Liptovsky Mikulas
Ester Simerovej Martinéekovej 4505/224
031 01 Liptovsky Mikulas
044/547 4423
mail: bekec@dopravoprojekt.sk

Opravneny zastupca obstaravatela: Ing. Jaroslav Guoth
DOPRAVOPROJEKT, a.s., divizia Zvolen
M. R. Stefanika 4724, 960 01 Zvolen
tel.: 044/547 44 00, 045/ 520 33 01
mail: guoth@dopravoprojekt.sk

Kontaktna osoba: Ing. Imrich Bekec¢
DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
Stredisko Liptovsky Mikula3
Ester Simerovej Martincekovej 4505/224
031 01 Liptovsky Mikulas
044/547 4423
mail: bekec@dopravoprojekt.sk

Spracovatelia podkladov a prieskumov:

Prieskum Zivotného prostredia — RNDr. Auxt, RNDr. Mocikova CSc., Ing.Matheova
HES-COMGEO spol. s r.0. Banska Bystrica

Hlukova Stadia — Ing. Alexander Krokker, DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

Emisna Studia — Ing. Alexander Krokker, DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

Dopravnoinzinierska analyza — Ing. Radovan Cervienka, DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

InZinierskogeologicky prieskum — Ing. Zoltan Spisak, Terra-Geo, spol. s r.o., KoSice

Stuadia rizik vstupu do horninového prostredia — Ing. Zoltan Spisak, Terra-Geo, spol. s r.o., KoSice

Seizmicky prieskum — RNDr. Jozef Komon, KORAL, spol. s r.o., Spissk& Nova Ves

Pyrotechnicky prieskum — RNDr. Jozef Komon, KORAL, spol. s r.o., SpiSska Nova Ves

Archeologicky prieskum — Mgr. Kristina Ku€erakova, PhD., SAV Nitra

Vypodty smerového a vySkového vedenia R1 - Ing. Martin Sdster, Ing. Daniel Pucek

DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

Dokumentacia multikriteridlneho hodnotenia variantov — Ing. Imrich Beke¢, DOPRAVOPROJEKT,

a.s. Bratislava

Naklady stavby — Ing. NadeZda Partelov4, Luba Kubovd, DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

Ekonomické posudenie — Ing. Karel Dusbaba, VALBEK-EU, a.s. Liberec

Zodpovedni projektanti:

cestna profesia: Ing. Martin Saster, Ing. Daniel Pucek
mostnd profesia: Ing. Jana Kapsiarova

tunely: Ing. Stefan Choma

oporné mary, geotechnika: Ing. Jana Kapsiarova

inZinierske siete: Ing. Zuzana Repaska
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1.3 Pouzité skratky

DUR - dokumentacia na tzemné rozhodnutie

DSP - dokumentéacia na stavebné povolenie

DP - dokumentacia na ponuku

EIA - posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie

LF - lesny fond

MZP SR - ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
MUK - mimourovnova krizovatka

NDS - Narodna dialni¢éné spolo¢nost, a.s.

OK - okruzna krizovatka

OoP - ochranné pasmo

OPII - Operacny program Integrovana infraStruktira 2014 — 2020
ORL - odlucovac ropnych latok

PHO VZ - pasmo hygienickej ochrany vodnych zdrojov

PHS - protihlukové stena

PF - pédny fond

PPP - Verejno-sukromné partnerstvo (Public Private Partnership)
R1 - rychlostna cesta R1

SSC - Slovenska sprava ciest

SSUR - stredisko spravy a udrzby rychlostnych ciest

SR - Stadia realizovatelnosti

TEN-T - Transeuropska dopravna siet

TSK - TrenCiansky samospravny kraj

TS - technicka Stadia

UPD - lzemnoplanovacia dokumentacia

UPN - tzemny plan

UR - lzemné rozhodnutie

ZSR - Zeleznice Slovenskej republiky

P - Zivotné prostredie

Vi - navrhova rychlost

2. ZDOVODNENIE STUDIE

2.1 Ugel a ciele studie

Ucelom 3tadie je navrh technicky, ekonomicky a environmentalne najvhodnejieho rieenia
trasy rychlostnej cesty R1 v Useku Banska Bystrica - RuZomberok, so zhodnotenim moZnosti
vyuZitia koridorov jestvujucich ciest l.triedy €islo 59 a 66.

2.1.1 Vztah k programu rozvoja ciest, dia Inic a rychlostnych ciest

Predmetny Usek rychlostnej cesty R1 je v sulade so schvalenym Strategickym planom
rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020 (schvéleny uznesenim vlady SR €. 311/2014 dia
25.6.2014). Doplnok ¢. 1 Noveho projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest definoval
prediZenie trasy rychlostnej cesty R1 Trnava - Nitra - Zarnovica - Ziar nad Hronom - Zvolen -
Bansk& Bystrica 0 novy Usek Bansk& Bystrica - Slovenskd Lup€a - RuZzomberok (pripojenie na
diafnicu D1), celkovéa dizka R1 Trnava - Ruzomberok (pripojenie na diafnicu D1) po jeho doplneni
bude 216,3 km.

K vypracovaniu Studie realizovatelnosti pristupuje obstaravatel Narodna dialni¢na
spolo¢nost, a. s. na zaklade vzniknutej potreby predkladania podkladov pre Eurépsku komisiu pri
vybere investi¢nych projektov na zemi SR financovanych prostrednictvom eurofondov.

Cielom Studie je posudit realizovatelnost’ stavby z hladiska priechodnosti navrhovanej trasy
zaujmovym Uzemim s moznostou technického, ekonomického, environmentalne najvyhodnejSieho
rieSenia v poZzadovanych parametroch a overit zabezpecenie potreby finanénych prostriedkov.
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Stadia realizovatelnosti bude podkladom pre Eur6psku komisiu pri vybere investi¢nych
projektov na uzemi Slovenskej republiky financovanych prostrednictvom eurofondov.

Rychlostna cesta R1 vramci koncepcie rozvoja cestnych komunikacii uz napifia hlavny
intenzifikacny ciel, ktorym je dobudovanie novej kapacitnej pozemnej komunikéacie, vyhovujucej
stgasnym a vyhladovym narokom na dopravu v danom Gzemi. PrediZenim trasy rychlostnej cesty
R1 po dialnicu D1 dbjde k prepojeniu vys3ej dopravnej siete, ¢im sa vytvori kapacitna trasa pre
presmerovanie taZzkej tranzitnej dopravy v pripade mimoriadnych udalosti. D6vodom vystavby je
zvySenie plynulosti a bezpednosti dopravy, ochrana strategickych zdrojov pitnej vody (oblast
Jergalskych pramenov) pre Banskl Bystricu a Pohronsky region a zlepSenie Zivotného prostredia
pri jestvujucich pretazenych cestach l.triedy.

Uéel Studie je naplnit hlavny ciel, ktorym je posudit stavbu podfa jednotlivych variantov
a urCit charakteristiky, ktoré su potrebné pre porovnanie z hladiska dopravnej, ekonomickej
efektivity, ochrany ZP, prirody a krajiny a sociologickej problematiky.

Podklad na proces EIA, lizemna ochrana, podklad pre  dalsi stupe i PD, UPD.

PrediZzenie rychlostnej cesty R1 z Banskej Bystrice do RuZomberka je v sutlade zo
strategickym dokumentom Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky ,Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest, doplnok &€.1“, ktory bol podrobeny
procesu posudenia strategického dokumentu podla zdkona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorSich predpisov a
nasledne schvéleny uznesenim vlady SR &. 406/2010 z 9.6.2010. Zavere&né stanovisko MZP SR
z procesu posudenia vplyvov na Zivotné prostredie podla zékona €. 24/2006 Z.z. v zneni
neskorSich predpisov, ¢&. 2354/2010-3.4/ml zo dna 5.10.2010 realizaciu cesty odporuca
s podmienkami. Navrhovana ¢&innost je v sulade s UPN VUC Banskobystrického kraja, Zmeny
adoplnky 2009 (jun 2010) schvalené uznesenim zastupitefstva BBSK ¢&. 94/2010 zo dna
18.6.2010. Zavazna cCast vyhldsena vSeobecne zavaznym nariadenim BBSK ¢. 14/2010
s U¢innostou od 10.7.2010, uvadza predmetnu stavbu v kapitole 1. Zavazné regulativy funkéného
a priestorového usporiadania Uzemia (regulativ 6.1.1.4.) a v kapitole Il. Verejnoprospesdné stavby
(regulativ 1.1.2.). V zmysle uvedenych dokumentov je vystavba je priprava a vystavba rychlostnej
cesty R1 v predmetnom Useku v sulade so stratégiou rozvoja Slovenska a koncepciou rozvoja
cestnej siete SR.

V Gzemnoplanovacich dokumentéciach Banskobystrického a Zilinského kraja je rozpor.
Banskobystricky samospravny kraj sa pridrZziava uznesenia vlady ¢.158/2010 ,Stratégia dopravy
Slovenskej republiky do roku 2020“ a v aktualnych prioritach (Zmeny a doplnky 2014) definuje
postupné budovanie siete rychlostnych ciest, ktoré nie su sucastou TEN-T (R1, R2, R7)
a rychlostnej cesty R3. Zilinsky kraj povazuje za kiG¢ové cestné prepojenie po osi Zilina — Martin —
Bansk& Bystrica, v aktualnej verzii (Zmeny a doplnky &.4 z 0/2011), koridor rychlostnej cesty R1
Z Banskej Bystrice do Ruzomberka nie v grafickej ¢asti daného dokumentu dokladovany, v textovej
Casti su popisané vyhrady.

Uzemné plany dotknutych miest a obci na trase koridoru rychlostnej cesty R1 s trasou podla
vypracovanych $tudii uvazuji. Stabilizacia trasy rychlostnej cesty R1 v UR by umoznila obciam
planovat rozvoj dalSich oblasti infrastruktary.

Proces hodnotenia a posudzovania variantného rieSenia tras rychlostnej cesty z pohfadu
vplyvov na ZP EIA (proces Environmental Impact Assessment) prebiehal v nadvéznosti na
spracované Studie v jednotlivych d&asovych Gsekoch. Na zaklade podkladov a vysledkov
vypracovanych stadii bol vypracovavany Zamer pre zahajenie procesu EIA v zmysle zakona
24/2006 Z.z. Nasledne bola na zéaklade stanoveného rozsahu hodnotenia vplyvov na ZP
vypracovana sprava o hodnoteni a na jej podklade po jej verejnom prerokovani bolo vydané
zavere¢né stanovisko MZP SR. Vysledky procesu EIA urcili poziadavky pre daldi postup
projektovej a investi¢nej pripravy vysledného stavebno-technického rieSenia.

Z pohladu hodnotenia vplyvov stavby na ZP boli spracované nasledovné dokumentécie
a rozhodnutia:

- ,Zamer" podla zakona €. 127/94 Z.z. Ciest 1/577 — TurCianske Teplice — Bansk& Bystrica —
Zvolen al/65 — Turcianske Teplice — Sa3ovské Podhradie — Zvolen, vypracovany v roku 2000
a 2001
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- ,Zamer" podla zakona €.24/2006 Z.z posudzovani vplyvov na ,1/59 a I1/66 Slovenska Lupca -
Korytnica, hranica kraja“ , vypracovana 4/2007

- Sprava o hodnoteni podla zakona €.24/2006 Z.z posudzovani vplyvov na ZP ,I/59 al/66
Slovenska Lup&a - Korytnica, hranica kraja“ , vypracovana 11/2007

- Zavereéné stanovisko MZP podla zékona ¢&.24/2006 Z.z posudzovani vplyvov na ZP
k navrhovanej cinnosti ,1/59 al/66 Slovenska Lup&a - Korytnica, hranica kraja“ zo dna
16.7.2008

- ,Zamer" pre strategicky dokument podla zakona ¢€.24/2006 Z.z posudzovani vplyvov na ,I/59
(R1) Banska Bystrica — Ruzomberok", vypracovanal0/2009

- Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podfa zakona ¢€.24/2006 Z.z posudzovani
vplyvov na ZP ,1/59 a 1/66 Slovenska Lupéa - Korytnica, hranica kraja“ , vypracovana 11/2009

- Sprava o hodnoteni podra zakona &.24/2006 Z.z posudzovani vplyvov na ZP ,I/59 (R1)
Banské Bystrica — Ruzomberok” , vypracovana 03/2010

- Zavere¢né stanovisko MZP podla zékona ¢&.24/2006 Z.z  posudzovani vplyvov na ZP
k navrhovanej ¢innosti ,1/59 (R1) Banska Bystrica — Ruzomberok “ zo dha 5.10.2010

Trasa rychlostnej cesty R1 od Banskej Bystrice po napojenie na dialnicu D1 severne nad
RuZomberkom bola pévodne rozdelena na 4 nasledovné Useky:

l.isek - stavba Banska Bystrica — severny obchvat , realizovana vramci PPP aje
v prevadzke, v studii realizovatelnosti sa neposudzuje.

Il.asek je Cast R1 Banska Bystrica — Slovenskd Lupéa. V predmetnom uaseku boli na po
sérii pracovnych rokovani ustalené 3 varianty s ozna¢enim V1 BB-SL (v,=80 km/hod), V2 BB-SL
(v,=100/80 km/hod) a V3 BB-SL (v,=100km/hod). Prvé dva z danych variantov vyuzivaju koridor
jestvujlcej Statnej cesty 1/66. Variant V1 BB-SL je v stlade s DUR z 11/2010.

lll.usek je Cast R1 Slovenska Lup€a — Korytnica . Do Studie realizovatelnosti boli na
pracovnych rokovaniach odporu¢ené 3 varianty. Variant V1 SL-KO (v,=80 km/hod) rieSi
odstrdnenie zasahov do ekologicky chranenych lokalit a ponuknutie alternativy jedného dlhSieho
tunela (nie v3ak bazického). Variant V2 SL-KO (v,=80km/hod) vychadza z DUR z 11/2009,
s Upravami na zmiernenie vplyvu stavby podfa odporucani z EIA (odklon od genofondovej lokality
Mostenica, prediZzenie tunela Diel). V Hiadelskom sedle je &ast trasy medzi dvoma tunelmi
v Narodnom parku Nizke Tatry, aj Uzemi Natura 2000 a nezasahuje do ochrannych pésiem
vodnych zdrojov. Variant V3 SL-KO (v,=80km/hod) je vypracovany na zéaklade upraveného navrhu
mimovladnych organizacii. Trasa rychlostnej cesty R1 je takmer cela vedena v tuneloch a
ovplyvriuje vodné zdroje v chranenej vodarenskej oblasti.

IV.iasek — zahffia Usek Korytnica - RuzZomberok. Do porovnavacej Studie bolo na
pracovnych rokovaniach odporuéené vypracovat dva varianty. Variant V1 KO-RU (v,=80 km/hod)
preskimava moznost maximalneho vyuZitia koridoru jestvujacej cesty 1/59 na vedenie R1. Pri
pripusteni moznosti peédZe rychlostnej cesty R1 a Statnej cesty 1/59 by bolo mozné vyznamne
redukovat rozsah subeZnych ciest. Variant V2 KO-RU (v,=80km/hod) pozostava z kombinéacie
pévodnych dvoch variantov z technickej Studie (fialovy a modry) a odporuc€ani z procesu EIA
vedenie rychlostnej cesty R1 v novom koridore. Prietahy obci resp. mestskych €asti su principidlne
v oboch variantoch rieSené obchvatmi.

Na Il.Usek je vydané pravoplatné izemné rozhodnutie €.KSU BB 2011-166/214-14:0SSS,St
zo 17.5.2011, nie je v8ak vydané stavebné povolenie. Pre lll. a IV. Usek nie je vydané ani
Uzemné rozhodnutie, ani stavebné povolenie. V pripade vyberu inej varianty, nez tej, ktora presla
procesom EIA, bude 3tudia realizovatefnosti podkladom pre zmenu Uzemnoplanovacej
dokumentécie dotknutych miest a obci. V rovnakom pripade bude Studia realizovatelnosti slizit’ aj
ako podklad pre proces EIA, Uzemnu ochranu a pre dalSie stupne projektovej dokumentacie.

Pocas rozpracovania bola Studia realizovatelnosti na Ziadost objednavatela doplnena o novy
variant prepojenia rychlostnej cesty R1 s koridorom rychlostnej cesty R3. Nové prepojenie
koridorov v trase od Banskej Bystrice do TurCianskej kotliny aZz po napojenie na dialnicu D1 si
vyZiada zmenu doterajSej koncepcie koridorov rychlostnych ciest R1, R2 a R3.
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3. ZAUJMOVA OBLAS T STUDIE
3.1 Struény popis projektu a jeho etap

3.1.1 Popis projektu

Nazov a zmysel projektu

K vypracovaniu Studie realizovatelnosti pristupuje obstaravatel Narodna dialni¢na
spolo€nost, a. s. na zaklade vzniknutej potreby predkladania podkladov pre Eurépsku komisiu pri
vybere investi¢nych projektov na zemi SR financovanych prostrednictvom eurofondov.

Zmyslom projektu je naplnit hlavny ciel, ktorym je posudit stavbu podla jednotlivych
variantov a urlit charakteristiky, ktoré s0 potrebné pre porovhanie z hladiska dopravnej,
ekonomickej efektivity, ochrany ZP, prirody a krajiny a sociologickej problematiky. To znamena dat
odpoved na otazku, kedy bude stavba potrebnd, kde bude stavba najlepSie umiestnené a v akych
technickych parametroch bude realizovana.

Lokaliz&cia projektu

Projekt je zamerany na oblast cestnej dopravy na cestach 1/59 v Useku Bansk& Bystrica —
RuZzomberok al/66 v useku Banska Bystrica — Slovenska Lupca. Umiesteny je na rozhrani
Banskobystrického a Zilinského kraja, v okresoch Banskd Bystrica a Ruzomberok, pri
alternativnom trasovani cez Kremnické vrchy v okresoch Bansk& Bystrica, Ziar nad Hronom
a Turcianske Teplice v koncovom uUseku s vyuzivanim koridoru cesty 1/65.

Etapy projektu

Pre vSetky 4 Useky rychlostnej cesty bol pod nazvom ,I/59 (R1) Banska Bystrica - hranica
kraja - Ruzomberok D1“ vypracovany Zamer v zmysle zakona 24/2006 Z.z. Cast EIA, na ktory
bolo vydané zaverecné stanovisko ¢.2354/2010-3.4/ml dfia 5.10.2010. Stav pripravy rieSeného
Useku je taky, Ze prvy Usek je realizovany, pre dalSie dva bola vypracovand dokumentacia na
Uzemné rozhodnutie - bez vydaného Uzemného rozhodnutia a na posledny Usek od Korytnice po
RuZomberok bola vypracovana technicka Studia. Sprava o hodnoteni podlfa zakona v zmysle
zdkona 24/2006 Z.z., bola vypracovana a dopifiand, proces trval od novembra 2011 do aprila
2014. Pri vypracovani tejto Studie realizovatelnosti bol zmeneny pristup k zasahom do chrdnenych
Gzemi, k vyuZivaniu koridorov jestvujacich ciest l.triedy a k rieSeniu subeznej cesty s rychlostnou
cestou R1. Podla technickej Studie z 10/2009 bol rieSeny Usek tahu R1 podrobnejSie definovany
ako subor siedmych navrhovanych stavieb, ktoré bolo vramci Styroch rieSenych Usekov
nasledovné:

1. R1 Banské Bystrica — severny obchvat (5,671 km)

2. R1 Banska Bystrica — Slovenska Lupd&a (7,703 km)

3. R1 Slovenské Lup&a — Korytnica, hranica kraja (14,848 km)

4.1 R1 Korytnica, hranica kraja — Liptovska Osada (7,000 km)

4.2 R1 Liptovska Osada — obchvat (3,350 km)

4.3 R1 Liptovskd Osada — Ruzomberok (10,450 km)

4.4 R1 Ruzomberok obchvat s napojenim na D1 (7,200 km) a privadzacom

Prvé tri Useky su totoZné s pripravovanymi stavbami, 4.0asek mal navrhnut( etapovitost do

4-och stavieb.

Po dopracovani novej trasy rychlostnej z koridoru R1 do koridoru R3 ajej dopravhom
posudeni je potrebné pdvodnu etapizaciu upravit a prehodnotit, ¢o je uvedené nizSie v dalSom
texte.

Varianty realizacie projektu

V rieSenom Uzemi zabezpecluje dopravu o0sdb atovarov cestna automobilova doprava,
v men3ej miere Zelezni¢na a v zanedbatelnej miere leteckd. Vodna doprava sa v rieSenom Gzemi
nevyskytuje.

Cestnd doprava

Cestn& doprava sa v rieSenom Uzemi realizuje od vybudovanej rychlostnej cesty R1 Trnava
— Nitra - Banska Bystrica podla dalSieho smerovania dopravy po cestach 1/14 a l/59 cez horské
priechody Sturec resp. Donovaly, ako aj ceste po 1/66 na Brezno. Uvedené cesty l.triedy sU
v smerovani na sever nosnymi dopravnymi tepnami. Cesta 1/14 s napojenim na cestu 1/65, cesta
I/59 s napojenim na 1/18, cesta 1/66 s napojenim na |/72 a 1/18 prepajaju doteraz vybudovany usek
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rychlostnej cesty R1 s turianskym a liptovskym Usekom dialnice D1. UvaZovana rychlostna cesta
R1 mé odlahg¢it’ hlavne cestu 1/59 a horské priechody.

Zelezni éné doprava

Rychlostna cesta R1 na zaciatku rieSeného GUzemia je v dotyku, resp. prechadza ochrannym
pasmom jednokolajnej neelektrifikovanej Zel. trate . 116a Cervena Skala — Banska Bystrica v
sprave ZSR a svojimi Géinkami zasahuje do pozemku drahy, ako aj objektov na drahe (kablovych
vedeni). Do Gzemia stavby zasahuju aj prifahlé vieSkové kolaje. Severozapadne od Séalkovej je do
arealu byvalej cementarne vedend kolaj Zelezni¢nej vleCky v sprave  KOVOD RECYCLING s.r.o.
Banské Bystrica a zdpadne od Slovenskej LupCe vlecka podniku BIOTIKA a.s. Slovenska Lupca.

Na konci rieSeného GUzemia pozdiZ rieky Vah prechadza hlavna zapado-vychodna trat &. 180
smerujtca zo Ziliny do Kosic. Trat je na celom Useku dvojkolajna a elektrifikovana. V suéasnosti
na nej premavaju vSetky druhy viakov.

Z hladiska rozvojovych zaujmov ZSR je dané Gzemie stabilizované. Vyhladovo je planovana
elektrifikdcia a modernizacia uvedenych trati v jestvujucich koridoroch, s minimalnymi
poziadavkami na zmenu polohy kolaji. S vystavbou novych trati ZSR sa v stu¢asnej dobe v danom
Gzemi neuvaZzuje.

V udoli rieky Revlca a potoka Korytnica byvala Uzkorozchodna Zelezni¢nd trat' s rozchodom
760 mm, v dizke 23,564 km. VtedajSia trat v rokoch 1908 aZ 1974 spajala mesto RuZzomberok s
nizkotatranskymi kapelmi Korytnica. Cast Zelezniéného spodku sa v su&asnosti vyuZiva ako
rekreacny cyklochodnik. Mesto RuZzomberok v budulcnosti uvaZzuje s obnovou trate.

Vodna doprava

V zmysle ,Aktualizicie Koncepcie rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (01/2003)" sa
vodna doprava sa na Slovensku vykonava na riekach:

vodna cesta Dunaj

vodna cesta Vah

vodna cesta Bodrog, Laborec a Latorica sa orientuje hlavne na plavebné vyuZitie rieky
Bodrog v prepojeni na rieku Tiszu v Madarskej republike.

vodna cesta Morava, ktord ma byt vyuZitd pri realizicii budovania kanalového prepojenia
Dunaj — Labe — Odra.

Na ostatnych vodnych plochach sa vykonava prevazne rekreacné a technologické plavba.

Vodna doprava sa vyznacuje nizSou energetickou naro€nostou, vysSou produktivitou prace a
menSim naruSenim Zivotného prostredia. Je vSak pomala. Z toho dévodu ma v naSich
podmienkach vyznam len doprava nakladna (preprava ropnych produktov, ruad, koncentratov,
hutnickeho koksu, stavebnych surovin, polnohospodarskych produktov).

Trasa rychlostnej cesty R1 prepaja povodie Hrona s povodim Vahu.

Rieka Hron nie je splavna pre nakladné ani osobné lode. Je v3ak splavna na kanoe, rafte
alebo na kajaku a pod.

Vah je najdlhSia slovenska rieka podfa toku na slovenskom uzemi. Tecie od Tatier smerom
na zapad a pri Ziline sa otaéa na juh. Vah spdsoboval v minulosti mnohé zéaplavy, preto bola
vybudovana tzv. vazska kaskada — systém priehrad a vodnych elektrarni. Prv4 je Liptovska Mara,
posledné je v Maduniciach, najnovsie je Vodné dielo Zilina. Jazera, ktoré vznikli stavbou priehrad,
sa vyuZivaju aj na vodné 3porty, najméa Liptovskd Mara, Nosice a Sifava. Vah je splavny od
Kralovej Lehoty.

Vzhlfadom na polohu koridoru rychlostnej cesty R1 sa nepredpoklada kolizia danej
rychlostnej cesty s vodnou dopravou.

Letecka doprava

Medzinarodnej leteckej doprave slUzia letiska v Bratislave, KoSiciach, PieStanoch, Sliagi,
Ziline a Poprade. Najvaésim letiskom je Letisko M.R. Stefanika v Bratislave.

V rieSenom Uzemi a jeho blizkom okoli sa nachadzaju nasledujuce letiské:

Letisko Slia¢ (ICAO skratka LZSL, IATA kdéd SLD) - historicky nazov Tri duby, je vojenské
letisko s civilnou prevadzkou. Povoleny druh leteckej prevadzky su verejné aj neverejné
medzinarodné a vnutrostatne lety, pravidelna doprava a nepravidelna doprava. Ozbrojené sily SR
maju na zodpovednosti vacsinu prevadzky vratane navigacie, udrzby plochy letiska. Riadenie
letovej prevadzky zabezpeduje Letka riadenia. Vlastnikom letiska je Stat.

Letisko Martin (ICAO skratka LZMA) - je verejné vnutroStatne letisko, nachadzajuce sa 1,5
km vychodne od Martina. Letisko slizi ¢lenom Aeroklubu Martin.
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Letisko Ruzomberok (ICAO skratka LZRU) je neverejné vnuatroStatne letisko s nepravidelnou
dopravou nachadzajuce sa v blizkosti mesta RuZomberok. Letisko disponuje jednou travnatou
vzletovou a pristavacou drahou dizky 940 a Sirky 40 m a druhou travnatou vzletovou a pristavacou
drahou dizky 650 a Sirky 30 m. V stéasnosti je letisko bez pravidelnych liniek.

Aerodrome Jasna (ICAO skratka LZJS) - je sukromné letisko, nachadzajuce sa na Liptove pri
vodnej nadrzi Liptovska Mara. Vzniklo rekonstrukciou pévodného letiska Goétovany, vybudovaného
v sedemdesiatych rokoch 20. storocia.

Analyza moznosti realizacie projektu
Z uvedeného prehladu vyplyva, Ze sucasnu cestnd prepravu materialu a oséb po trase
Banské& Bystrica - Ruzomberok su schopné nahradit iné druhy dopravy.

Ostatné vyznamné Specifika projektu

Specifikum projektu je jeho uz dihodobejsie skimanie, poéntc Studiami, ktoré sa datuju do
roku 1997  (Stadia  hlavnych  severo-juznych  koridorov, SweRoad v spolupréci
s DOPRAVOPROJEKT-om a.s.), kedy sa eSte neuvazovalo s rychlostnymi cestami ale len
s prelozkami ciest I. a |ll.triedy. Trasa rychlostnej cesty sa nachadza v horskom Gzemi,
s narodnymi parkami, chrAnenymi Uzemiami a vyznamnymi vodnymi zdrojmi. ZloZitost zosuladenia
rieSenia dopravy a ochrany prirody sa premietlo do dlhého procesu posudzovania v zmysle zakona
24/2006 Z.z., ktoré bolo ukon&ené rozhodnutim MZP SR &. 1074/2014-2.1 z v marci 2014,
pravoplatnost nadobudlo 15.4.2014. Dalsim 3pecifikom projektu je blizkost dvoch severojuznych
prepojeni stredom Slovenska, tahmi R1 a R3 podla sucasnej koncepcie. Trasa rychlostnej cesty
R1 je stabilizovana v tzemnom pldne Banskobystrického samospravneho kraja a prevazne aj
tzemnych planoch dotknutych obci a miest, nie viak tzemnom plane Zilinského samospravneho
kraja.

3.1.2 Zaciatok a koniec tras

Poévodné trasovanie koridoru R1

Zaciatok trasy:

Zaciatok rieSenej trasy rychlostnej cesty R1 km 0,000 00 plynule nadvazuje na koniec
I.useku, t.j. jestvujuceho severného obchvatu Banskej Bystrica (PR1BYNA), na vychodnom okraji
mesta Banska Bystrica pri cementarni (miestne Casti Senica a Salkova). Zaciatok trasy nie je
rovnaky pre vSetky posudzované varianty.

Koniec trasy:

Koniec Useku rieSenej trasy rychlostnej cesty R1 sa nachddza severovychodne od mesta
RuZomberok na dialnici D1 Hubova — Ivachnova, v mimouroviiovej krizovatke MartinCek. Koniec
trasy je rozdielny pre posudzované varianty.

Dizky Usekov:

g iGeni iz Poznamka
Usek Nazov tseku Variant | Stanicenie Dizka
[km] [km]
V1BB-SL | 0,000-8,100 | 8,100 00 r/fégdor cesty
Il. | Banska Bystrica — Slovenska LupCa | v2BB-SL | 0,000 -8,071 | 8,071 29 koridor
' ’ ’ cesty 1/66
V3 BB-SL 0,000 - 9,230 9,230 20
Stani¢enie Dizka Poznamka

Usek Nazov Useku Variant [km] [km]

V1SL-KO | 0,796 - 14,900 | 14,10447

I. Slovenské Lupéa - Korytnica V2 SL-KO | 0,796 - 14,777 | 13,98112

V3 SL-KO | 0,796 - 14,255 | 13,45865 | béazicky tunel

Stani¢enie Dizka Poznamka

Usek Nazov Useku Variant [km] [km]
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V1 KO-RU | 0,000 - 27,326 | 27,32681 | KOrdor

V. Korytnica — Ruzomberok, D1 cesty /59
V2 KO-RU | 0,000 - 28,358 | 28,35777

VSetky varianty zo vSetkych troch Usekov nie je mozné kombinovat. Zhodnotenie moznosti
kombinécii variantov po sebe nasledujucich Usekov je nasledovné:

Cislo Kombinacia variantov Usekov Celkova Vhodnost vyberu
kombin&cie | podla oznacenia diZzka [km] | na dalSie posudenie
1 V1 BB-SL + V1 SL-KO + V1 KO-RU 49, 53128 ano
2 V1 BB-SL + V2 SL-KO + V1 KO-RU 49,40793 nie
3 V1 BB-SL + V3 SL-KO + V1 KO-RU 48,21740 nie
4 V1 BB-SL + V1 SL-KO + V2 KO-RU 50,56224 nie
5 V1 BB-SL + V2 SL-KO + V2 KO-RU 50,43889 nie
6 V1 BB-SL + V3 SL-KO + V2KO-RU 49,24836 nie
7 V2 BB-SL + V1 SL-KO + V1 KO-RU 49,50257 ano
8 V2 BB-SL + V1 SL-KO + V2 KO-RU 50,53353 ano
9 V2 BB-SL + V2 SL-KO + V1 KO-RU 49,37922 nie
10 V2 BB-SL + V2 SL-KO + V2 KO-RU 50,41018 nie
11 V2 BB-SL + V3 SL-KO + V1 KO-RU 48,18869 nie
12 V2 BB-SL + V3 SL-KO + V2 KO-RU 49,21965 nie
13 V3 BB-SL + V1 SL-KO + V1 KO-RU - nekombinovatelné
14 V3 BB-SL + V1 SL-KO + V2 KO-RU - nekombinovatelné
15 V3 BB-SL + V2 SL-KO + V1 KO-RU 49,75787 nie
16 V3 BB-SL + V2 SL-KO + V2 KO-RU 50,78883 nie
17 V3 BB-SL + V3 SL-KO + V1 KO-RU - nekombinovatelné
18 V3 BB-SL + V3 SL-KO + V2 KO-RU - nekombinovatelné

Ako vhodné na dalSie posudenie boli na zaklade aktualneho stavu poznania zaujmového
Uzemia a predpokladu priechodnosti boli na dalSie posudenie vybrané spolu 3 realne varianty. Do
vyberu na porovnanie s alternativnou trasou vedenia rychlostnej cesty cez Kremnické vrchy je
najvhodnejSia kombin4cia variantov V1 BB-SL + V1 SL-KO + V1 KO-RU, v dalSom oznaCovana ako
kombinacia ,A".

Nové trasovanie, prepojenie do koridoru R3 cez Krem nické vrchy

Zagiatok trasy:

Zaciatok novej rychlostnej cesty km 0,000 00 je v novo navrhovanej krizovatke Kremni¢ka na
jestvujucej ceste R1, v katastralnom Uzemi Banska Bystrica — Kremnicka.

Koniec trasy:

Koniec Useku trasy novej rychlostnej cesty oznaceny ako variant cez Kremnické Vrchy je
v krizovatke Horna Stubfa, posudzovany Gsek v3ak zahffa aj ast Useku rychlostnej cesty R3
Horna Stubfa - Martin, D1.

Dizky Usekov:

; i%ani i3 Poznamka
Usek Nazov Useku Variant Stanicenie Dlzka
[km] [km]
ALT . koridor
R ' Banska Bystrica — Horna Stubna V4 BB-HS | 0,000 - 27,250 | 27,25000 | Kremnické
vrchy
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. Vybudované
R3 Horna Stubna - obchvat HS-obch 0,000 — 4,321 4,321 - Usek v
prevadzke
. Prevzaté
R3 Horna Stubna — Martin, D1 P 0,000 - 33,229 | 33,22938 | z rieSenia
koridoru R3
Zhodnotenie moznosti kombin&cii variantov po sebe nasledujucich Usekov je nasledovné:
Oznacenie | Kombiné&cia variantov Usekov Celkova Vhodnost vyberu
kombinacie | podla oznacenia diZzka [km] | na dalSie posudenie
V4 BB-HS + HS-obch + P, P
D1 s dopravnym prepojenim R3 s R2 64,80038 ano
V4 BB-HS + HS-0 + P, .
D bez dopravného prepojenia R3 s R2 64,80038 ne

Ako vhodny na dalSie porovnanie tzv. ,konkurenénych* tras mozného prepojenia Banskej
Bystrica so severnou dialnicou D1 bola na dalSie posudenie vybrana len jedna redlna kombinacia
variantov, v dalSom oznacovana ako kombinacia ,D1“.

Prepojenie koridoru R1 s koridorom R3 cez Harmanec bolo na pracovnych rokovaniach
vyhodnotené ako extrémne ekonomicky naro€né a nasledne zaradené do Studovanych variantov.
PodrobnejSi popis Studovanych variantov je v sprievodnej sprave uvedeny nizsie, v ¢asti 5.3.

3.1.3 Priechodné koridory

Clenitos t’ terénu — trasovanie na Ruzomberok

Zaujmova oblast Studovanych tras rychlostnej cesty je situovana v naro¢énom horskom uzemi
na spojnici ciest 1/59 a 1/66 v Useku vychodne od Slovenskej Lup&e (spred mostného objektu na
ceste 1/66 cez rieku Hron), prechadza Mostenickou a Hiadelskou dolinou, horskym Uzemim
NAPANT-u , cez hreben Nizkych Tatier, pokrauje Uzkou dolinou Barborind, pokracuje dolinou
potoka Korytnica a Revuca po Ruzomberok, s prilahlymi obcami Likavka, Martinek, Liskova a
Stiavnicka.

Podla geomorfologického €lenenia Uzemia SR (Mazur, Lukni$, 1980) je rychlostna cesta R1
je situovana vo Fatransko — tatranskej oblasti a oblasti Slovenské stredohorie a spada do
geomorfologickych celkov:

- Zvolenska kotlina

- Starohorské vrchy
Nizke Tatry
Velka Fatra
Podtatranska kotlina
Reliéf Uzemia je odrazom rozdielnych vnuatornych Struktirnych vlastnosti hornin, ich
nerovnakej morfologickej odolnosti, tektonickej predispozicie a intenzity tektonickych pohybov.
Podla tychto podkladov sa exogénne Cinitele zucastrfiovali na tvorbe reliéfu v rozli€nej miere a tak
vznikali ¢iasto€ne odliSné typy reliéfu. Na zaklade sucasnych poznatkov mozno podfa Mazura (in
Mazlr a Jakal, 1982) konStatovat, Ze na Uzemi su dva typy Struktdrno-tektonického reliéfu. Na
sever od linie MoStenica — Hiadel sa vyvinul morfologicky slabSie diferencovany, ale vefmi hiboko,
v severnej Casti az extrémne hlboko, fluvidlne rezany razsochovy reliéf hornatiny az vysociny
s priemernym sklonom svahov 24° na prikrovovo-vrasovych a krystalickych Struktarach, so silnym
az strednym uplatnenim litolégie. Na juh od tejto linie sa vyvinul morfotektonicky, vyrazny
diferencovany stredne aZz hlboko rezany fluvialnodenudacny reliéf podvrchoviny na slabSie
spevnenych az sypkych sedimentarnych horninach so slabym uplatnenim litolégie.

Reliéf prikrovovo-vrasovych Struktdr Starohorskych vrchov a Nizkych Tatier sa vyznacuje
vyraznou ¢&lenitostou a sklonitostou svahov. Uzemie charakterizuje hlboko rezany reliéf s
amplitddami 300-600 m od ddolnej nivy Hrona (375-385 m n.m.), cez brazdy MoStenickej
a Hiadelskej doliny (385 — 625 m n.m.) k prifahlym masivom hor s najvys$sim vrchom Kozi chrbéat
s vySkou 1330,4 m n.m. Stredny uhol sklonu svahov koliSe medzi 5-20 stupriami v udolnych
Castiach a na predhori a v horskom Uzemi sa vyvinuli zrdzne strane s bralnymi formami so
sklonom svahov 25-45 stuphov.

Usek od doliny Barborina po dialnicu D1 spada do geomorfologického celku Velkej Fatry a
do geomorfologickych jednotiek nizSieho radu (Zvolen, Revucke podolie a Liptovskd kotlina).
Zvolen a Revucke podolie patri medzi pozitivne morfoStruktury hrasti a klinovych hrasti jadrovych
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pohori, kde Zvolen méa vysocinovy podhéfny reliéf a Reviacke podolie reliéf erdznych brazd s
Gvalinovitymi a er6znymi dolinami kotlin a brazd. Liptovskd kotlina predstavuje negativnu
morfoStruktdru priekopovych prepadlin s reliéfom kotlinovych pahorkatin, reliéfom rovin a niv (niva
Vahu) resp. reliéfom pedimentovych podvrchovin a pahorkatin. Lavobrezné svahy Vahu maju
charakteristické uvalinovité doliny, kotliny a brazdy s rie€nymi terasami strednymi a vysokymi.
Pravobrezné svahy nivy Vahu su deformované zosuvmi. Charakteristickymi Utvarmi su travertinové
kopy vyskytujuce sa ako v Revickom podoli, tak v Liptovskej kotline.

Clenitos t' terénu — trasovanie cez Kremnické vrchy

Alternativne prepojenie koridorov rychlostnych ciest R1 a R3 z udolia rieky Hron do
TurCianskej kotliny a dalej do udolia rieky Vah si vyZzaduje Kemnickymi vrchmi. Po zhodnoteni
moznosti bolo trasovanie rozpracované s juzného okraja Banskej Bystrice severozapadnym
smerom do koridoru rychlostnej cesty R3.

Zaujmova oblast daného variantu rychlostnej cesty Banska Bystrica, miestna cast
Kremniéka — Horna Stubfia je situovana na napojeni rychlostni cestu R1 J od Kremnigky,
tunelovym variantom prechadza morfologicky Clenitym Gzemim Bystrického podhoria a pokraéuje
v doline Malachovského potoka, kde na zaciatku zaveru doliny prechadza tunelovym variantom
cez morfologicky velmi ¢lenity masiv vulkanitov Kremnickych vrchov. Juzne od Krahul pokracuje
cesta v povrchovom variante, kde kopiruje cestu I. triedy 1/66, prechadza do doliny rieky Turiec
a na konci Useku sa napaja na rychlostnu cestu R3.

Podla geomorfologického &lenenia tzemia SR (Mazur, Luknis, 1980) je posudzovany variant
rychlostnej cesty R1 situovany vo Fatransko — tatranskej oblasti a Matransko — slanskej oblasti
a spadéa do geomorfologickych celkov):

- Zvolenska kotlina
- Kremnické vrchy
- Turcianska kotlina

V rdmci geomorfologického celku Zvolenskej kotliny do predmetného Uzemia zasahuje
podcelok Slia¢ska kotlina, zastipena rovinatym uUzemim okraja aluvialnej nivy Hrona a podcelok
Bystrické podhorie, reprezentované morfologicky diferencovanou pahorkatinou. Geomorfologicky
celok Kremnickych vrchov je zastupeny morfologicky clenitym Uzemim rozsiahlych svahovych
deformacii Malachovského predhoria, trasa cesty pokracuje cez morfologicky velmi Elenity masiv
vulkanickej vrchoviny podcelku Flochovského chrbta a KuneSovskej hornatiny, kde dolinou rieky
Turiec prechadza do celku Turcianskej kotliny, podcelku Diviacka pahorkatiny s typickym reliéfom
proluvialnej roviny.
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trasa rychlostnej cesty Kremni¢ka — Horna Stubiia

Obr. 1 Navrhované alternativna trasa rychlostnej cesty v geomorfologickom ¢leneni SR
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Zastavané uzemia — trasovanie na Ruzomberok
Trasa rychlostnej cesty R1 je v niektorych Usekoch vedena v blizkosti existujlcej zastavby
miest a obci:

[l.Usek (stani¢enie pod/a variantu V1 BB-SL)

- km 1,0 aZ 2,0 R1 (zastavba mestskej asti Banskej Bystrice - Salkova — obytna),

- km 2,5 az 3,5 R1 (zastavba obce Slovenska Lupla — priemyselna zéna, sidla vacsich
a mensich podnikov),

- km 3,5 az 5,1 R1 (zastavba obce Slovenska Lupla — vzdialena priemyselna zéna, areal
Biotiky),

- km 5,7 az 7,2 R1 (z&stavba obce Slovenské Lup&a — obytna),

- km 7,2 az 7,8 R1 (zastavba obce Slovenska Lupca — vzdialena obytnd a pofnohospodarsky
aredl),
[ll.usek (stani¢enie podfa variantu V1 SL-KO)

- nie je dotyk so Ziadnou zastavbou
IV.Usek (stani¢enie pod/a variantu V1 KO-RU)

- km 7,5 az 8,7 R1 (vzdialena zastavba obce Liptovska Osada — priemyselna, aj obytna),

- km 9,7 az 9,9 R1 (z4stavba obce Liptovskd Osada — priemyselna, aj obytna),

- km 11,0 az 11,2 R1 (z&stavba mesta Ruzomberok — polnohospodarsky aredl),

- km 13,5 aZ 14,0 R1 (zastavba mesta RuZzomberok, Podsucha — prevazne rekreacnd),

- km 15,8 az 21,0 R1 (z&stavba mesta Ruzomberok, Biely Potok — priemyselnda, aj obytnd),

- km 21,0 az 22,0 R1 (vzdialena zastavba mesta RuZzomberok — priemyselnd),

- km 23,0 aZ 23,7 R1 (vzdialena zastavba mesta Ruzomberok — priemyselna),

- km 24,9 a7 25,5 R1 (vzdialena zastavba obce Stiavnitka — priemyselna, aj obytna),

- km 25,3 az 27,3 R1 (zastavba obce Liskova — priemyselna, aj obytna).
Suhrne sa da konstatovat intenzivnejSi dotyk so zastavbou na Pohroni v aglomeracii
Banskej Bystrice na celom l.Useku a so zastavbou mesta RuZzomberok s okolitymi obcami na
konci IV. Useku.

Zastavané uzemia — trasovanie cez Kremnické vrchy
Nova trasa rychlostnej cesty vo vztahu k jestvujicej zastavbe miest a obci nasledovna:

- km 0,2 az 0,7 (vzdialena zastavba mestskej Casti Banskej Bystrice - Kremnicka —
priemyselna, aj obytnd),

- km 5,0 az 5,7 (zastavba obce Malachov — polnohospodarska, obytna, aj chatova),

- km 7,1 az 8,3 (rekreaCna zastavba obce Malachov — chatovd),

- km 16,1 az 17,2 (vzdialen& zastavba obce Krahule — prevazne obytna),

- km 19,9 aZ 20,6 (vzdialena zastavba obce Kremnické Bane — prevaZzne priemyselnd),

- km 22,6 az 23,1 (vzdialena zastavba obce TurCek — prevazne obytnd),

- km 26,9 az 27,1 (vzdialena zastavba obce Horna Stubria — priemyselny areal)
Suhrne sa da konstatovat dotyk intenzivnejsi dotyk len so zastavbou v aglomeracii Banskej
Bystrice.

Nezastavané Casti Uzemia su v sucasnosti prevazne obhospodarovanou polnohospodarskou
pbédou, pri prechodoch cez horské masivy lesnou pddou. Na niekolkych miestach uzemie pretinaju
vodné toky, z ktorych dominantnymi st Hron a jeho pritoky na juhu a Vah s pritokmi na severe
zaujmoveého Uzemia.

Problémové Gzemia z h Padiska ochrany ZP

V ramci problematiky Zivotného prostredia sa prehodnotil su€asny stav a vplyvy vystavby
a prevadzky cesty R1 na vybrané zlozky a javy v Zivotnom prostredi. Na zéklade ekologického
posudenia trds pozemnej komunikacie (pozri kap. 7. a prilohu C.1) je mozné hodnotit’ problémoveé
Uzemia takto:

a) z hladiska hlukovej zataze

Z hladiska hlukovej zataze su problémovymi Uzemiami vSetky urbanizované Casti Uzemia,
v ktorych blizkosti rychlostna cesta prechadza. Zistena potreba PHS je 17 405 m pre trasovanie
R1 cez Korytnicu do RuzZomberka (kombinacia variantov A), resp. 7935 m pre alternativne
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trasovanie rychlostnej cesty cez Kremnické vrchy do koridoru R3 (Udaj bez protihlukovych opatreni
na R3 v Gseku Horna Stubna — Martin).

b) z hladiska emisii z dopravy

Useky rychlostnej cesty R1 resp. alternativne trasovanie vo v3etkych variantoch bude spinat
imisné limity podfa vyhlaSky ¢ 360/2010 Z.z., teda nedochadza ku priamym zasahom obyvatelstva
zvySenym mnozstvom znecistujucich latok od dopravy z trasy rychlostnej cesty, ktoré by
prekracovali limitné hodnoty.

¢) zhladiska vplyvu na povrchové toky

Z hladiska vplyvu stavby na povrchové toky su problémovymi miestami v3etky krizovania
trasy s vodnymi tokmi, kde je najvacSie riziko znedistenia povrchovych vod. Havarijné rizika
s dopadom na kontamin&ciu tokov su vysSie v Clenitom teréne resp. v miestach s vySSou
nadmorskou vy3Skou.

d) zhladiska vplyvu na podzemné vody

Vyznamné vplyvy na podzemné vody, na ich obeh, reZzim a pridenie maju tunely, ktoré
v prostredi karbonatov s puklinovo-krasovou priepustnostou a/alebo intenzivhym tektonickym
porusenim mézu spbsobit potencidlnu drenaz zvodneného prostredia s dopadom na obeh
podzemnych vod alebo aj zdroje vod.

NajdolezitejSim objektom projektovej dokumentacie zabezpecujucim podmienky ochrany
Zivotného prostredia vo vztahu k podzemnym vodam je cestna kanalizacia.

e) z hladiska vplyvu na vodarenské zdroje (oby€ajnych vod)

Problémova je moznost ovplyvnenia zdrojov vod (nevyhlasené) v hornom povodi
Uhliarskeho potoka, v Korytnickej a Revuckej doline blizkost VZ Pod cestou (pri Liptovskej
Osade), VZ Jazierce aVZ Bukovina, ale hlavne su to vodné zdroje pre SLOVRYB. Trasa
v Kremnickych vrchoch krizuje povodie vodarenského toku Smrecnik (VZ Pod CereSfiou) a pasma
hygienickej ochrany viacerych zdrojov (PHO VZ prm. GroSova luka 1-4 a PHO VZ prm. Krahule)
pre Kremnicu a okolie.

V dotknutom Uzemi su vyhlasené chranené vodohospodarske oblasti (CHVO), ato CHVO
Nizke Tatry — zapadna Cast a CHVO Velka Fatra.

f) z hladiska vplyvu na prirodné minerdine a lieCivé vody

Navrhované koridory prakticky nezasahuju do ochrannych pasiem prirodnych lie€ivych
a prirodnych minerélnych véd; kontaktovand je len hranica ochranného pasma PMZ v Liptovske;j
Stiavnici, vplyv na zdroj je vdak mozné vylugit.

g) zhladiska vplyvu na sustavu NATURA 2000

Na urovni suasnych poznatkov o Uzemi jednoznaCne stanovit stupen vyznamnosti
negativnych vplyvov na sustavu Natura 2000 v zmysle odporu¢ani metodiky. Podfa predbezZnej
identifikdcie je potrebné v dalSej priprave podrobnejSie preskiumat potencidlnu moznost
nepriaznivého dopadu v pripade R1 na UEV AlGvium Hrona, UEV Dumbierske Tatry a UEV
Revlca, a v pripade R1-R3 na UEV Turiec a Blatnicky potok.

h) z hladiska vplyvu na Uzemny systém ekologickej stability

Z hradiska vplyvu stavby na Uzemny systém ekologickej stability, su problémovymi miestami
vSetky krizovania trasy s vodnymi tokmi, kde je riziko najvacSie. Su to miesta mostov a podchodov
zabezpecujucich priechodnost pre ZivoCichy.

Podrobné vysledky z poh Fadu hodnotenych vybranych zloZiek ajavov v Zivotno m
prostredi, ako aj ich vyznamnosti a miery vplyvu su uvedené bode 7. tejto sprievodnej
spravy a v prilohe €. C.1 Prieskum Zivotného prostredia.

3.1.4 Vymedzenie Uzemia na navrh realnych variantov

Pri navrhu variantov vedenia trasy rychlostnej cesty R1 - od konca terajSej rychlostnej cesty
R1 v Banskej Bystrici pri cementarni po rozostavanu dialnicu D1 Hubova - Ivachnova pri
RuZzomberku sme vych&dzali z pragmatického pristupu - maximalneho vyuzivania tras jestvujucich
ciest na koridor R1 a vyla€enia resp. len minimélneho zadsahu do Uzemi Natura 2000, narodnych
parkov a ochrannych pasiem vodnych zdrojov, najma pri prechode hlavhym hreberiom Nizkych
Tatier. Novy pristup spolu s Uu€elnostou pri rieSeni nutnej subeznej cesty s rychlostnou cestou R1
v tzv. makSich parametroch, umoZziujuce plastickejSie vyuzivat obmedzené terénne mozZnosti,
davaju spracovanym variantom punc realnosti. Mozné variovanie s navrhom trasy bolo zamerané
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na hlavne vyuzZivanie resp. nevyuzZivanie koridoru jestvujicich ciest, umiestnenie a tvary
krizovatiek, vybavenosti (SSUR) a tunelové moznosti pri prekonavani horskych masivov.

Pri alternativnom névrhu prepojenia koridorov rychlostnych ciest R1 a R3 boli zhodnotené
moznosti cez Harmanec a Velkd Fatru, resp. cez Kremnické vrchy. MoZnost cez Harmanec
a Velka Fatru bola zhodnotena ako nerealna a zaradena len do Studovanych variantov.

Pri navrhu variantného rieSenia sa brali do Uvahy 2 parametre — investi¢né naklady a zasah
do Zivotného prostredia.

Uzemie variantov
Trasovanie na Korytnicu a Ruzomberok

Il.usek Banska Bystrica — Slovenska Lupca

Pre ustélenie rieSenia v udoli rieky Hron boli rozhodujucimi poZiadavky na akceptovanie
dlhodobého rozvoja Banskej Bystrice a Slovenskej Lupce, minimalizacia zasahov do rieky Hron
(a jeho pobreznych porastov) a minimalizicia zasahov do chranenych Guzemi.

[ll.usek Slovenska Lupca - Korytnica

Pri navrhu trasy naprie€ Nizkymi Tatrami bola najva¢Sou prioritou ochrana prirody
a minimalizacia zasahov do vodnych zdrojov. Pre trasovanie v horskych dolinach bolo zohfadnené
polohy dotknutych obci a rekrea¢nych oblasti.

IV.Gsek Korytnica - Ruzomberok

Pre trasovanie v udoli potoka Korytnica a rieky Revica Geomorfologické podmienky velké
moznosti pre variabilitu trasovania neposkytovali. Rozhodujucimi poziadavkami bola minimalizicia
zasahov do velkoplosnych a maloplodnych chranenych Uzemi, ako aj akceptovanie dlhodobého
rozvoja Liptovskej Osady a Ruzomberka.

Trasovanie cez Kremnické vrchy na Hornd Stubriu

Nove, alternativne trasovanie rieSenia rychlostnej cesty severozapadne od Banskej Bystrice
reSpektovalo polohy dotknutych sidelnych dtvarov a vodné dielo Turéek. Prechadza cez oblast
vyuZzivanu na rekreacné Ucely a cez Uzemia s historickou banskou €innostou.

Spo6sob doterajSieho vyuzitia Uzemia

Uzemie, ktorym prechadza navrhovana stavba rychlostnej cesty R1 je tvorené predovsetkym
pofnohospodarskou pédou, pricom vyrazne prevazuju trvale travnaté porasty, menej orna iba
ojedinele zahrady a ovocné sady.

Pozemky lesného hospodarstva sa nachadzaju v Il. a na zaciatku 1V. Useku. Lesna pbda
patri do kategorie osobitného urCenia a tiez do kategorie lesov hospodarskych a ochrannych.
Lesna pbda je v uzivani Statnych lesov a patri vacSinou urbarskym spoloenstvam a mala ¢ast
sukromnym vlastnikom lesov. Lesy su ihli¢naté, v drevinovom zloZeni prevlada smrek.

V buducnosti sa poc€ita s vyuzitim prifahlych pozemkov rovnako ako v sucasnosti. Nova
obytna zastavba RD sa planuje vo vSetkych obciach a mestskych €astiach na rieSenych trasach
rychlostnej cesty. Tato zastavba by sa mala v budlcnosti rieSit tak, aby vyhovovala platnym
hygienickym predpisom.

Pristup na pozemky rozdelené stavbou bude zabezpe€eny vybudovanim pofnych a lesnych
ciest ponad a popod rychlostnd cestu R1. Okrem kriZzujdcich ciest sa vybuduju aj subezné, ktoré
zabezpedia prepojenie jestvujucich ciest. Po vystavbe rychlostnej cesty bude aj nadalej mozné
plne vyuZzivat Uzemie.

Zoznam dotknutych obci a katastralnych Uzemi

Trasovanie na Korytnicu a Ruzomberok
Banska Bystrica - Salkova, Slovenska Lupca, Lucatin, Mostenica, Hiadel, Donovaly, Liptovska
Osada, RuZzomberok, Liptovska Luzna, StiavniCka, Liskova, Martin¢ek, Likavka.

Trasovanie cez Kremnické vrchy na Hornud Stubfiu

Banska Bystrica — Kremnicka, Malachov, Horné Prsany, Kremnica, Krahule, Kremnické bane,
Horné Stubnia.
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3.2 Analyza jednotlivych variantov

3.2.1 Vychodiskové predpoklady

a.s.:

Podklady pre spracovanie Studie realizovatelnosti poskytnuté obstaravatefom stavby NDS,

Satazné podklady obstaravatela stavby

Technickd Studia: 1/59 (R1) Banska Bystrica — Hranica kraja — Ruzomberok D1 vypracoval
Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, Divizia Zvolen, 10/2009

Doplnok Technickej Stadie 1/59 (R1) Banska Bystrica — RuZzomberok D1, Alternativne
rieSenia a zmierfujdce opatrenia vypracoval Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, Divizia Zvolen,
03/2011

Zamer EIA stavby 1/59 (R1) Banska Bystrica — Hranica kraja — Ruzomberok D1 vypracoval
Enving s.r.0. Rakov¢ik, pracovisko Bratislava, 10/2009

Rozsah hodnotenia uréeny MZP SP zo dfa 4.2.2010 pod &islom 11043/09-3.4/ml

Sprava EIA vypracoval Enving s.r.o. Rakovcik, 03/2010

Posudok na Spravu o hodnoteni vplyvov podfla zakona €.24/2006 Z.z. vypracoval RNDr. Ivan
Jakubis, Donnerova 5, 841 04 Bratislava

Zaverecné stanovisko €.2354/2010-3.4/ml

Stanoviska Statnych organov, organizacii a obecnych a miestnych dradov k zameru EIA
Stadia kompenzaénych opatreni a projekt biologickej revitalizacie GUzemia R1 Banska
Bystrica — Ruzomberok D1 4. Usek Korytnica, hranica kraja — Ruzomberok vypracoval
Enving s.r.0. Rakovc€ik, 03/2011

Stadia kompenzaénych opatreni a projekt biologicke]j revitalizacie GUzemia R1 Banska
Bystrica — Ruzomberok D1 3. Usek Slovenska Lup&a - Korytnica, hranica kraja —
RuZomberok vypracoval Enving s.r.0. Rakov¢ik, 03/2011

Dokumentacia pre stavebny zamer 1/66 Banskd Bystrica — Slovenska Lupca (R1),
rekonstrukcia vypracoval Dopravoprojekt a.s. Bratislava, Divizia Zvolen, 10/2010
Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie I/66 Banska Bystrica — Slovenska Lupca (R1),
rekonstrukcia vypracoval Dopravoprojekt a.s. Bratislava, Divizia Zvolen, 11/2010

Stanoviska organov miestnej a Statnej spravy k DUR 1/66 Banska Bystrica — Slovenska
Lupca (R1) rekonStrukcia

Protokol o vykonani Statnej expertizy Cislo 5/2011 vydal MDVRR SR 05/2011

Dokumentécia pre realizaciu stavby ,R3 Horna Stubfia — obchvat®, spracoval ISPO,
inZinierske stavby PreSov

Podklady pre spracovanie Studie realizovatefnosti zabezpelené spracovatefom

dokumentécie:

Ortofotomapa v M 1:25 000 (GKU Bratislava)

Rastrova mapa v m 1:100 000 a 1:25 000

Digitalny terénny model reliéfu (GKU Bratislava)

Uzemné plany obci a Trengianskeho samospravneho kraja (webové stranky obci
a samospravnych krajov)

Ostatné podklady pre spracovanie Studie realizovatelnosti:
Z&very z pracovnych rokovani
Stanoviska dotknutych organov a organizacii

3.2.2 Navrh a popis jednotlivych variantov rychlos  tnej cesty R1

Trasa R1 v koridore Banska Bystrica — Korytnica— R~ uZzomberok

Il. USEK (Banska Bystrica — Slovenska Lupéa)
Variant V1

Trasa na zaciatku Useku vychadza smerovo, vyskovo a Sirkovo z predchadzajuceho Useku

R1 Banska Bystrica — severny obchvat, na ktory sa plynulo napdja vo vSetkych parametroch
priestorového usporiadania. Po kratkom priamom Useku prechadza v favostrannom obliku ponad

Stranal7 z 140



prelozku cesty 1/66 a vpravo od jestvujiceho mostu ponad Zelezniénl viecku. Dalej priamym
usekom prekonava potok Skradno a bezmenny potok. V dalSom priebehu v protismernych
oblikoch prechadza v dotyku so severnym okrajom mestskej asti Banskej Bystrice Salkovou
a v blizkosti NPR Priboj. Dalej priamym tsekom prechadza ponad trat ZSR &.116a Cervena Skala
— Banska Bystrica. V priestore mimouroviiovej krizovatky (MUK) Salkova situovanej v mieste
jestvujucej uroviiovej krizovatky cesty 1/66 a lll/06642 zapadne od aredlu zavodu Biotika a.s.
Slovenska Lupca sa RC R1 zataca a pokracuje vychodnym smerom, kde sa dostava do tesného
stbehu s tratou ZSR &.116a. V stubehu so Zeleznicou postupne krizuje potok Dubrava a nasledne
potok Istebnik. V km 4,2-4,8 trasa R1 prechadza zUZenym koridorom medzi Zeleznicou a riekou
Hron. Dalej rychlostna cesta prechadza popri aredli Eerpacej stanice Biotiky a.s. a podchadza na
moste vedend navrhovanu prelozku cesty 1/66. Za krizenim s uvedenou preloZzkou cesty 1/66je
situované buduce pravostranné odpocCivadlo Slovenskd Lupéa. Za odpocivadlom trasa R1 vedie
juzne od obce Slovenska Lupca a postupne prekonava potok Lupc&ica a Zamocky potok, kde je
navrhovana krizujlica lavka pre peSich spajajuca obec s jej satelitnou zénou situovanou za riekou
Hron. Trasa predmetného Useku rychlostnej cesty R1 kon¢i v km 8,100 00 napojenim na dalSi
Usek R1 Slovenska Lup&a — Korytnica, hranica kraja (variant 1, variant 2, variant 3).

Variant V2

Trasa variantu V2 je v prevaznej Casti vedena v trase variantu V1 od zaciatku Useku po
krizovatku Séalkova, ktorého popis je uvedeny vy3sSie. Nasledne je variant V2 lokalne smerovo
upraveny, tak aby smerové vedenie spifialo navrhov( rychlost vn=100km/h. Uprava je navrhnuta
v priestore medzi mimourovriovou krizovatkou (MUK) Salkova situovanej v mieste jestvujicej
arovnovej krizovatky cesty 1/66 a lll/06642 zapadne od aredlu zavodu Biotika a.s. a zUZenym
koridorom medzi Zeleznicou a riekou Hron. Nasledne sa trasa variantu V2 opat dostava do trasy
variantu V1 s ktorym ma totoZzné vedenie aZz do konca Useku. Trasa predmetného Useku
rychlostnej cesty R1 kon&i vkm 8,07129 napojenim na dalSi usek R1 Slovenskd Lupéa —
Korytnica, hranica kraja (variant 1, variant 2, variant 3).

Variant V3

Trasa variantu V3 tak ako predchadzajuce dva varianty na zaliatku uUseku vychadza
smerovo, vyskovo a Sirkovo z predchadzajuceho Useku R1 Banska Bystrica — severny obchvat, na
ktory sa plynulo napdja vo vSetkych parametroch priestorového usporiadania. Po odpojeni
z predchédzajlcej stavby sa trasa mierne odklana juznym smerom a je vedend v koridore medzi
cestou 1/66 atratou ZSR &.116a Cervena Skala — Banska Bystrica, ktord néasledne krizuje
a lavotogivym oblikom sa vedenie trasy dostava do priestoru medzi rieku Hron atrat ZSR. Po
kratkom priamom Useku trasa zatdCa vpravo a krizuje rieku Hron. V dalSom priebehu je trasa
variantu V3 zloZzenym lavostrannym oblikom vedena po lavej strane rieky Hron. V tejto Casti
vedenia kriZuje lavostranny pritok Hrona, potok Plavno, obchadza zo zdpadu prirodna rezervaciu
Supin a nasledne prekonava mostnym objektom rieku Hron, ktorym sa opéat’ dostava na pravy breh
rieky Hron. V tejto Casti trasy je navrhnuté odpocivadlo Slovenska Lupéa. Za odpocivadlom sa
trasa odklana pravotoCivym oblidkom juzne a krizuje rieku Hron. Néasledne zjuZnej strany
obchadza Liptovskl osadu a rofnicke druzstvo v Liptovskej Osade. Trasa rychlostnej cesty R1
Variant V3 je ukon€ena v krizovatke Slovenska Lupca, ktora je krizovatkou rychlostnej cesty R1
a cesty 1/66. Celkova dizka variantu V3 je 9,230 20 km a napéja sa na dalsi Usek R1 Slovenska
Lup&a — Korytnica, hranica kraja (variant 2).

ll. USEK (Slovenska Lupé&a - Korytnica)
Variant V1

ZacCiatok stavby je situovany vychodne od Slovenskej Luple, kde nadviaze na
predchadzajuci Usek vystavby rychlostnej cesty R1 B. Bystrica — Slovenska Lupca (Variant V1
a Variant V2). V pociatoénom Useku trasy rychlostnej cesty je situovana mimouroviiova krizovatka
Slovenska Lup&a. Z krizovatky sa trasa [lavotoCivym oblukom odklana zapadnym smerom.
Mostnym objektom preklenuje cestu 1/66, Hron, jednokolajni neelektrifikovana trat ZSR Cervena
Skala — B. Bystrica a cestu 111/06642 zo Slovenskej Lupe do Lucatina a nasledne vstupuje do
Udolia Mostenického potoka. V Gdoli je trasa vedena pravotoCivym zloZenym oblikom po strmych
svahoch MosStenickej doliny po pravej strane MoStenického potoka a suasne sa odklana
vychodnym smerom. Po prekrizeni cesty I11/06641 do MoStenice.a MosStenického potoka trasa
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vstupuje do tunela. V tuneli je trasa vedena popod hreberi vrchu Diel a nasledne Hradiste. Dalej
pokracuje pri takmer severnej orientacii k vrchu Kozi chrbat, ktory prekonava popod jeho zapadné
svahy. Trasa tunela je ukon€ena v Barborinej doline. Nasledne na mostnom objekte prechadza
ponad Barborinsky potok a preloZzku lesnych ciest na strmé vychodné svahy Baby. V dalSom
priebehu trasa rychlostnej cesty na mostnom objekte prechadza ponad bezmenny potok a lesnu
cestu vedend udolim potoka vo vychodnom svahu Baby. V Usti doliny Barborind sa dostava do
koridoru cesty 1/59, kde je situovand mimouroviiova krizovatka Korytnica. Mimourovhova
krizovatka vzhladom k stiesnenym pomerom je navrhnutd ako nelplna Gtvarova krizovatka (bez
prepojenia v smere Ruzomberok — Korytnica). Trasa konci v odreze za krizovatkou Korytnica, kde
vyhladovo plynule nadviaZze na suvisiacu stavbu rychlostnej cesty R1 v Useku Korytnica —
RuZomberok D1 (Variant V1 a Variant V2). Celkova navrhovana dizka variantu V1 je 14,900 55
km. Ztoho 0,79608 km je uvaZovanych v trase predchadzajucej stavby Banska Bystrica —
Slovenska Lupca.

Variant V2

Zacliatok stavby je uvaZzovany v rovnakom mieste ako v predchadzajucom variante V1, kde
nadviaze na predchadzajuci Usek vystavby rychlostnej cesty R1 B. Bystrica — Slovenska Lupca
(Variant V1 a Variant V2). Na zadiatku trasy ako uz bolo uvedené v predchadzajucom variante, je
situovana mimourovnova krizovatka Slovenska Lupca. Od kriZzovatky trasa rychlostnej cesty stupa
preklenie cestu 1/66, Hron, jednokolajnt neelektrifikovanu trat ZSR Cervena Skala — B. Bystrica,
cestu I11/06642 zo Slovenskej Lupe do Lucatina, cestu I1I/06641 do Mostenice. Na Usti
Mostenickej doliny prechddza na zdpadné svahy vySiny Brdo a Dabrava. Na juhozdpadnom cipe
vyvySeniny Brdo sa trasa postupne odklana zapadnym smerom. Na sklonitych svahoch Brda
prechadza trasa v pravotoivom smerovom obliku na novo navrhovani mostnd estakadu a
obchadza po zapadnej hranici Uzemie genofondovej lokality ,Vrch MoStenica“. V sedle medzi
PraSnicou a Haklovom trasa vstupuje do tunela Diel. Za tunelom trasa vychadza na okraji lesnych
porastov ha severovychodné svahy HradiSta, ktorymi vedie aZz po sedielko Chripkova. Za
krizovatkou lesnych ciest trasa prechadza na zapadné svahy Horky, ktorymi vedie po Gzke udolie
potoka Zubova oddelujuceho Hérku od masivu Kozieho chrbta. Tu vstupuje rychlostna cesta R1
do tunela Kozi chrbat. V tuneli Kozi chrbat prechadza popod hreben Nizkych Tatier a pri
vyrovhanom priebehu nivelety vystupuje do doliny Barborina. Nasledne na mostnom objekte
prechadza ponad Barborinsky potok a preloZzku lesnych ciest na strmé vychodné svahy Baby.
V dalSom priebehu trasa rychlostnej cesty na mostnom objekte prechadza ponad bezmenny potok
a lesnu cestu vedenu udolim potoka vo vychodnom svahu Baby. V Usti doliny Barborind sa
dostdva do koridoru cesty 1/59, kde je situovana mimouroviiova krizovatka Korytnica.
Mimourovrniova krizovatka vzhfadom k stiesnenym pomerom je navrhnutd ako nedplna utvarova
krizovatka (bez prepojenia v smere Ruzomberok — Korytnica). Trasa konéi v odreze za
krizovatkou Korytnica, kde vyhladovo plynule nadviaze na suvisiacu stavbu rychlostnej cesty R1 v
Gseku Korytnica — RuZzomberok D1 (Variant V1 a Variant V2). Celkova navrhovana dizka variantu
V2 je 14,770 20 km. Z toho 0,79608 km je uvaZovanych v trase predchadzajlucej stavby Banska
Bystrica — Slovenska Lupca.

Variant V3

Zaciatok stavby je situovany do rovhakého miesta ako predchadzajdce varianty V1 a V2. Za
mimouroviiovou krizovatkou Slovenska Lupda trasa preklenie cestu 1/66, Hron, jednokofajnu
neelektrifikovani trat ZSR Cervena Skala — B. Bystrica a cestu 111/06642 zo Slovenskej Lup&e do
Lucatina. Nasledne trasa pokracuje popod vyvySeninu Krivan kratkym tunelom, ktorym rychlostna
cesta prechadza do Ustia MoStenickej doliny. Cez udolie MoStenického potoka prechadza trasa na
mostnom objekte na svahy vySiny Brdo kde vchadza do tunela Nizke Tatry. V tuneli smerovo
rieSenom s ohfadom na modulaciu horského terénu prechadza trasa popod hrebern na spojnici
vySiny Brdo — Dubrava — Haklovo, dalej pokracuje pri takmer priamociarej severnej orientacii
popod zapadné svahy Dielu a Hradista. Dalej prechadza vychodne od lokality Kysla krizuje
hreberni Nizkych Tatier vychodne od konc&iara Handliarky. Tunel kon€i na sutoku Barborinského
potoka a potoka Korytnica, nasledne sa trasa napoji na savisiacu stavbu rychlostnej cesty R1 v
useku Korytnica — Ruzomberok D1 (Variant V1 a Variant V2). Celkova navrhovana dizka variantu
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V3 je 14,254 73km. Z toho 0,79608 km je uvazovanych v trase predchadzajucej stavby Banska
Bystrica — Slovenska Lupca.

IV. USEK (Korytnica - Ruzomberok)

Variant V1

Zaciatok je situovany v horskom prostredi Nizkych Tatier, vo vyusteni Barborinej doliny do
Korytnickej doliny pri jestvujucej ceste 1/59 v krizovatke Korytnica, kde nadviaze na predchadzajuci
Usek vystavby rychlostnej cesty R1 Slovenska Lupa- Korytnica (Variant V1 a Variant V2).
Nedaleko od zadiatku je trasa najskor vedena tunelom Korytnica. Nasledne trasa vstupuje do Uzkej
doliny potoka Korytnica. V tomto Useku je trasa navrhnuta tak aby bola ¢o najvacésia vyuZzitelnost
existujucej cesty 1/59 s lokalnymi upravami smerového vedenia nevyhovujucich oblikov. V danej
lokalite rychlostna cesta niekolkokrat krizuje potok Korytnica a vyuZiva v max. moznej miere
vedenie cesty 1/59. V lokalitach kde je pre vedenie rychlostnej cesty vyuzita existujica cesta I.
triedy je tato preloZzena do novej polohy. Za vyustenim doliny je rychlostna cesta nadalej vedena
v trase cesty l.triedy. Pred obcou Liptovska Osada je umiestnené odpocivadlo Liptovska Osada.
Nasledne sa trasa odklana zapadnym smerom, obchadza obec Liptovska Osada najprv kratkym
tunelom Liptovskéa Osada 1 cez skalny vybeZok. Po prekrizovani Statnej cesty lll. triedy do Revuc
a potoka Revuca trasa vstupuje do stredne dihého tunela Liptovska Osada 2. Vyjazdovy portal je
umiestneny za obcou Liptovska Osada. Za portalom je rychlostnd cesta vedena po lukach
a pasienkoch zapadne od cesty I. triedy. Za touto lokalitou je situovana krizovatka Liptovska
Osada a SSUR. Dalej sa trasa variantu V1 opéat dostava do trasy cesty I/59, ktord nasledne
vyuZiva aZ po chatovu oblast Podsuchd, ktora obchadza z vychodu. Po preklenuti rieky Revica sa
trasa vracia do trasy cesty 1/59. Za rybnym hospodéarstvom rychlostna cesta opusta vedenie cesty
I/59 aodklana sa zapadnym smerom. V Casti od krizovatky Liptovska Osada po Rybné
hospodarstvo je cesta 1/59 preloZzena do novej polohy. Pri miestnej €asti Biely Potok vstupuje trasa
do tunela Biely Potok. Za tunelom, kde je situovana aj krizovatka RuZzomberok — juh, sa trasa
odklana okolo sédovkarne na vychod a dalej pokracuje vo vychodnom obchvate RuZzomberka po
rozhrani katastralnych Gzemi Ruzomberok a Ludrova az ku Stiavnicke. Pri obci Stiavnicka je
navrhnuta krizovatka Ruzomberok — vychod s cestou 1/18. Dalej je trasa R1 vedena po lavom
brehu potoka Stiavniéianka na vychodnom okraji zavodu Mondi SCP, kde dlhou estakadou
prekonava vsSetky prekdzky. Po prekonani rieky Vah a ZelezniCnej trate sa trasa odklana
vychodnym smerom. Obchadza obec Liskova po jej zapadnom okraji a v tesnom vedeni s okrajom
chranenych prirodnych vytvorov Liptovska a Liskovskd Jaskyfia je trasa ukonCena v novej
dialni¢nej krizovatke Martinéek. Celkova navrhovana dizka variantu V1 je 27,326 81 km.

Variant V2

Zacliatok je situovany do rovnakého miesta ako predchadzajici variant V1. Od zaciatku
Useku nedaleko kupefov Korytnica (su miestnou Castou obce Liptovskd Osada) je trasa vedena
najprv tunelom Korytnica a potom stale Guzkym udolim rovnomenného potoka Korytnica aZz ku
Liptovskej Osade, kde sa dolina rozSiruje. V tomto Useku trasa osciluje okolo lavého brehu potoka
Korytnica. Pred vstupom do Liptovskej Osady trasy kriZzuje Korytnicu a prechadza na jej favy breh.
V tomto priestore je navrhnuté odpocCivadlo Liptovskd Osada. Za odpocivadlom trasa opéat krizuje
potok Korytnica od ktorého sa nasledne odklana zdpadnym smerom, obchadza obec Liptovska
Osada najprv kratkym tunelom Liptovska Osada 1 cez skalny vybeZzok. Po prekrizovani Statnej
cesty lll. triedy do Revlc a potoka Revlca trasa vstupuje do stredne dlhého tunela Liptovska
Osada 2. Vyjazdovy portal je umiestneny za obcou Liptovskd Osada. V danej lokalite, uz na
rozhrani s katastralnym Gzemim mesta RuZzomberok, je situovana krizovatka Liptovska Osada aj
Stredisko spravy a udrzby rychlostnych ciest Liptovskd Osada. Nasledne trasa pokracuje okolo
rieky Revlca, ktora niekolkokrat krizuje mostnymi objektmi a jestvujicej cesty 1/59. Chatovu oblast
Podsuch& obchadza z vychodu a je vedena v subehu s cestou 1/59 az po rybné hospodarstvo. Za
rybnym hospodarstvom sa odklana zapadnym smerom a pri miestnej €asti Biely Potok vstupuje
trasa do tunela Biely Potok. V preluke medzi Bielym Potokom a RuZzomberkom, kde je situovana aj
krizovatka RuZzomberok — juh, sa trasa odklarfia okolo sédovkarne na vychod a dalej pokracuje vo
vychodnom obchvate Ruzomberka po rozhrani katastralnych izemi Ruzomberok a Ludrova az ku
Stiavnicke. Pri obci Stiavniéka je navrhnuté krizovatka Ruzomberok — vychod s cestou 1/18. Dalej
je trasa R1 vedena po favom brehu potoka Stiavnigianka na vychodnom okraji zavodu Mondi SCP,
kde dlhou estakaddou prekonava vsetky prekazky. Po prekonani rieky Vah a Zelezni¢nej trate je
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trasa rychlostnej cesty vedena v tuneli Mnich cez skalny masiv do lokality medzi obcami Likavka
a MartinCek do novej dialni¢nej krizovatky Likavka. Celkova navrhovana dlzka variantu V2 je
28,357 77km.

Alternativna trasa Banska Bystrica — Horna Stub  fia s napojenim na koridor R3

Variant V4 cez Kremnické Vrchy

Zadiatok trasy stavby Banska Bystrica — Horna Stubfa s napojenim na koridor R3 je
situovany v novo navrhovanej prstencovitej krizovatke Kremnicka. Za krizovatkou zacina trasa
stupat a je vedend Uzemim aluvialnej nivy Hrona ajej nizkej rieCnej terasy. Nasledne sa
rychlostna cesta odklana pravotoCivym oblukom severozapadnym smerom na svahy kotlinovej
pahorkatiny a dalej prechadza do Udolia Rakytovskyho Potoka. V tomto Useku trasa preklenuje
mostnymi objektmi polné cesty a Rakytovsky potok. Na svahu nad Rakytovskym potokom
rychlostna cesta vstupuje do tunela Kremnicka. Vyjazdovy zpadny portal je situovany na svahoch
nad Malachovskym Potokom medzi obcami Malachov a Horné Pr3any. Za tunelom Kremnicka
trasa stdpa po juznej strane svahov udolia Malachovského potoka, a mostmi prekonava udolia,
pofné alesné cesty a pritoky Malachovského potoka. V km 8,0 trasa lavotoCivym oblukom
obchéadza vybeZok vrchu Krpcova prekondva Malachovsky potok a vstupuje do Tunela Malachov.
Tunel je vedeny popod hrebene vrchov Zlata Studna a Javornik vulkanického masivu Kremnickych
Vrchov. Za tunelom Malachov rychlostnd cesta mostnym objektom prekonava Uzku a hlbokud
Partizansku dolinu spolu s cestou 11/578 a lll/5783 a vstupuje do kratkeho tunela Krahule I, ktory
prechadza prie€nym hrebeniom medzi Partizanskou dolinou a Krahulskym potokom. Néasledne
trasa preklenuje hlboko zarezané udolie Krahulskej doliny, pravotoCivym obliukom sa odklana na
sever a vchadza do tunela Krahule Il. Za vyjazdovym portalom obchadza rychlostna cesta Krahule
Z0 zapadnej strany a je vedena po svahoch vulkanickej vrchoviny. Pretina niekolko doliniek a v km
cca 18,500 sa dostava na najvySSi bod cesty odkial nasledne zalina klesat. Trasa pokracuje
v postupnom Kklesani striedanim pravotoCivych a lavotoCivych oblukov aZz do doliny potoka
Cervena voda. V tomto Gseku niekolkokrat vedenie pretina cestu 111/5783 a polné cesty. Taktiez
krizuje ZelezniénG trat Zvolen — Horna Stubria, cestu 1/65 a potok Cervena voda. Na preklenutie
uvedenych prekazok s navrhnuté dve estakady, most a dva nadjazdy na ceste [11/5783. Po
prekrizovani cesty 1/65 je trasa vedena v sUbehu s cestou 1/65 estakddou po svahoch vrcholu
Smidova aZ sa dostava do aluvialnej nivy rieky Turiec. V km cca 23,500 je navrhnuté trabkovita
krizovatka Turéek ako krizovatka cesty 1/65 arychlostnej cesty. V nive rieky Turiec je trasa
prevazne vedena na nasypoch. Vkm cca 25,500 sa trasa odklafia severne od rieky Turiec
a vstupuje do katastralneho Gzemia Hornej Stubne. Rychlostna cesta je ukon&ena krizovatkou
Horna Stubra v km 27,250, navrhnuté ako razstepova, dvoch rychlostnych ciest R1 a R3.

3.2.3 Stav projektovej pripravy jednotlivych variantov

Napriek doteraz vypracovanej projektovej dokumentacii ré6znych stuprfiov neboli vydané
Gzemné rozhodnutia (dalej len UR) nadvézujlcich stavieb koridoru rychlostnej cesty R1. Napriek
tomu je trasa rychlostnej cesty R1 zahrnutd v tzemnoplanovacej dokumentacii miest a obci (tych
obci, ktoré maju UPN) tak v Banskobystrickom, ako aj Zilinskom samospravnom kraji. Rozdielny
pristup je v UPN vy33ich Gzemnych celkov — kym UPN Banskobystrického samospravneho kraja
s koridorom R1 na Ruzomberok uvazuje, UPN Zilinského samospravneho kraja s nim neuvazuje.

Alternativna trasa rychlostnej cesty cez Kremnickeé vrchy s prepojenim na koridor R3 pri
Hornej Stubni je novou trasou, vyZadujucou Upravu koncepcie koridorov rychlostnych ciest. V UPN
dotknutych miest a obci, ani vysSich tzemnych celkov sa nenachadza.

Stabilizacia trasy rychlostnej cesty R1 v UR by umoznila obciam planovat rozvoj dalich
oblasti infraStruktury.
Majetkopravne vysporiadanie

Majetkopravne vysporiadanie pozemkov zatial neprebehlo na Ziadnom Useku
posudzovanych variantov.
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3.2.4 Investi €né naklady jednotlivych variantov

Kombinécie rieSenych WA .B* .C" 2D1"
H (V1 BB-SL + V1 SL-KO + (V2 BB-SL + V1 SL-KO (V2 BB-SL + V1 SL-KO (V4 BB-HS + HS obch
variantov V1 KO-RU) +V1 KO-RU) +V2 KO-RU) + HS-MT)

Investicne naklady napiny | 4 o527 14313 | 1929107,63 | 2027 593,64 | 1 694 521,11

profil (tis. €)

4.2

PODKLADY A UDAJE PRE NAVRH VARIANTOV

Dopravno-inzZinierske udaje

Pozri bod 6. Dopravné problematika variantov.

Rozvojovy dokument, UPD

Predmetny Usek rychlostnej cesty R1 pre trasu z Banskej Bystrice cez Korytnicu na

Ruzomberok je v sUlade so Strategickym planom dopravnej infrastruktury SR do roku 2020,
Uzemnym planom VUC Banskobystrického kraja, uzemnym planmi dotknutych miest a obci a nie
je v sulade Uzemnym planom VUC Zilinského kraja.

Trasa rychlostnej cesty cez Kremnické vrchy nie je vsulade so Strategickym planom

dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020, Uzemnym planom VUC Banskobystrického kraja,
uzemnym planmi dotknutych miest a obci. Ciastogne je kompatibilna s Gzemnym planom VUC
Zilinského kraja, ktory pre severo-juzné dopravné prepojenie preferuje rychlostnt cestu R3.

4.3

Technické podklady

PoZiadavky na rychlostnu cestu R1:

kategoria R 24,5/100 (v stiesnenych pomeroch R 24,5/80)
krizovatky s inymi cestami navrhovat’ len mimourovriové
bezpec€nostné zariadenia

dopravné znacenie

clony proti osIneniu

oplotenie rychlostnej cesty

malé a velké odpocivadla

stredisko spravy a udrzby

vegetacné upravy

informacny systém rychlostnej cesty

PozZiadavky na minimalne kategdrie ciest:

Cesty I. triedy C11,5/80
Cesty Il. triedy C9,5/70
Cesty lll. triedy C7,5/60

V stiesnenych pomeroch horského udolia od Korytnice po RuZzomberok bola pripustena

nahrada jestvujucej cesty l.triedy regionalnou cestou lll.triedy s prisluSnymi parametrami.

Miestne komunikacie

a) zberné Mz 8,5/50

b) obsluzné: obojsmerné MO 8/40, jednosmerné MO 6,5/40
Polné cesty P 4/30

Lesné cesty L 4/30

PozZiadavky na mosty

zatazZenie mostov je v zmysle STN EN 1991
volna Sirka mostov na rychlostnej ceste R1 zodpoveda kategérii R 24,5/120 t.j. 2x11,75 m
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- nadjazdy nad rychlostnou cestou na pofnych cestach kategérie PC 4/30 a PC 6/40
s jednostrannym sluzobnym chodnikom. Na ostatnych mostoch suU v zmysle poZiadaviek
STN 736201 sluzobné chodniky

- reSpektovat prejazdné gabarity premostovanych dopravnych trds v zmysle STN 736201

- vySka podchodného priechodného prierezu 5,20+0,15 m pri nadjazdoch nad
rychlostnou cestou R1. Cesty ostatnych tried vySku priechodného prierezu v
zmysle STN 73 6201

- pri premostovani vodnych tokov reSpektovat prevedenie Qig roéného
prietoku + rezerva min. 1,0 m.

- pritrati ZSR uvazovat zdruzeny MPP 3,0 pre dve kolaje s podchodnou vyskou
h=7,0 m.

PozZiadavky na tunely

- dvojrarovy tunel kategoérie 2 T — 7,5 s jednosmernou premavkou a navrhovou rychlostou 100
km/h.

- nudzové chodniky po oboch strandch vozovky so Sirkou 1,0 m

- zakladn& vyska priechodného prierezu 4,80 m

- razenie tunelov cyklickym sp6sobom razenia s horizontalnym ¢lenenim vyrubu na kalotu,
stupen a dno. V portalovych oblastiach navrhnat spodnu klenbu.

- navrhndt vo vzdialenosti max. 150 m zdruzené SOS vyklenky s hydrantom a jedno
priechodné prie€ne prepojenie v strede tunela.

- konstrukcia vozovky s cementobetonovym krytom

4.4 Podklady o uzemi

4.4.1 Clenitos t Uzemia

Clenitost Gizemia je popisana v bode 3.1.3 tejto spravy.

4.4.2 InZinierskogeologické udaje

Trasa R1 Banska Bystrica — Korytnica - Ruzomberok

a) Klimatické pomery

Podla Atlasu krajiny Slovenskej republiky (2002) patri juzna &ast zaujmového Uzemia
v okoli Banskej Bystrice a Slovenskej Lup&e do oblasti teplej (T — 50 dni a viac teplych dni v roku
s max. teplotou 25° a viac) do okrsku T7, mierne vihkého s chladnou zimou (teplota v januari -3°C
az -5°C). Podla klimatografickych typov patri do typu kotlinovej klimy s velkou inverziou teplét
mierne suchej az vlhkej, mierne chladnej kotlinovej klimy (teplota v januéri -3,5°C az -6°C, teplota
v juli 16 — 17°C, ro¢né zrazky 500-600 mm. Uzemie v okoli Mostenice a oblasti Ruzomberka (obr.
4) do mierne teplej oblasti (M — menej ako 50 teplych dni v roku s max. teplotou 25°C a viac) do
okrsku M5 — mierne teply, vihky s chladnou az studenou zimou, dolinovy, kotlinovy (teplota
vjanuari < -3°C), roc¢né zrazky 650— 800 mm, resp. do okrsku M7 — mierne teply, vefmi vihky,
vrchovinovy. Ro¢né uhrny zrazky dosahuju 700-800 mm. Priemerna maximalna vyska snehovej
prikryvky je 50 —75 cm, obdobie so snehovou prikryvkou trva priemerne 60-100 dni.

PrevaZzna Cast trasy patri do klimatickej oblasti chladnej (C — priemerna teplota v jdli je pod
16°C) do okrsku mierne chladného C1. Podla klimatografickych typov patri do typu horskej klimy
s malou inverziou tepl6t, vihkej az velfmi vihkej, subtypu chladnej horskej klimy (teplota v januéri -
5°C az -6,5°C, teplota v juli 13,5 — 16°C, ro€ny Uhrn zrazok 800 —1 100 mm, vid’ obrazok nizsie.

V stlade s ON 73 6196 je stanovena hibka premfzania v zavislosti od po&tu mrazovych dni
Tn pri pouziti mrazového suciniteflu s hodnotou a, = 57, podfa vztahu h, = v2.a0.Tm pre
jednotlivé oblasti v rozmedzi:
pre C1 h, =135-143 cm
pre M5 h, =121-136 cm
pre M7 hy =126-135 cm
pre T7 h, =120-124 cm
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projektované varianty trasy R1 B. Bystrica — Ruzomberok

Obr. 2 Lokalizacia posudzovanych variantov R1 v mape klimatickych oblasti, (Lapin et al., 2002)

b) Hydrologické pomery

V nasledujucej tabulke su uvedené mesacné uhrny zrdZzok zo zrazkomernej stanice Slia¢ za
obdobie rokov 2009 — 2015 a zrazkomernej stanice Ruzomberok za obdobie rokov 2001- 2005.

Mesatné uhrny Ohmn
ok (mm)

I Il Vv I Il 1 X I Il
787

009 9 5 9 0 2 12 1 0 2 02 7 38
1070

010 8 7 1 1 51| 71 1 18 14 6 31 1
546

011 1 1 2 5 0| 49 42 6 9 4
629

012 9 9 9 3 9 09 0 3 34 3 0
905

013 21 1 18 0 58| 02 2 01 0 0 0 2
795

014 3 6 6 5 1 3 71 11 0 0 8 1

015 8 8 5

Tab. 1 Mesacné aroc¢né uhrny zrazok zo zrazkomernej stanice SliaC za obdobie 2009 —
2015, podla udajov SHMU.
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Mesané uhrny Ohmn
ok (mm)
| 1] V | Il 11} X | Il

951,
001 6,6/ 5,1 9,2 0,1 8 11|7 44,2 98 4p,1 50 |(7,27,8 5
892,
002 53| 94 0,3 7,9 7 03}]8 515 8,5 5,1 29,1 1|0,83,2 6
618,
003 37/, 0,7 7.6 44 185 111 31,7 1,7 5,7 3,3 6,7 ,7|2 8
727,
004 2,1 8,3 0,2 5,4 32 16|3 5,5 1.4 D 6 0,5 10,2 1|6, 8
843,
005 0,6 34 2.6 7.6 2.8 599 353 194 3,8 3,9 19,3931 9

Tab. 2 Mesacné arocné uhrny zrazok zo zrazkomernej stanice Ruzomberok za obdobie
2001 — 2005, podla udajov SHMU.

¢) Hydrogeologické pomery
Podla hydrogeologickej rajonizacie (Suba,J. a kol., 1984) spada Uzemie do 4 rajonov:
- MG 077 — Mezozoikum a paleozoikum Starohorskych vrchov a severnej Casti Zvolenskej
kotliny
- M 024 — Mezozoikum Velkej Fatry a Nizkych Tatier medzi Ploskou a Donovalmi (g.j. Zvolen,
Revucke podolie po Podsuchu)
- M 020 — Mezozoikum severnej Casti Velkej Fatry (t.j. Revicke podolie od Podsuchej po
BielyPotok)
QP 016 — Paleogén a kvartér zapadnej a strednej €asti Liptovskej kotliny
Podla charakteristiky jednotlivych rajonov trasa R1 prechadza prevazne striedavo jednotkami
karbonatov cholského prikrovu (Bystrické podolie, oblast Liptovskej Osady) a krizhanského
prikrovu resp. obalovej série. Prevaha dolomitov nad vapencami spésobuje prevazne krasovo-
puklinovy rezim podzemnych vod. Len miestami su vapencové polohy, kde previada krasovy
rezim. Sumarne vydatnosti pramefiov jednotlivych Ciastkovych rajonov dosahuja 100 — 400 I/s.
Poérovy typ zvodnenia je v Liptovskej kotline, kde su na malo priepustnych sudvrstviach
vnutrokarpatského paleogénu vo flySovom vyvoji uloZzené dobre zvodnené fluvialne naplavy (nivy
a strednych teras) s vydatnos5ou studni 10 — 20 I/s.

Oblast Starohorskych vrchov a severnej Casti Zvolenskej kotliny sa vyznacuje zloZitou
geologickou stavbou, na ktorej su zuc€astiuju v3etky tektonické jednotky a to tatrikum, veporikum,
hronikum a silicikum. V strednej €asti vystupuju na povrchu sedimenty terciéru.

Udolnd nivu Hrona a jeho pritokov vypifiaji sedimenty kvartéru. V tomto priestore existuj tri
rozlicné horninové typy s rozdielnym spdsobom obehu podzemnej vody a s rozdielnymi
hydraulickymi vlastnostami (Zakovi_,M. in Polak,M. et al., 2003):

1. horninové celky kryStalinika, mladSieho paleozoika a nekarbonatickych hornin a
sedimentov terciéru. Obeh podzemnej vody v tychto celkoch sa viaze na z6nu pripovrchového
rozvolnenia a ich priepustnost smerom do hibky klesa. Podzemna voda sa tvori vyluéne infiltraciou
zrézok, prudi v smere sklonu svahov a sustreduje sa v pramennych vyveroch alebo rozptylene
prestupuje do povrchovych tokov. Takyto rezim a obeh podzemnej vody je typicky pre horniny s
puklinovou priepustnos5ou.

2. horninové celky triasovych a s€asti jurskych karbonatov vSetkych tektonickych jednotiek.
Vyznacuju sa krasovou a krasovo-puklinovou priepustnos5ou, tvoria vyznamné hydrogeologické
Struktary umoznujlice obeh podzemnej vody a jej sustredovanie do vyznamnejSich pramennych
VyVerov.

3. kvartérne sedimenty s medzizrnovou priepustnostou, ktorych beh podzemnej vody je
v hydraulickej spoijitosti s hladinou vody v povrchovych tokoch.

Z hladiska zvodnenia je najvyznamnejsi hydrogeologicky celok mezozoickych hornin, napr.:

a) hydrogeologicka Struktira medzi Banskou Bystricou a Podkonicami,

b) medzi Seléianskou dolinou a dolinou Vazna,

¢) hydrogeologicky celok kvartérnych sedimentov (niva Hrona).

a) Hydrogeologicka Struktira medzi Banskou Bystricou a Podkonicami
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Struktaru buduja triasové karbonaty, prevazne ramsauské dolomity chogského prikrovu.
Odvodnenie je pramenmi, rozptylenym prestupom do povrchovych tokov a prestupom smerom na
juh pod paleogénne sedimenty. NajvyznamnejSi vyuZivany pramen je Ladova studna (v doline
LupCice cca 2 km na SZ od Slovenskej Luple) s priemernou vydatnos5ou 129 I/s. Ostatné
pramene vyvierajuce z tejto Struktary maju vydatnos5 od 0,5 do 4,2 I/s.

b) Hydrogeologicka Struktira medzi Selcianskou dolinou a dolinou Vazna

Struktaru buduju s preruSeniami triasové dolomity kriziianského prikrovu. Odvodnenie je
bariérovymi pramenmi na kontakte s neokdémskym suvrstvim, puklinovymi pramefimi vo vnutri
komplexu a rozptyleny prestup podzemnej vody do povrchovych tokov. NajvyznamnejSie pramene
sU v Lupcianskej doline -Lupgica (33 I/s), v Uhliarskej doline - Kysla (6,3 I/s), Sponga (6,4 I/s),
Kramarka | (6,3 I/s), Na Kancel (18,9 I/s), v doline Vazna — Pod Javorom (13,0 I/s, vyuZivany pre
obec Hiadel'). Ostatné pramene maju vydatnost do 3 I/s. NajvyznamnejSie mnoZstvo prestupujicej
podzemnej vody do povrchovych tokov sa zistilo na Uhliarskom a MoStenickom potoku. Dvoma
vrtmi sa v Uhliarskej doline overilo 20 I/s a v MoStenickej doline 11,8 I/s.

¢) Hydrogeologicky celok kvartérnych sedimentov

Najvacsi vyznam maja fluvialne sedimenty nivy Hrona. Tvoria ich polohy Strku a piesku
prekryté hlinou. Vydatnos5 vrtov sa pohybuje od 0,1 do 3,0 I/s. Obeh, reZzim a kvalita podzemnych
vod v kvartérnych sedimentoch priamo zavisi od stavu hladiny resp. kvality vody v povrchovom
toku.

Oblas t' Velkej Fatry

Malu priepustnost a slabd vodonosnost maju horniny krystalinika, permu, kremence spod.
triasu, vacésina jurskych sedimentov obalu i kriznanského prikrovu a vrchnotriasové suvrstvie
karpatského keuperu. Vytvaraju sa tu menej sustredené, ale ¢asto pocetné vyvery podzemnych
vod. Obeh vod je viazany na rozvetranu zonu, pukliny pripovrchového rozvolnenia a sutinovy
pokryv. Medzi izolatory patria najma spodnotriasové verfénske bridlice tatrika, lunzské vrstvy
(pieskovce, bridlice) oddelujluce strednotriasové dolomity od vrchnotriasovych v krizanskom, a
najmé chocskom prikrove, slienité vapence a sliene vrchnej jury az sp. kriedy obalovej sekvencie i
kriznanského prikrovu. Tieto horniny sice takisto mézu vytvarat plytSie obehy podzemnych vod v
pripovrchovej rozruSenej zone, no ich charakter a velka hrubka ich zaraduje medzi izolatory. Velmi
dobrt priepustnost a vodonosnost maju vapence a dolomity stredného triasu vSetkych
tektonickych jednotiek (obal, kriziansky a cho€sky prikrov) a niektoré druhy jurskych vapencov
obalu a krizhanského prikrovu. ReZim a obeh je krasovy a krasovopuklinovy (Malik,P. in Polak,M.,
Bujnovsky,A., Kohut,M. et al., 1997).

Vodonosné horninové komplexy karbonatov mezozoika vystupujuce vo Velkej Fatre sa
delia na niekolko skupin hydrogeologickych Struktdr, z nich trasou R1 su dotknuté

a) oblast Donoval (okrajovo)

b) hydrogeologické Struktiry juhovychodu pohoria

c¢) hydrogeologické Struktary severovychodu pohoria

a) Oblast’ Donoval

Pat pramenov jergalskej vetvy Pohronského skupinového vodovodu vyvierajucich v oblasti
Donovaly —Dolny Jelenec, predstavuje vyznamny zdroj podzemnych véd s priemernou sumarnou
vydatnostou cca 500 I/s. Na zéklade hydrogeochemickych viastnosti ich mozno rozdelit na zdroje
pochadzajuce z:

- karbonatov cho¢ského prikrovu (pramen Podzemny tok 80 I/s, Stary mlyn 38,7 I/s)

- krizinanského prikrovu resp. obalu (Pramer gen. Cunderlika 73,7 I/s, Stubne 64,8 s,
vyvieracka Jergaly 382 I/s).

b) Hydrogeologickeé Struktury juhovychodu pohoria

Spojené su tu celky vapencov a dolomitov kriznanského prikrovu a karbonatov obalu.
Struktaru odvodriuje najma vyvieracka Rakytov (150 I/s). Cast vod (do cca 30 I/s) prestupuje este
do Lubochnianky. Na vychode Uzemia vystupuju vyznamné pramene Pod parohami, Pod javorom
a Biele vody. V oblasti Liptovskej Osady je vyznamnym pramenom pramen Pod cestou (50,1 I/s).

¢) Hydrogeologické Struktury severovychodu pohoria

Z hydrogeologickych Struktar SV Velkej Fatry zasahuju do zaujmového Uzemia Struktary
v oblasti lokality Jazierce (55,3 I/s) a Bukovina budované karbonatmi krizhanského prikrovu.
Predpoklada sa prestup vdéd zo susednej Struktary, z oblasti kot Madarovd — Pulcikovo.
Odvodnovanie sa uskuto€nuje aj skrytym prestupom do toku Revuca. Vyznamnym pramefiom je
Biely Potok (17 I/s).
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Oblas ¢’ Liptovskej kotliny

FlySové komplexy centralno-karpatského paleogénu budované pieskovcovo-ilovcovymi
suvrstviami s karbonatickou primesou, ktoré tvoria sedimentarnu vyplf kotliny, st velmi mélo
priepustné az nepriepustné. PloSne menej su zastupené karbonatové horniny mezozoika (cho&sky
prikrov /hronikum/ a krizhansky prikrov /veporikum/) a paleogénu — vapence, dolomity a sliefiovce
— maju dobru krasovo-puklinova a puklinova priepustnost. Vzhladom na rozsah nie s vyznamnym
akumulaénym priestorom podzemnych vod. Na vyplni kotliny leZiace fluvialne nanosy Vahu a jeho
hlavnych pritokov st pomerne dobre zvodnené.

Funk&ne sa tu prejavuju aj niektoré rozsiahlejSie Useky strednych teras. Fluviadlne naplavy
maju koeficient filtracie radovo 10™ aZ 10 m/s s vydatnostou studni 10 — 20 I/s.

d) Geomorfologické pomery

Zaujmova oblast Studovanych tras rychlostnej cesty je situovana na spojnici ciest I/59 a 1/66
v Useku vychodne od Slovenskej Lup&e (spred mostného objektu na ceste 1/66 cez rieku Hron),
prechadza Mostenickou a Hiadelskou dolinou, horskym Gzemim NAPANT-u , cez hrebeh Nizkych
Tatier, pokracuje uUzkou dolinou Barborina, pokracuje dolinou potoka Korytnica a Revuca po
Ruzomberok, s prifahlymi obcami Likavka, Martincek, Liskova a Stiavnicka.

Podla geomorfologického €lenenia Uzemia SR (Mazur, Lukni§, 1980) je rychlostna cesta
R1 je situovana vo Fatransko — tatranskej oblasti a oblasti Slovenské stredohorie a spada do
geomorfologickych celkov :

- Zvolenska kotlina

- Starohorské vrchy

- Nizke Tatry

- Velka Fatra

- Podtatranska kotlina

Reliéf uzemia je odrazom rozdielnych vnutornych Struktirnych vlastnosti hornin, ich

nerovnakej morfologickej odolnosti, tektonickej predispozicie a intenzity tektonickych pohybov.
Podla tychto podkladov sa exogénne Cinitele zucastrfiovali na tvorbe reliéfu v rozli€nej miere a tak
vznikali Ciastocne odlisné typy reliéfu. Na zaklade su€asnych poznatkov mozno podla Mazuara (in
Mazur a Jakél, 1982) konStatovat, Ze na Uzemi s dva typy Struktdrno-tektonického reliéfu. Na
sever od linie MoStenica — Hiadel sa vyvinul morfologicky slabSie diferencovany, ale vefmi hiboko,
v severnej Casti az extrémne hlboko, fluvidlne rezany radzsochovy reliéf hornatiny az vysociny
s priemernym sklonom svahov 24° na prikrovovo-vrasovych a krystalickych Struktarach, so silnym
az strednym uplatnenim litolégie. Na juh od tejto linie sa vyvinul morfotektonicky, vyrazny
diferencovany stredne az hlboko rezany fluvialnodenudaény reliéf podvrchoviny na slabSie
spevnenych az sypkych sedimentarnych horninach so slabym uplatnenim litolégie.

Reliéf prikrovovo-vrasovych Struktar Starohorskych vrchov a Nizkych Tatier sa vyznacuje
vyraznou ¢&lenitostou a sklonitostou svahov. Uzemie charakterizuje hlboko rezany reliéf s
amplitidami 300-600 m od udolnej nivy Hrona (375-385 m n.m.), cez brazdy MoStenickej
a Hiadel'skej doliny (385 — 625 m n.m.) k prifahlym masivom hor s najvyS$Sim vrchom Kozi chrbat
s vySkou 1330,4 m n.m. Stredny uhol sklonu svahov koliSe medzi 5-20 stupriami v udolnych
Castiach a na predhori a v horskom Gzemi sa vyvinuli zrdzne strane s bralnymi formami so
sklonom svahov 25-45 stuphov.

Usek od doliny Barborina po diafnicu D1 spada do geomorfologického celku Velkej Fatry a
do geomorfologickych jednotiek nizSieho radu (Zvolen, Reviucke podolie a Liptovska kotlina).
Zvolen a Revucke podolie patri medzi pozitivne morfoStruktary hrasti a klinovych hrasti jadrovych
pohori, kde Zvolen méa vysocinovy podhéfny reliéf a Revicke podolie reliéf eroznych brazd s
Gvalinovitymi a er6znymi dolinami kotlin a brazd. Liptovskd kotlina predstavuje negativnu
morfoStruktaru priekopovych prepadlin s reliéfom kotlinovych pahorkatin, reliéfom rovin a niv (niva
Vahu) resp. reliéfom pedimentovych podvrchovin a pahorkatin. Lavobrezné svahy Vahu maju
charakteristické uvalinovité doliny, kotliny a brazdy s rie€nymi terasami strednymi a vysokymi.
Pravobrezné svahy nivy Vahu st deformované zosuvmi. Charakteristickymi Utvarmi su travertinové
kopy vyskytujace sa ako v Revickom podoli, tak v Liptovskej kotline.

e) Geologické pomery
Na geologickej stavbe predmetného Gzemia sa podielaju zakladné paleoalpinske tektonické

jednotky tatrika, veporika a hronika a poprikrovové formacie paleogénu, neogénu a kvartérnych
sedimentov.
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Tatrikum tvori kryStalicky fundament a obalové sekvencie reprezentované sedimentarnymi
komplexmi mladSieho paleozoika a najmda mezozoika. Tatrikum je najspodnejSou jednotkou
tektonickej stavby. Na povrch vystupuje len v oblasti juzne od Hiadelského sedla, resp. koty Kozi
chrbat. Od horninovych suborov veporika je oddelené strmo upadajacimi zlomami smeru S-J.
Tektonicka jednotka tatrika je tu zastipena horninami:

- mladSieho paleozoika, ktoré reprezentuju forméacie variskych granitoidov s komplexami
granitoidnych (granity, granodiority praSivského typu) a metamorfnych (pararuly,migmatizované
parauly, ruly) hornin .

- obalovymi sedimentmi mezozoika, zastipené spodnotriasovym lGzfianskym sudvrstvim s
komplexami pldZzovych kremencov (kremence, droby, pieskovce luzrianského suvrstvia) a pestrych
verfénnskych bridlic (bridlice a pieskovce), (kremence, kremenné pieskovce) a ilovito-piescitymi
bridlicami pestrych farieb.

Veporikum je v predmetnom Uzemi najvyznamnejSie zastUpenou jednotkou tektonickej
stavby. Vystupuje v tektonickom nadloZi tatrika. Vrstevny sled zvy€ajne zacina strednotriasovymi
dolomitmi (ramsauské dolomity). Pokracuje litologicky pestrymi subormi karpatského keuperu a
spodnej jury. V strednej jure prevazuju vapence a litologicky vyznamné avsak hrabkou znaéne
obmedzené suvrstvie radiolaritov (cca 30m). NajvrchnejSiu juru a spodnu kriedu zastupuju
prevazne slienité vapence, sliefiovce a slienité bridlice reprezentované hlavne mraznickym
savrstvim, ktoré je v predmetnej oblasti zna¢ne rozSirené (napr. oblast Hiadelského sedla az
dolina Korytnice). Veporikum sa vyznacuje sa komplikovanou vnutornou (Supinovou) tektonickou
stavbou. Budované je horninovymi komplexmi - spodnej terigénnej forméacie s komplexami
plazovych kremencov (kremence, droby, pieskovce l0ZiRanského suvrstvia) a pestrych
verfénnskych bridlic (bridlice a pieskovce), vapencovo-dolomitickej formacie s komplexom
vapencov a dolomitov (dolomity, ramsauské dolomity, rauvwaky, vapence, dolomitické vipence),
pestrej pieskovcovo-slieniovcovo-vapencovej formacie s detritickym komplexom karpatského
keuperu (ilovce, pieskovce, bridlice, dolomity), detriticko-karbonatovym komplexom s pestrym
facialno-litologickym vyvojom (vapence krinoidové, ilovité, organodetritické, ilovce rétu-liasu,
ilovitopiescité bridlice, pieskovce, piescité vapence -lias), pelitomorfnym vapencovym komplexom
(vapence dogeru az malmu) a flySoidnym slienito-vapencovym komplexom (slienitych vapencov,
sliefiovcov, bridlic mraznickeho suvrstvia).

V danej oblasti sa vrstevny sled veporika niekolkokrat opakuje. Indikuje to Supinovitl stavbu
veporika s niekolkymi plocho (cca 30°) nad sebou uloZzenymi Struktdrami, ktoré sa sklaraju
generalne na vychod. Podobna situacia sa opakuje aj v okoli kéty Prasnica (698m) JZ od Hiadela.

Hronikum ( cho&sky prikrov) je tektonickd jednotka, skladajuca sa z viacerych tektonicky
alebo eréziou oddelenych pripovrchovych prikrovovych telies. Bezkorenové prikrovy su od spodu
tvorené pomerne hrubou permsko-karbénskou vulkanosedimentarnou sekvenciou ipoltickej
skupiny a hlavne strednotriasovymi (anis az vrchny trias) usadenymi horninami
najma vapencami a dolomitmi. Jursko-spodnokriedové horniny si zachované iba miestami.
Horninové komplexy hronika su zastupené:

- gutensteinské vapence - tmavosivé az Cierne vrstevnaté vapence s kalcitovymi Zilkami

- ramsauské dolomity — drobno krystalické, celistvé, prevazne lavicovité

- reiflinské vapence — sivé a tmavosivé slienité vapence s polohami a hfuzami €iernych

rohovcov

- wettersteinské vapence — svetlosivé, masivne s mnozstvom krinoidov

- lunzské wvrstvy — sivé acierne ilovité bridlice, s vloZzkami sivych a zelenkavych

pieskovcov

- hlavné dolomity — vrstevnaté alebo masivne, sivé a svetlosivé, s preplastkami
a vrstvami ¢ervenych a zelenych ilovitych bridlic

Paloegén - poprikrovova formaciu paleogénu reprezentuju rezidua sedimentov

podtatranskej skupiny — borovské a hutianske suvrstvie, vystupujice na severnom okKraji
zaujmového Uzemia, kde vystupuju v podobe bazalnych transgresivnych sedimentov usadenych
na triasovych dolomitoch.
- borovské suvrstvie tvori bazalnu jednotku so zastUpenim brekcii, zlepencov
a pieskovcov
- hutianske suvrstvie — je tvorené suvrstviami ilovcov v absolitnej prevahe nad polohami
drobovych pieskovcov
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Neogén - neogénne (pliocéne) sedimenty Horehronského podolia su reprezentované
banskobystrickym savrstvim ( ,banskobystrickd Strkova formacia“), s vrstvami ilovitych pieskov
a Strkov s balvanmi.

Kvartér - kvartérne sedimenty majl v zaujmovom Uzemi vyznamné zastlpenie a su
reprezentované fluvidlnymi, proluvialnymi a deluvidlnymi sedimentmi, sedimentmi zosuvného
deltvia a kvartérnymi travertinmi, penovcami a syntrami. Vystupuju hlavne v dolinach hlavnych
tokov, pri vyasteni bo¢nych potokov do hlavnych udoli, resp. v pate strmo uklonenych svahov
vrchovin a hornatin.

Fluvialne sedimenty v juznej Casti Uzemia su zastupené fluvialnymi naplavami rieky Hron
a naplavami horskych potokov — Uhliarky potok a potok Vazna, ktoré morfologicky ohranicuju
vyrazny S-J chrbat medzi dolinami MoStenica a Hiadel. V okoli Slovenskej Lup&e k nim
priradujeme aj Strkové terasové akumulacie niz8ej strednej terasy na pravej strane aluvialnej nivy
Hrona. V severnej Casti Uzemia ide hlavne a hrubozrnné néplavy Uzkej aluvialnej nivy potoka
Korytnica s boénymi pritokmi a naplavy uz vyvinutej a Sirokej nivy potoka Revlca od Liptovskej
Osady az po Ruzomberok. Na vychodnom okraji mesta RuZzomberok ide o naplavy rieky Vah.
K fluvialnym sedimentov priradujeme aj rezidua terasovych Strkov na pravej a lavej strane potoka
Revuca pri Bielom Potoku.

Proluviadlne sedimenty reprezentuju hlavne nevytriedené, hrubozrnné naplavy horskych
potokov pri vyusteni do Sirokych aluvidlnych niv hlavnych tokov Uzemia.

V doline Hrona ide hlavne a holocénne a mlado pleistocénne proluvialne kuzele potokov S-
J dolin, ustiacich do aluvialnej nivy Hrona ( potok Lupcica, Uhliarky potok a niekolko menSich
potok pri Slovenskej Lupdi), resp. holocénne proluvialne kuzele pri vyasteni hlbokych eréznych
doliniek a ryh do doliny Uhliarskeho potoka a potoka Vazna.

V doline potoka Revilca su proluvidlne sedimenty zastipené hrubozrnnymi — kamenitymi
a balvanitymi Strkmi strednych a vrchnych naplavovych kuzefov stredného pleistocénu, zachované
na lavostrannych svahoch toku medzi Liptovskou Osadou a Podsuchou.

V doline V&hu boli k proluvidlnym sedimentom priradené néplavy stredného proluvialneho
kuzela potoka Ludrovanka a nizkeho prolovialneho kuzela bezmenného potoka SZ od Liskovej.

Deluvidlne sedimenty vystupujd hlavne v dolnych Castiach svahov krystalinika, mezozoika,
paleogénu a neogénu, kde zeminy maju charakter nesudrznych —ulomkovitych, kamenitych az
balvanitych sedimentov s premenlivym podielom jemnozrnnej frakcie, resp. maju charakter
sadrznych zemin s premenlivym podielom Glomkov zvetraného podloZia. Ide o sedimenty velmi
premenlivej hrubky, zvy€ajne vSak nepresahuju 5-8 m. K deluvialnym sedimentom priradujme aj
zeminy zosuvnych deltvii potencialnych a aktivnych zosuvov.

Tektonika

Tektonickd stavba skimaného GOzemia medzi Velkou Fatrou a Nizkymi Tatrami je
vysledkom dlhodobého, viacetapového sedimentarneho a tektogénneho vyvoja.

Jednym z vyznamnych systémov nach&dzajucich sa danej oblasti je stredoslovensky
zlomovy systém, v literatire oznaCovany aj ako revicko-starohorska zlomova sustava (Kovacé
a Hok, 1993). Revucko-starohorska sustava tvori zlomovu zénu S-J smeru, ktorej Sirka je 20-25
km. Vychodny okraj zlomového systému prechaddza Choéskymi vrchmi, dolinou Revlcej.
Poruchova zéna sa tu prejavuje v podobe SSV-JJZ orientovanych zlomov a systémov poklesovych
zlomov orientovanych SV-JZ smerom, vytvarajacich grabeny, vyplnené paleogénnymi horninami.
V oblasti vychodnej Casti Velkej Fatry a zapadného ohrani¢enia Nizkych Tatier systém revickych
zlomov SSV smeru sa vyrazne prejavuje v morfologii terénu v tdoli Revucej. Zlomové pasmo ma
priamodiary priebeh a sleduji ho pramene podzemnych vdéd — oby€ajnych aj mineralnych (napr.
Pramenista Bukovina). Na pohyby revickych zlomov az do kvartéru poukazuju telesa travertinov
(Jazierce) pleistocénneho veku a holocénu v Revlckej doline. Stupnovité usporiadanie zlomov
podmienilo vznik Uzkych grabenov a polograbenov. Vyznamna Struktlra tohto je graben Liptovska
Osada — Podsucha. Ma $irku 7,5 km a dizku 14 km.

Neotektonika

Vrasovoprikrovovl stavbu regionu postihla zlomova tektonika aroz€lenila Uzemie na
Struktarne celky a podcelky. Dynamika neotektonického vyvoja sa preogeresivne vyvijala od
vyrazne diferencovanych pohybov poklesového terndu v paleogéne a neogéne ku generalne
diferencovanym pohybom vyzdvihového charakteru v najmladSom obdobi pliocén — kvartér (
Polak, M., a kol., 2003). V ramci neotektonického planu v juznej €asti posudzovaného Uzemia boli
vyc€lenené tieto Struktary:
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- na severe klembohrast Velkej Fatry, hrast Starohorskych vrchov a hrast Dumbierskych
Tatier

- v strednej Casti horehronska prepadlina

- v juZnej Gasti hrast Bystrickej vrchoviny a Ciertaze

Hranica medzi hrastom Starohorskych vrchov a horehronskou prepadlinou je vyrazny
tektonicky styk na podkonickom zlomovom pasme zhruba V-Z smeru, priCom horehronska
prepadlina je najvyznamnejSou neotektonickou Struktirou v danom UGzemi. Na vychode je
prepadlina ohraniend vaznanskym zlomom S-J smeru (prechadza Hiadelskou dolinou), na
zapade S-J zlomom prechadzajucim Banskou Bystricou. S-J zlomy diferencuju horehronsku
prepadlinu na rad poklesavajacich kryh od Vna Z, ¢o sa prejavuje aj rastucou hrubkou
banskobystrického savrstvia ako aj ploSnym rozsahom pleistocénnych sedimentov.

f) Geodynamické javy

Medzi najvyznamnejSie geodynamické procesy patria v predmetnom Uzemi svahové
pohyby, svahovéa erézia a krasové javy karbonatovych masivov.

g) Chranené Uzemia, chranené vytvory a pamiatky

V trase a v blizkosti trasy prediZenia R1 st identifikované:
a) chrdnené Uzemia narodnej sustavy,
b) dzemia sustavy NATURA 2000,
c) prvky tzemného systému ekologickej stability.

a) ldentifikacia dotknutych Uzemi narodnej sustavy chranenych Gzemi:
- NP Nizke Tatry
- NP Velka Fatra
- NPR Priboj
- PR Kozi chrbét
- CHARevlca
- PP Bukovinka
- PP Jazierske travertiny
- PP Dogerské skaly
- NPP Liskovské jaskyna
- PP Skalna pas t
- PR Mohylky
Priamo dotknuté chranené Uzemia su vyznacené polotucne.

b) Identifikcia dotknutych Uzemi stustavy NATURA 2000:
- SKUEV1303 Alavium Hrona
- SKUEV0062 Priboj
- SKUEV0302 Dumbierske Tatry
-  SKUEV0198 Zvolen
- SKUEV0197 Salatin
- SKUEV0164 Revuca
- SKUEV0253 Vah
- SKCHVUO018 Nizke Tatry
- SKCHVUO033 Velka Fatra
Polotu€ne su vyznacené lokality, kde stavba mdZe mat pravdepodobne nepriaznivy vplyv na
integritu Uzemi sustavy Natura 2000.

c) Prvky a linie kostry ekologickej stability:
V dotknutom Gzemi a jeho SirSom priestore sa nachadzaju tieto prvky a linie kostry ekologickej
stability:

- nadregionalne biocentrum NBc Ho6Ima Fatra

- nadregionalne biocentrum NBc Salatiny

- nadregionalny terestricky biokoridor NBk Velk& Fatra — Nizke Tatry

- nadregionalny terestricky biokoridor NBk Polana — Medzibrod — Raztocka hola

- nadregionalny hydricko-terestricky biokoridor NBk Vodny tok Vah

- nadregionalny hydricko-terestricky biokoridor NBk Vodny tok Hron

- nadregionalne biocentrum NBc Dumbierske Nizke Tatry
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- nadregionalne biocentrum NBc Cho¢

- regionalne biocentrum RBc Vy3na Revuca — Cierna hora

- regionalne biocentrum RBc Mackova

- regionalny terestricky biokoridor RBk Mackov bok — Brvniste — Kozi chrbat

- regionalny terestricky biokoridor RBk Sturec — Zvolen — Magurka

- regiondlny hydricky biokoridor RBk Vodny tok Revucej
NajvyznamnejSie dotknuté tri terestrické atri hydrické resp. terestricko-hydrické koridory su
vyznaéené polotuéne. Stucastou systému USES s aj dalSie prevazne hydrické koridory ako napr.
pritoky Hrona, Korytnického potoka a Revdce,;.

h) LoZiska nerastnych surovin

Z pocetnych lozisk nerudnych surovin treba z oblasti Banskej Bystrice uviest lozZisko
cementarskych surovin v Kostiviarskej pri Banskej Bystrici. Po¢etné su lomy na vapenec a dolomit
(Priechodska pila, RieCka, Valaska, Lucatin a i.), kremitych hornin (kremence, prekremenelé
vapence a dolomity) (Harman&ek, Badin, Pr3any a i.) a melafyrov (Salkova) pre stavebné Ggely.
Aktivne dobyvané loZiska stavebného kamena su v hronskej oblasti medzi Banskou Bystricou a
Slovenskou Lupéou: Salkova-Kécova, Horna Mi¢ina, Horna Migina - Tiarbaska, Poniky (Borovie) a
v povazskej oblasti pri Ruzomberku: Ruzomberok Il — Lom pod skalami, RuzZzomberok I,
RuZomberok 1V, Ludrova-Biela put. Tehliarske suroviny sa taZia na loZisku Ruzomberok.

i) Zaver
Na zaklade kvalitativneho a semikvantitativneho porovnania navrhovanych variantov
rychlostnej cesty R1 v jednotlivych Usekoch medzi Banskou Bystricou a Ruzomberkom ako
najpriaznivejsi bol z geologického hladiska vyhodnoteny variant V1 BB-SL(V2 BB-SL) v Il. Useku,
variant V1 SL-KO stunelom HradiSte v Ill. Useku avariant V1 KO-RU s tunelmi Korytnica,
Liptovska Osada 1 a Liptovsk& Osada 2 a Biely Potok v IV. Gseku.

Alternativna trasa Banska Bystrica — Horna Stub  fia s napojenim na koridor R3

a) Klimatické pomery

Podla Atlasu krajiny Slovenskej republiky (2002) patri vychodna €ast zaujmového Uzemia
juzne od Banskej Bystrice do oblasti teplej (T — 50 dni a viac teplych dni v roku s max. teplotou
25° a viac) do okrsku T7, mierne vlhkého schladnou zimou (teplota v januéri
-3°C azZ -5°C). Podla klimatografickych typov patri do typu kotlinovej klimy s velkou inverziou tepl6t
mierne suchej az vlhkej, mierne chladnej kotlinovej klimy (teplota v januéri -3,5°C az -6°C, teplota
v jali 16 — 17°C, ro¢né zrazky 700 — 850 mm.

Uzemie v okoli Kremni¢ky a Hornych Prsian a vychodny okraj Tur¢ianskej kotliny (obr. x)
patria do mierne teplej oblasti (M — menej ako 50 teplych dni v roku s max. teplotou 25°C a viac)
do okrsku M6 — mierne teply, vlhky, vrchovinovy, (teplota v januari < -3°C), roéné zrazky 650 —
800 mm, resp. do okrsku M7 — mierne teply, velmi vihky, vrchovinovy. Ro¢né uhrny zrazky
dosahuju 700 — 850 mm. Priemernd maximalna vyska snehovej prikryvky je 50 =75 cm, obdobie so
snehovou prykryvkou trva priemerne 60-100 dni.

Prevazna Cast trasy patri do klimatickej oblasti chladnej (C — priemerna teplota v juli je pod
16°C) do okrsku mierne chladného C1. Podla klimatografickych typov patri do typu horskej klimy
s malou inverziou tepl6t, vihkej az velmi vihkej, subtypu chladnej horskej klimy (teplota v januéri -
5°C az -6,5°C, teplota v juli 13,5 — 16°C, ro¢ny uhrn zrazok 800 —1 100 mm.

V sulade s ON 73 6196 je stanovena hibka premfzania v zavislosti od poétu mrazovych dni
Tn pri pouziti mrazového sucinitefa s hodnotou a, = 57, podfa vztahu h, = +/2.00.Tm pre
jednotlivé oblasti v rozmedzi:

pre C1 h, =135-143 cm
pre M6 h, =122-135 cm
pre M7 hy =126-136 cm
pre T7 h, =120-124 cm
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trasa rychlostnej cesty Kremni¢ka — Hornd Stubiia
Obr. 3 Lokalizicia posudzovaného variantu rychlostnej cesty v mape klimatickych oblasti, (Lapin
et al., 2002)

b) Hydrologické pomery
Udaje su rovnaké ako v popise predchadzajlceho variantu, tabulkach ¢.1 a 2.

c) Hydrogeologické pomery
Podla hydrogeologickej rajonizacie (Suba,J. a kol., 1984) spada Uzemie do 4
hydrogeologickych rajénov (obr.4):
- Q-P 33 — Paleogén, neogén a kvartér Turc¢ianskej kotliny
- MP 79 - Mezozoikum Kremnickych vrchov a Z Casti Zvolenskej kotliny
- NG 81 — Neogén Zvolenskej kotliny — zapadna Cast
-V 82 — Neovulkanity Kremnickych vrchov

Na zéklade geologickej stavby Uzemia - litologického zloZenia jednotlivych genetickych typov
hornin mezozoického podlozia, paleogénnych a neogénnych sedimentarnych sivrstvi, pozicie
neovulkanikych hornin,  a tektonickej diferenciacii celého Gzemia, je mozno hydrogeologické
pomery v navrhovaneom variante rychlostnej cesty Kremni¢ka — Horna Stubria oznagit’ ako zloZité.

Na zaklade vySSie uvedenej zloZitosti geologickej stavby Gzemia, je mozné v trase rychlostnej
cesty vymedzit niekolko samostatnych hydrogeologickych celkov s odliSnymi podmienkami na
tvorbu, obeh a akumulaciu podzemnych véd. Su to hydrogeologické celky:

1. Sedimenty mladSieho paleozoika a mezozoika

2.Sedimenty vnutrokarpatského paleogénu

3.Neovulkanity

4. Sedimenty neogénu

5. Sedimenty kvartéru
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trasa rychlostnej cesty Kremni¢ka — Horna Stubna
Obr. 4 Lokalizacia posudzovaného variantu rychlostnej cesty v mape hydrogeologickej
rajonizacie (Suba,J. a kol., 1984)

1.Sedimenty mladSieho paleozoika a mezozoika na povrch vystupuju vo vychodnej Casti
Uzemia zhruba medzi Kremni¢kou a Hornymi PrSanmi, resp. v niekolkych tektonickych troskach
v doline Malachovského potoka. MladSie paleozoikum, zastUpené prevazne pieskovcami,
bridlicami a zlepencami niZznobocianskeho a maluzinského suvrstvia, je charakterizované
puklinovou priepustnostou, vydatnost ojedinelych prameriov je len do 0,1 I/s. Horninovy komplex
mladSieho paleozoika je ako celok nizko zvodneny a z hlfadiska zdrojov vody bezvyznamny
(Hanzel, V., in Lexa, J., akol, 1998). Horniny mezozoika na vychodnom okraji zastupuju
v tektonicky zaklesnutej kryhe karbonéatové horniny krizhanského prikrovu a hlavne karbonatové
horniny (dolomity a vdpence) cho&ského prikrovu. Charakteristickym znakom v3ak je men3i pocet
a mala vydatnost pramenov, v porovnani s ostatnymi Struktirami karbonatovych hornin v SirSom
okoli.

2.Sedimenty vnutrokarpatského paleogénu v posudzovanej trase na povrch nevychadzaja, su
prekryté horninami neovulkanického pohoria, resp. mohutnymi akumuldciami kvartérnych
sedimentov v uzavere doliny Malachovského potoka. V bazalnej Casti ide o0 aorganogénne
a organodetritické vapence a piesCité vapence, vy3Sie suU zastupené karbonatové brekcie,
Zlepence a pieskovce, vysSie sU zastupené ilovcové litofacie. Bazalne litofacie su typické
puklinovou priepustnostou, ilovcova litofacia predstavuje hydrogeologicky izolator. Pre podzemné
vody karbonatov predstavuju nepriepustné nadlozie, v podlozi neovulkanitov zas predstavuju
nepriepustné podloZie.

3.Neovulkanity predstavuju v hodnotenom Gzemi najvyznamnejSi hydrogeologicky celok. Ich
hydraulické vlastnosti si priamym odrazom litologického zloZenia (primarna priepustnost)
a porudenia hornin v désledku tektoniky, zvetravania a autometamorfnych procesov (sekundarna
priepustnost). Horniny sa vyznacCuju puklinovou a medzizrnovou priepustnostou, no najCastejSie
kombinovanou puklinovo-medzizrnovou priepustnostou (Auxt, A., a kol., 1997).

Vo vychodnej €asti vulkanického pohoria vystupuje zlatostudnianska formécia, zastupena
stratovulkanickym plastom proximalnej zény ( lavové prudy, brekcie lavovych pradov, epiklastické
vulkanoklastické horniny). Hydraulické parametre vulkanitov boli odvodené z vysledkov
vyhladavacie hydrogeologického prieskumu juznej €asti Kremnickych vrchov ( Auxt, A., akol.,
1989). Aritmeticky priemer koeficienta filtracie je k = 5,57.10° m.s™ (dost slab& priepustnost) ,
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charakterizuji hodnoty koeficienta prietoénosti T = 3,66.10* m®.s™ (stredna prietoénost s vysokou
variabilitou).

TurCecku forméciu buduju prudy andezitov (masivne andezity a ich brekcie), ktoré st oddelené
polohami autochténnych tufov vo funkcii izoladtora a podmiefiuju vytvorenie viacerych zvodni
s napatou artézskou hladinou podzemnej vody. Priepustnost je charakterizovand odhadom
koeficienta filtracie k = 1,18.10°m.s* (mierne priepustny kolektor) s odhadom koeficienta
prietoénosti T = 9,8.10* m®.s™ ( stredna prietoénost).

Formaciu kremnického Stitu zastupuji mohutné polohy lavovych pradov andezitov aich
brekcii. Vystupuju v nadlozi turCeckej formacie a pri absencii tufovych poldh, vytvaraju obidve
formacie spolo¢ny, z hladiska priepustnosti vyrazne nehomogénny celok. Priepustnost hornin
formécie kremnického $titu je vyjadrena hodnotou koeficienta filtracie k = k = 8,0410°m.s™ ( dost
slaba priepustnost), s odhadom koeficienta prietoénosti T = 3,99.10* m?s™ ( stredna hodnota
prieto¢nosti). Ostatné vulkanické forméacie Kremnickych vrchov do navrhovanej trasy nezasahuiju.

Hodnotenie obehu areZzimu podzemnych vod v severovychodnej €asti pohoria ( Malachov-
Tajov-Kraliky-Kordiky) vychadza jednak z geologicko — tektonickej stavby Uzemia atieZz jeho
morfologickej pozicie. Uzemie je budované horninami zlatostudnianskej forméacie a vyznaduje sa
komplikovanou geologickou stavbou. Uzemie je segmentované zlomovymi liniami SV-JZ a SZ-JV
smeru na seériu hrasti a prepadlin, s preferovanymi cestami prddenia podzemnej vody a skrytymi
prestupmi do mezozoickych hornin. Vystupovanie plastickych, relativne nepriepustnych savrstvi
flySového paleogénu v podlozi neovulkanitov vo funkcii hydrogeologického izolatora podmienilo
vznik rozsiahlych svahovych poruch, ktoré v iseku hlavného hreberia vytvaraji nestabilné tzemia
ohrozené skalnymi zrateniami, blokovymi rozpadlinami, blokovymi poliami a rozsiahlymi zosuvmi.
Pukliny a trhliny vulkanického komplexu su gravitaéne rozovreté, dosahuju Sirku niekolko dm az m,
hibok okolo 100 m aj viac (Jadron, D., - Fiissgéanger, E., 1978). Tento vertikalny systém umoZzfiuje
velmi rychly vsak arychly odtok vysokych Uhrnov zrdzok z hreberiovej Casti. K akumulacii
dochadza na nepriepustnom podlozi, kde dalSi pohyb je podmieneny sklonom nepriepustného
podlozZia. Na obvode vulkanického masivu tak vznikol cely rad vyverov podzemnej vody vo forme
vrstevnych, vrstevno-puklinovych , resp. bariérovych prameriov s vydatnostou aj niekofko I/s.
Patria k nim pramene v povodi Tajovského, Kordického a Malachovského potoka.

Obeh a reZim podzemnych vod v oblasti grabenu uréuje pozicia s mohutnym nahromadenim
vulkanickych formécii ( hribka viac ako 1 000 m) a na obeh a rezim podzemnych vod vplyvaju:

- vyrazné tektonické poruSenie a roz€lenenie vulkanickych formacii, najma turéeckej

- gravita¢no- tektonické rozvolnenie najmladSich vulkanickych formacii

- stratovulkanickd stavba vulkanickych formécii a vytvaranie zvodni s napétou hladinou

podzemnej vody
Uzemie je pomerne bohaté na vydatnejie pramene nad 1 |/s, nachadzaju sa v blizkosti
tektonickych linii, ktoré sprostredkuju vystup podzemnych véd z va&3ej hibky alebo svojou zénou
poruSenia drénuju okolité horniny a v priaznivych podmienkach umoznuja vystup véd na povrch.
Pramene vystupujuce na povrch prostrednictvom tektonickych linii z hlbSie uloZenych formacii sa
vyznacuju stalym rezimom teploty vody a vydatnostou prameria.

4.Sedimenty neogénu

V hodnotenom Gzemi na povrch nevystupujd a su prekryté mohutnymi naplavami diviackeho
proluvidlneho kuZela na zapadnom okraji Kremnickych vrchov. Za najvyznamnejSie komplexy
hornin neogénu v ktorych sa realizuje obeh pozemnej vody su povazované martinské a diviacke
vrstvy ( Malik. P., a kol., 2005). Martinské vrstvy su tvorené priepustnymi polohami Strkov, pieskov,
pieskovcov a zlepencov a malo priepustnymi polohami ilov. Ich superpozicia podmienuje moznost
existencie podzemnych vdd s napétou hladinou atieZ umoZfuje ich potencidlne dopifanie
podzemnou vodou z okolitych pohori. V juznej €asti kotliny na martinskoych vrstvach diskordatne
spocivaju asi 50 m hrubé montmorilonitové ily s valunmi andezitu a polohami Strku — diviacke
vrstvy.

5.Sedimenty kvartéru.

Hydrogeologické vlastnosti kvartérnych sedimentov hlavnych tokov Uzemia — na vychode tok
Hrona a na zapade tok Turca, su zavislé hlavhe od moZznosti komunikacie s povrchovym tokom,
zdrojom dopifania podzemnej vody, hrabky néplavov, obsahu ilovitej frakcie v Strkovych
néplavoch, hrubke krycej vrstvy na povrchu a sklonitostou terénu. Hrubka fluvialnych néplavov
Hrona v Useku Rakytovce — Hronsek je 3,5-6,8 m a vydatnost vrtov obvykle 1,0-3,0 I/s. Koeficient
filtracie je prevaZne vrozmedzi 10®° aZ 10°® m.s™. Fluvidlne sedimenty nivy horného Turca s
charakterizované koeficientom prietoénosti T= 7,14.10* m?.s™.
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Ako samostatny hydrogeologicky celok je popisany hrdbkou arozlohou mohutny diviacky
proluvidlny kuzZel na zapadnom okraji Kremnickych vrchov. Tento celok zabera na
hydrogeologickej mape plochu takmer 40 km? a bolo v fiom zdokumentovanych 49 pramerov.
Andezitové Strky s medzizrnovou priepustnostou maju stanoveny koeficient prieto¢nosti T =
1,23.10* m*.s™.

d) Geomorfologické pomery

Zaujmova oblast variantu rychlostnej cesty Kremnitka — Horna Stubfa je situovana na
napojeni rychlostnd cestu R1 J od Kremni€ky, tunelovym variantom prechadza morfologicky
¢lenitym Uzemim Bystrického podhoria a pokracuje v doline Malachovského potoka, kde na
zaCiatku zaveru doliny prechadza tunelovym variantom cez morfologicky velmi &lenity masiv
vulkanitov Kremnickych vrchov. Juzne od Krahul pokraCuje cesta v povrchovom variante, kde
kopiruje cestu I. triedy 1/66, prechaddza do doliny rieky Turiec a na konci Useku sa napaja na
rychlostna cestu R3.

Podla geomorfologického clenenia Uzemia SR (Mazur, Luknis, 1980) je posudzovany
variant rychlostnej cesty R1 situovany vo Fatransko — tatranskej oblasti a Matransko — slanskej
oblasti a spadéa do geomorfologickych celkov:

- Zvolenska kotlina
- Kremnické vrchy
- Turcianska kotlina

V ramci geomorfologického celku Zvolenskej kotliny do predmetného UGzemia zasahuje
podcelok Slia¢ska kotlina, zastupena rovinatym uUzemim okraja aluvialnej nivy Hrona a podcelok
Bystrické podhorie, reprezentované morfologicky diferencovanou pahorkatinou. Geomorfologicky
celok Kremnickych vrchov je zastupeny morfologicky €Elenitym Gzemim rozsiahlych svahovych
deformacii Malachovského predhoria, trasa cesty pokracuje cez morfologicky velmi Elenity masiv
vulkanickej vrchoviny podcelku Flochovského chrbta a KuneSovskej hornatiny, kde dolinou rieky
Turiec prechadza do celku Turcianskej kotliny, podcelku Diviacka pahorkatiny s typickym reliéfom
proluvialnej roviny.

e) Geologické pomery
Na geologickej stavbe predmetného Gzemia sa podielaju zakladné paleoalpinske tektonické
jednotky fatrika, hronika a poprikrovové formacie paleogénu, neogénu a kvartérnych sedimentov

Fatrikum ( kriznansky prikrov) vystupuje v tektonickej Supine na vychodnom okraji
predmetného Gzemia. V spodnej Casti sUvrstvia vystupuju sivé vrstevnaté dolomity (ramsauské
dolomity), vySSie €leny suavrstvia tvoria kremenné pieskovce, arkézy, zlepence a ilovité bridlice
(karpatsky keuper), tmavosivé a zelenkavé piescité ilovce, vapnité pieskovce a piescito-krinoidové
vapence (kopienecké suvrstvie).Najvyssim ¢lenom savrstvia su sivé a tmavosivé slienité vapence,
sliene, slienovce a slienité bridlice (mraznické suvrstvie).

Hronikum ( cho&sky prikrov) je tektonickd jednotka, skladajuca sa z viacerych tektonicky
alebo eréziou oddelenych pripovrchovych prikrovovych telies. Bezkorenové prikrovy st od spodu
tvorené pomerne hrubou permsko-karbonskou vulkano-sedimentarnou sekvenciou ipoltickej
skupiny. V spodnej €asti vystupuju sivé a Cierne pieskovce, sporadicky zlepence, lokalne s tenkymi
telesami vulkanitov (niznobocianske suvrstvie), vySSie vystupuju polohy svetlych zlepencov,
pestrych pieskovcov, prachovcov a bridlic (maluzinské suvrstvie). Karbonatové horniny choéského
prikrovu zastupuja sivé vrstevnaté dolomity (ramsauské dolomity), jemnozrnné pieskovce,
tmavosivé ilovce a bridlice (Lunzské vrstvy) a svetlé, sivi masivne dolomity (hlavné dolomity).

Paloegén - poprikrovovad formaciu paleogénu reprezentuju rezidua sedimentov
podtatranskej skupiny — borovské a hutianske suvrstvie, vystupujuce na severnom okraji
zaujmového Uzemia, kde vystupuju v podobe bazalnych transgresivnych sedimentov usadenych
na triasovych dolomitoch. V predmetnom Uzemi vystupuju v izolovanych polohach v telese
rozsiahlych svahovych deformacii v doline Malachovského potoka. V bazalne Casti ide o polohy
karbonatovych  brekcii, zlepencov a pieskovcov, vySSie sU zastipené organogénne
a organodetritické vapence a piescité vapence (borovské savrstvie).

Neogén — neogénne sedimentdrne slvrstvia vystupuju na baze vulkanického masivu
v lokalnych, izolovanych polohach. Podstatna ¢ast’ suvrstvia bola overena prieskumnymi pracami
v doline Malachovského potoka (loZisko Hg rad). Ide o tufitické sedimenty intermediarnych
vulkanitov so Strkmi a valinmi andezitov a nevulkanickych hornin (kordicke suvrstvie).
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PloSne najrozsiahlejSie a najhrubSie  komplexy hornin predstavuju vulkanické horniny
Kremnickych ~ vrchov, zastipené niekolkymi  formaciami  efuzivnych,  extruzivnych
a vulkanosediementarnych  hornin.  Na vychodnej strane pohoria vystupuja horniny
zlatostudnianskej formécie a komplexu Suchého vrchu .V bazélnej ¢asti tu vystupuju lavové prudy
pyroxenickych andezitov, vysSie epiklastické konglomeraty a pieskovce pyroxenickych andezitov,
epiklastické brekcie s polohami redeponovanych pyroklasti. Vo vrcholovej €asti vystupuju polohy
lavovych prudov pyroxenickych andezitov.

Vo vrcholovej ¢&asti vychodného okraja vulkanického pohoria av Useku ihraéskeho
zlomového pasma vystupuju horniny turCeckej formacie (leZzia superpoziéne na horninach
zlatostudnianskej formacie). Formaciu tvoria sekvencie lavovych pradov amfibolického andezitu,
redeponované tufy a epiklastické vulkanické pieskovce, lavové prady bazickych andezitov
a pyroklastické brekcie, aglomeraty a tufy bazaltov a bazickych andezitov. Horniny turCeckej
formécie vystupuju aj na zapadnom okraji zaujmového Uzemia, kde leZia v podloZi vulkanickych
hornin kremnického Stitu.

Zapadne od vyrazného ihraéskeho zlomového pasma vystupuju horniny vulkanickej
formacie kremnického &titu. Efuzivne horniny reprezentuju lavové prady amfibolicko —
pyroxenickych a biotiticko — amfibolicko — pyroxenickych andezitov a ich brekcii. Etruzivne telesa
predstavuju extruzie biotiticko-amfibolického andezitu a extruzivne démy a kratke hrubé prudy
ryolitov s kremenom.

Kvartér - kvartérne sedimenty majua v zaujmovom Uzemi vyznamné zastUpenie a su
reprezentované fluvialnymi, proluvialnymi a deluvialnymi sedimentmi a sedimentmi zosuvného
deldvia.

Fluvidlne sedimenty na vychodnom okraji Uzemia sU zastupené holocénnymi
a pleistocénnymi naplavami rieky Hron, na zdpadnom okraji Gzemia zas holocénnymi naplavami
rieky Turiec. V okrajovych a centralnych c¢astiach vulkanického pohoria fluvidlne sedimenty
reprezentuju kamenité a balvanité naplavy horskych potokov, tvoriace Gzke doliny.

Proluvidlne sedimenty su zastipené menSimi holocénnymi vyplavovymi kuZelmi
postrannych potokov, Ustiacich do rozvinutych a Sirokych niv hlavnych tokov (Rakytovsky potok a
potok Dlhej doliny). Plosne rozsiahle a velmi hrubé proluvialne sedimenty vyplavového kuZefa
Turca su zachované na zapadnom uapati Kremnickych vrchov (diviacky proluvidlny kuzel),
s pokryvom splachovych hlin na povrchu.

Deluvidlne sedimenty st zachované v spodnych &astiach svahov karbonatovej pahorkatiny,
resp., vulkanickej vrchoviny az hornatiny. Ide prevaZzne o akumulécie ulomkovitych sedimentov
s vypliiou piescitej a ilovitej hliny, miestami charakteru kamennych mori vulkanickych hornin.

Vyznamné miesto v kvartérnych sedimentoch maju ploSne rozsiahle akumulécie
kamenitych a balvanitych zemin zosuvnych svahov s blokmi vulkanickych hornin, ktoré dosahuju
hrubky az niekolko desiatok metrov ( dolina Malachovského potoka).

Tektonika

Geologicka stavba SirSieho Uzemia je zasadnym spbésobom ovplyvnena terciérnou
extenznou tektonikou, ktorej diferencialne vertikalne pohyby podmienili roz€lenenie Uzemia na hrsti
a grabeny. V morfostruktiru pred terciérneho podlozia dominuje s.-j. orientovany kremnicky graben
s amplitidou subsidencie 1 200-1 500 m. Kremnicky graben je zo zapadnej strany limitovany
hrastou Ziaru a handlovskym chrbtom, na severovychode a vychode je limitovany malachovskym
chrbtom. V detaile morfoStruktaru podlozZia modeluju aj pocetné zlomy druhého radu s menSou
amplitidou pohybu, prevazne v paralelnom usporiadani s hlavnymi Struktdrami.

f) Geodynamické javy

Podla inZinierskogeologickej klasifikacie geodynamickych javov (Ondrasik,1984) sa v
zaujmovom uzemi vyskytuju:

- svahové pohyby,

- erbzia.

Medzi najvyznamnejSie geodynamické procesy patria v predmetnom Uzemi svahové
pohyby a svahova erézia.

Hned v Gvode podkapitoly je potrebné poznamenat, Ze hodnotena trasa rychlostnej cesty
Kremni¢ka — Horna Stubria je navrhnuta v extrémne nepriaznivych prirodnych pomeroch, hlavne
v Useku Horné Prsany — zaver doliny Malachovského potoka. Trasa je vedena Gzemim porusenym
rozsiahlymi svahovymi deforméciami — blokovymi rozpadlinami, blokovymi poliami a zosuvmi
okraja vulkanického pohoria Kremnické vrchy.
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Na zaciatku hodnoteného Useku trasa cesty pretina dva potencialne zosuvy prudové tvaru,
ktoré poruSuju svahy kotlinovej pahorkatiny. Zosuvy vznikli v povrchovej, silne zvetranej zéne
permskych pieskovcov a bridlic aich hibku odhadujeme na 5,0-7,0 m p.t. Povrch zosuvov je
nerovny, zvineny, ¢elo vyrazne vypuklé. Zhruba v km 1,300-2,200 prechadza trasa cesty blokovou
deforméaciou a ploSnymi, potencidlnymi zosuvmi. Blokovd deformacia vznikla na okraji
vulkanickych, epiklastiskych hornin velkostudnianskej formacie, kde pevné a rigidné epiklastické
brekcie leZia superpoziéne na podloZznych, plastickych bridliciach (ich zvetralinovom plasti)
permského veku. V pate odluénej hrany blokovych deformécii a potencidlneho zosuvu boli
zaregistrované vyrazné priesaky podzemnej vody a zamokrené aZz mocaristé miesta.

Zhruba od km 5,200, kde trasa rychlostnej cesty prechadza ztunela do povrchového
variantu, sa dostavame do extrémne zloZitého GUzemia okraja vulkanického masivu, poruSeného
ploSne rozsiahlymi svahovymi poruchami, v postupnosti od gravitaéného rozvolfovania efuzivnych
vulkanickych hornin (blokové rozpadliny), cez ich od¢lenenie od masivu a pomaly pohyb po svahu
(blokové polia) az po prechod do ploSne rozsiahlych zosuvov v predpoli blokovych deformacii.
Svahové deformécie v SirSom Gzemi boli v minulosti predmetom zaujmu hlavne na loZisku Hg rad
v zavere doliny Malachovského potoka, ¢o vyustilo k zostaveniu mapy svahovych porich na
loZisku Velka Studna v mierkel: 1 000 ( Malgot,J. — Baliak, F., 1976) a nasledne k zostavenie
mapy SirSieho okolia — mapa svahovych pordch na vychodnom okraji Kremnického pohoria
v mierke 1: 10000 ( Malgot,J. — Baliak, F., - Mahr, T., 1976). V zavere¢nej sprave ku
geotechnickému zhodnoteniu podmienok tazby Hg rad na loZisku Velka Studna je konStatované,
Ze priestor loZiska je sucastou rozsiahleho poruSeného Uzemia, ktoré tvori obrubu Kremnického
pohoria od Harmanca, cez obce Kordiky, Kraliky, Tajov, Malachov az ku obci Horné PrSany.
Nestabilné Gzemie vzniklo na svahoch, na ktorych leZia tvrdé, rigidné horniny vulkanického pévodu
na ilovcoch neogénu alebo paleogénu. PoruSené svahy tu zaberaju rozlohu okolo 3 000 ha, €im ho
zaradili medzi najrozsiahlejSie nestabilné Uzemia vtedy eSte spoloénej SR aCR. Pri
geomorfologickej charakteristike Uzemia vy€lefiuja idealne vyvinutd stredohorskd roven na
hlavnhom hrebeni Kremnickych vrchov a tzv. porie€nu roven, ktora je vyvinuta v nadmorskej vySke
750-800 m n.m. Autori konStatuju, Ze v obdobi vyvoja porie¢nej rovne (koniec pliocénu — zaciatok
pleistocénu) bol narezany kontakt vulkanitov so svojim plastickym podlozim, ¢o bolo inicidlnym
Stadiom svahovych pohybov, ako hlavného reliéfotvorného procesu vtomto Gzemi. Gravitacny
rozpad svahov v zavere doliny Malachovského potoka nepostupoval rovnomerne, rychlost
gravitatného rozpadu bolo ovplyvnené:

1. tektonickym rozdiferencovanim svahov na sériu hrsti a prepadlin, priCom gravitacny
rozpad bol urychleny na hrastovych Struktirach a naopak, na poklesnutych Strukttrach
bol oneskoreny

2. vdosledku oneskorovania sa geomorfologického vyvoja rie€nej siete proti smeru
vodného toku, prebiehal aj oneskoreny gravitany rozpad vysSich d&asti doliny
Malachovského potoka.

Z porovnania Uzemia okolia Velkej Studne scelym Gzemim vychodného okraja
Kremnickych vrchov konStatuju, Ze oblast v zavere doliny Malachovského potoka patri medzi
najnebezpednejsie po stranke aktivity pohybov. Rychla hibkova erézia spdsobuje, Ze terén ma
znacnu energiu reliéfu. Vyskovy rozdiel medzi hrebefiom a dolinou je az 450 m.

Pri celkovom hodnoteni hydrogeologickych pomerov je uvedené, Ze hydrogeologické
pomery su velmi zlozité. Pri porovnani Specifickych odtokov podzemnej vody z povodia
Tajovského a Malachovského potoka poukazuju na zakonitost, Ze kazda priazniva Struktdra pre
rozvoj gravitacnych pordch je zaroven aj vyznamnou hydrogeologickou Struktdrou. Podzemnéa
voda v blokovych poruchach pésobi prevazne svojim hydrostatickym tlakom na nepriepustnu
creepovl zonu, ¢im zvySuje vahu blokov a spdsobuje nérast aktivnych Smykovych vo svahu.
Negativne 0cinky podzemnej vody sa najvyraznejSie prejavujl pri jej vystupe na terén, kde
vytvaraju pocCetné rozptylené a sustredené vyvery, zamokrené a mocaristé miesta. V hrubych
polohach hlinito — kamenitych zosuvnych dellvii sa vyrazne negativne prejavuju vztlakové Gc€inky
podzemnej vody. Podzemn& voda aj vyznamne meni vlastnosti ilovitych zemin, ktoré su
Lwytla¢ané" na svahoch z podloZia vulkanickych blokov. Odlahéené zeminy vystavené vysokému
horizontdlnemu napétiu pri styku s podzemnou vodou napucaji, menia svoj objem a konzistenciu
a dochadza k zniZeniu ich celkovej Smykovej pevnosti. V niektorych €astiach zosuvného svahu
moZe byt zvodnenie také vysoké, Ze €ast zosuvného materialu stekutie a vznikaju zemné prady,
kde v teréne tvoria jazykovité tvary s jemnou kresbou povrchu s dizkou niekolko 10 aZ 100 m.
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Pri opise gravitatného poruSenia vychodného okraja Kremnickych vrchov, v najvysSich
Castiach terénu popisuju gravitacné - blokové rozpadliny.

V strednej Casti prechadzaju do typickych blokovych poli s velmi Elenitym reliéfom so
stupriovitym a nepravidelnym usporiadanim blokov vulkanickych hornin. Pri gravitatnom rozpade
dochéadza v blokovych rozpadlinach a blokovych poliach k vzniku tahovych trhlin (rozsadlin),
miestami Sirokych aZ niekolko 10 metrov, s hibkovym dosahom aZ 80-120 m. Prieskumnymi vrtmi
na lozisku Hg rud sa overili hrdbky vulkanickych blokov 45-100 m, so silnym gravitatnym
porusenim samotnych blokov ( strata vyplachu poCas vitania). Vrty taktiez overili creepovd zénu
v podloZi blokov v hribke niekolko metrov. Ilovce boli v creepovej zéne silne porusené,
prehnietené a prestipené chaoticky usporiadanymi &iastkovymi 3mykovymi plochami. ily
v creepovej zone mali prevazne tuhl konzistencie, polohy ilovca boli pevnej a tvrdej konzistencie.

V spodnej €asti svahov su vyvinuté svahové deformacie typu zosUvania. Zosuvy v ¢ase
prieskumnych prac (1975-1976) boli charakterizované ako ploSné, frontalne a pradové a podfla
aktivity boli zaradené medzi potenciélne a aktivne formy zosuvania. Vrtnymi pracami boli overené
hrabky zosuvného delGvia maximalne do 10,0 m p.t.

V km 5,150-6,250 trasa rychlostnej cesty prechadza v transportacnej resp. akumulacnej
Casti vyraznych zosuvov prudového tvaru (zemnych pradoch), resp. prechadza v odluénej hrane
ploSnych, potencidlnych zosuvov v tesnom predpoli zosunutych blokov vulkanickych hornin. Ako je
Z0 zostavenej UCelove] mapy inzZinierskogeologickej rajonizacie zrejmé, zemné prudy tu dosahuju
dizku niekolko 100 m, ich odluéné oblasti zasahuji hlboko do porudeného a diferencovaného
okraja vulkanického masivu, kde blokové rozpadliny a separované bloky vytvaraju ,medzichrbty*
medzi jednotlivymi zemnymi pradmi. Povrch zemnych pradov je nerovny, zvineny a vyznacuju sa
vypuklym terénom v akumulacnej €asti, zasahujucej do Malachovského potoka. Charakteristickou
¢rtou st vyvery podzemnej vody v v odluénych hranach zosuvov (zemnych pradov), zamokrené
miesta a terénne depresie v ich telese, miestami aj vyvery v akumulacnej ¢asti zosuvov.

V km 6,250-6,850 trasa prechadza v spodnej, akumulaénej Casti rozsiahlych zosuvov
v predpoli blokovych poli na pravej starne Malachovského potoka. Ide o akumulécie zosunutych
kamenitych a balvanitych suti vulkanickych hornin so zosunutymi blokmi vulkanickych hornin
velkosti aj niekolko m® Povrch Gzemia je vyrazne &lenity s mnozstvom terénnych depresii
a elevacii, s priesakmi podzemnej vody v podobe sutinovych pramerfiov, zamokrenych miest
a bezodtokovych depresii, s mnozstvom mensich povrchovych tokov v telese zosuvu.

V km 6,850-7,200 je trasa cesty vedena na strmom svahu zosunutého bloku vulkanickych
hornin, pri€om ide o najspodnejSi blok gravitatného rozpadu prie€neho hrebefia SV-JZ smeru,
vybiehajuceho z hlavného vulkanického masivu do Malachovského potoka. Gravitatnym
rozpadom doSlo k ,rozopretiu“ pravostranného a lavostranného svahu udolia a jeho vyraznému
zUZeniu v danom mieste (Uzka prielomova dolina).

V km 7,200-7,450 prechadza trasa cesty v spodnej, akumulacnej Casti potencidlneho
zosuvu prudového tvaru dizky niekolko 100 m s typickou morfolgiou kamenitych a balvanitych
sutovych akumulécii ¢ela zosuvu s blokmi vulkanickych hornin.

V km 8,100 — 8,600 trasa cesty v povrchovom variante a v km 8,600-10,200 v tunelovom
variante, prechadza do ploSne rozsiahlych svahovych deformécii — blokovych rozpadlin,
blokovych poli a zosuvov na lavej strane Malachovského potoka, ktory sa z V-Z smeru prudko
stadca 045° do smeru SV-JZ smeru a predeluje rozsiahle svahové deforméacie na jeho pravej
strane (gravitacny rozpad okraja Kremnického pohoria v Useku Tri Krize — Horn& Skala — Dolna
Skala) a svahové deformécie na jeho lavej strane ( gravitacny rozpad vulkanitov na Useku Velestur
— Zlatd Studna — Horna Roven). Blokové svahové deformacie vo forme blokovych rozpadlin
zacinaju vo vySke zhruba 900-950 m n.m., prechadzaju do morfologicky velmi €lenitych blokovych
poli a prech&dzaju do ploSne rozsiahlych, ploSnych potencialnych zosuvov. V spodnej a stredne;j
Casti svahu prevladaju svahové deformécie typu zosuvania a blokové deformécie (blokové polia),
v hornej €asti svahu prevladaju blokové deformécie (blokové rozpadliny a blokové polia), zosuvy
poruSuju len kratky Usek terénu po dno Malachovského potoka (Malgot,J., - Baliak, F., 1976).

Typickym znakom svahovych deformacii st Casté priesaky podzemnej vody hlavne v pate
separovanych blokov na okraji masivu, resp., v odluénych (odtrhovych) Castiach rozsiahlych
zosuvov. Casté su zamokrené miesta, bezodtokové depresie aZz mocaristé Uzemia v telese
potencialnych (potencialno — aktivnych) zosuvov.

V samotnom vulkanickom pohori Kremnickych vrchov boli svahové deformécie
zaregistrované len v ploSne obmedzenom rozsahu na plochom hrebeni efuzivnych vulkanickych
hornin nad krizovanim Krahulskej a Partizanskej doliny. Blokové deformacie — blokové rozpadliny
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sa na povrchu prejavuji miernymi terénnymi depresiami do hibky 1,0 m, miernym terénnym
poklesom povrchu atiez vyrazne poruSenym porastom (typicky ,opity” les). Blokové deformécie
v3ak do trasy cesty nezasahuja.

Okrajovo do trasy rychlostnej cesty zasahuju odluéné Casti ploSnych, stabilizovanych
zosuvov vo vrcholovej Casti terénu V od obce Kremnické Bane, s menSimi zosunutymi blokmi
vulkanickych hornin v spodnej, akumula¢nej €asti zosuvov. Zosuvy su vykreslené v mierke 1:5 000
v zostavenej inZinierskogeologickej mape Kremnica ( Malgot, J., a kol., 1988). Povrch zosuvov je
nerovny, mierne stupnovity, zvineny, s priesakmi podzemnej vody a typickymi bezodtokovymi
depresiami.

g) Chranené Uzemia, chranené vytvory a pamiatky

V trase a v blizkosti trasy prepojenia R1-R3 su identifikované (pozn.: podrobnejSie Udaje su
uvedené v prilohe C.1 Prieskum Zivotného prostredia):
d) chranené Uzemia narodnej sustavy,
e) Uzemia zapisané v medzinarodnych dohovoroch,
f) Gzemia sustavy NATURA 2000,
g) migra¢né koridory.

a) Identifikacia dotknutych Gzemi narodnej sustavy chranenych Uzemi:
- NPR Badinsky prales (vzdialenost 2,0 km)
- PP Horna Roven (vzdialenost 200 m)
- PP Kralicka tienava (vzdialenost 1,5 km)
- PP Kremenie (vzdialenost 1,0 m)
- CHA Malachovské skalky (vzdialenost 2,5 km)
- NPR Turiec (navrhovana ¢innost prechadza priamo cez lokalitu)
- NPR MI&gik (vzdialenost 4,7 km)
- PR Bujacia luka (vzdialenost’ 1,3 km)
- PR Kremnicky Stos (vzdialenost 2,6 km)

b) Identifikdcia Uzemi zapisanych v medzinarodnych dohovoroch:
- SK932 Mokrade Turca, ramsarska lokalita

c¢) Identifikacia dotknutych azemi sustavy NATURA 2000:

- SKUEV0044 Badinsky prales (vzdialenost 2,0 JZ smerom)

- SKUEV0186 MIac¢ky (vzdialenost 4,5 JZ smerom)

- SKUEV0640 Bujacia luka (vzdialenost 1,3 JZ smerom)

- SKUEV0241 Svrénik (vzdialenost 8,0 SV smerom)

- SKUEV0382 Turiec a BlatniCanka (prechadza priamo cez lokalitu)

- SKCHVUO033 Velka Fatra (vzdialenost 4,5 SV smerom)

d) Migra¢né koridory (potencialne dotknuté biokoridory su vyzna&ené polotucne):

- MBk Dolina potoka Rakytovec — hydricky

- MBk Dolina Malachovského potoka — hydricky

- MBk Dolina Matnanského — hydricky

- MBk Bezmenny — hydricky; dolina Badinskeho potoka s prepojenim na regionalny
biokoridor rieky Hron

- MBk Bezmenny — terestricky; SZ od obce Badin smerom na miestnu éast’ Banska
Bystrica-Rakytovce cez Krasny v FSok do Rakytovskej doliny

- RBk Kremnicky potok — hydricky; dolina Kremnického potoka od Kremnickych bani
juznym smerom na Hornu Ves

- RBK lhragska dolina — terestricky; stredna Cast' Ihra¢skej doliny smerom na Nevolné

- RBk Hreben Kremnickych vrchov — terestricky; zac¢ina na hlavnom hrebeni Kremnickych
vrchov, pokraduje cez Velestar do Ciernej doliny smerom na Jastrab

- RBk Bezmenny — terestricky; odbocka z hrebena Kremnickych vrchov na Velestar
smerom do Badinskej doliny

- RBk Bezmenny — terestricky; odbocka z hrebena Kremnickych vrchov v oblasti Troch
krizov smerom na boény hreberi Horna Skala

- RBk Hreberi Kremnickych vrchov — terestricky; pokracovanie smerom na sever cez
hlavny hrebeh a Mytny vrch popod Vyhnatovd smerom na Tajov
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- MBk Bezmenny — terestricky; zacina za Kremnickym Stosom, dalej pokraduje cez
Zakluky smerom na Nevolné

- MBk Bezmenny — terestricky; spaja Partizansku dolinu cez Sindliarku s hlavnym
hrebenom

- MBk Bezmenny — terestricky; za €ina na Skalke a pokra €uje Z smerom na Krahule
cez Predné diely ponad Partizdnsku dolinu

- MBk Bezmenny - terestricky; spdjajuci biocentra Kre mnickych vrchov cez
Krahu Psky vrch ponad mesto Kremnica az na KuneSovsku horn atinu na kétu
Jarabica

- MBk Bezmenny . hydricko-terestricky; odbocka z doliny Kremnického potoka smerom
na V cez Jazerny majer az na Kremnicky Stés

- NBKk Turiec — terestricko-hydricky; koridor rieky Tu riec zacéinajuci v priestore
Dlhej doliny pod Dolnym Tu ¢&ekom tiahnuci sa celou Tur ¢&ianskou kotlinou az
k sitoku s Vahom

- RBk Handlova-Tur éek — terestricky; hrebe fom KuneSovskej hornatiny
(Kremnické vrchy) smerom cez Kozie chrbty, smerom d o Rovnej doliny do
Tur €ianskej kotliny
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Obr. 5: NPR Turiec, SK932 Mokrade Turca a SKUEV Turiec a Blatni¢ianka M 1:10 000

h) LoZisk& nerastnych surovin

SirSie okolie Banskej Bystrice a Kremnice patri medzi vyznamné oblasti vyskytu lozisk
nerastnych surovin Zapadnych Karpéat z minulosti znamych tazbou Au, Ag a Hg, neskér Fe a Cu
rad a antimonitu. V zapadnej €asti okolia Banskej Bystrice sa na horniny vulkanického pohoria
viaze hydrotermalne loZisko ortuti (Malachov - Velk& studfia). LoZisko bolo odovzdané do tazby a
v obdobi rokov 1980-1990 taZené. V sucasnej dobe su vSetky lozisk& a rudné vyskyty opustené,

Stranad40 z 140



areal tazobného zavodu a odvaly loZiska Malachov - Velka studna boli zrekultivované. VyuZzitie
montanneho a prirodného potencialu a pripomenutie si dlhodobej histérie ziskavania ortuti je
planované ako sucast projektovaného Banskobystrického geomontanneho parku.

Kremnicky rudny revir sa nachadza v katastri mesta Kremnica a zasahuje do katastra obci
Kremnické Bane, Krahule, Lu¢ky, Horna Ves, Horny a Dolny Turéek a KuneSov. Rudny revir je
sucastou Kremnického geoparku.

Z lozisk nerudnych surovin treba z oblasti Banskej Bystrice uviest loZisko dolomitu Horné
Pr3any a loZisko andezitu Horna Stubfa. Do trasy navrhovanej rychlostnej cesty viak nezasahuiju.

i) Zaver
Na zaklade zaverov z posudzovania vhodnosti Gzemia pre vedenie navrhovaného variantu
rychlostnej cesty V4 BB-HS, vzhladom na extrémne nepriaznivé stabilithé pomery vychodného
okraja vulkanického masivu atieZz na vyrazne negativny dopad tunela Malachov na rezim

podzemnych véd nielen v navrhovanej trase ale aj vSirSom UGzemi, tento variant nie je
odporuacany.

4.4.3 Suéasné a buduce vyuzitie Uzemia

Sucasné a buduce vyuZitie Gzemia je popisané v bode 3.1.4 tejto spravy.

4.4.4 Chranené uzemia

Chranené Uzemia su vo vztahu ku geologickej stavbe Uzemia popisané v bode 4.4.2, resp.
vo vztahu k Zivotnému prostredia v kapitole 7 tejto spravy.

4.4.5 Ochranné pasma

Ochranné pasma ciest:

- diafnice 100 m od osi prilahlého jazdného pasu

- rychlostné cesty 100 m od osi prilahlého jazdného pasu
- |. triedy 50 m od osi vozovky

- II. triedy 25 m od osi vozovky

- llI. triedy 20 m od osi vozovky

- miestne komunikacie 15 m od osi vozovky
Zeleznice maju nasledovné ochranné pasma :

Zelezni€na trat - od osi krajnej kolaje 60 m
- od hranice obvodu drahy min. 30m

Ochranné pasmo vodnych tokov:

Potoky - od vzdu3nej paty hradze 5m

- pre ustalenie rieSenia smerového vedenia rychlostnej cesty v profile Biskupického kanala
arieky Vah sa stala jednou z rozhodujucich skutonosti pozZiadavka na akceptovanie
dlhodobého zadmeru vybudovania Vazskej vodnej cesty (poloha a parametre boli spresnené
pisomnym stanoviskom Statnej plavebnej spravy).

InZinierske vedenia maju nasledovné ochranné pasma :
telekomunika¢né vedenia podzemné a dialkové kable — od osi k&bla 1,5 m
elektrické vedenie — od krajného vodica

- vzdusné od 1 kV do 35 kV vratane 10 m
- vzdusné od 1 kV do 35 kV v lesnych priesekoch 7m
- vzdudné od 35 kV do 110 kV vratane 15m
- zavesené kablové vedenie od 1 kV do 110 kV 2m

- podzemné vedenie do 110 kV vratane 1m

- podzemné vedenie nad 110 kV 3m
- transformovna z VN na NN (od konStrukcie) 10m

plynovody a pripojky

- stredotlakové STL 2m
- vysokotlaké VTL 4m
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- velmi vysokotlaké VVTL 4-8m
vodovody 2m
kanalizicie 3m

Ochranné pasma letisk:

Vzhladom na individualne urenie ochranného pasma pre kazdé letisko, st predmetné Udaje
dostupné na webovej stranke Leteckého Uradu Slovenskej republiky (www.caa.sk).

5.  ZAKLADNE UDAJE O SKUMANYCH (STUDOVANYCH) VARIANT OCH
5.1 Udaje o Usekoch a hlavnych oddieloch/objektoch stavby

5.1.1 Orienta €né ¢€lenenie stavby hlavnych objektov
Trasa R1 Banska Bystrica — Korytnica — Ruzomberok n apojenie na dia /hicu D1

Usek Il: Banska Bystrica — Slovenska  Lupéa — VARIANT V1 (é&erveny)

2111 Rychlostna cesta
Rychlostna cesta R1

2111 Mimourovriova krizovatka
Mimourovriova krizovatka Salkova

2111 Cesty I. triedy
PreloZzka cesty 1/66
Docasné pripojenie Rychlostnej cesty R1 na cestu 1/66 na konci Useku

2111 Cesty |. triedy (Gprava po vystavbe)
Uprava cesty /66 po vystavbe

2111 Cesty ll. a lll. Triedy 3
Rekonstrukcia cesty 111/06635 v Sélkovej

2111 Cesty Il. a lll. triedy (Uprava po vystavbe)
Uprava ciest Il. a lll. triedy po vystavbe

2112 Miestne komunikéacie

MK do priemyselnej zony Salkova

Rekonstrukcia MK v Salkove;

Chodniky pre pesich na stbeZnej ceste s R1 v Salkovej
Chodnik pre peSich v km 6,720 R1

2112 Miestne komunikacie (Uprava po vystavbe)
Uprava miestnych komunikacii po vystavbe

2112 Cesty polné, lesné, ucelové, pristupové, obchadzky
Pristupova cesta na RSO

Polné cesta v km 0,250 — 1,000 R1 vpravo

Polné cesta v km 2,325 — 3,235 R1 vpravo

Polna cesta v km 4,995 — 5,880 R1 vpravo

Polné cesta v km 0,225 pristupovej cesty na RSO vlavo
Polné cesta v km 0,200 — 0,300 MK Slovenska Lupc¢a viavo
Polna cesta v km 0,950 MK Slovenskéa Lupc&a viavo

2111 Odpodivadla
Odpocivadlo Slovenska Lupc¢a

2142 Mosty na rychlostnej ceste R1
Most na R1 v km 0,236 cez jarok
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Most na R1 v km 0,767 nad preloZkou cesty 1/66
Most na R1 v km 0,843 nad Zelezni¢nou vlec¢kou
Most na R1 v km 1,005 nad potokom Skradno
Most na R1 v km 1,294 nad bezmennym potokom
Most na R1 v km 2.320 nad tratou ZSR vpravo
Most na R1 v km 2,332 nad tratou ZSR vlavo
Most na R1 v km 3,147 nad potokom Dubrava
Most na R1 v km 4,349 nad potokom Istebnik
Most na R1 v km 6,191 nad potokom Lupcica
Most na R1 v km 6,702 nad Zamockym potokom
Most na R1 v km 7,76790 nad riekou Hron

2142 Mosty na cestdch mimo rychlostnej cesty

Most na pristupovej ceste na RSO v km 0,176 nad Zelezni¢nou vie¢kou
Most na prelozke cesty 1/66 v km 1,051 nad tratou ZSR

Most nad potokom Skradno v km 1,248

Most na ceste 111/06635 v km 0,162 cez Hron

Most na preloZke cesty 1/66 v km 2,414 nad ramenom Hrona

Most na prelozke cesty 1/66 v km 2,603 nad R1 a tratou ZSR

Most na vetve C,D MUK Salkova nad tratou ZSR

Most na prelozke cesty 1/66 v km 1,587 nad potokom Istebnik

Most na prelozke cesty 1/66 v km 3,067 nad PC, tratou ZSR, vleékou a R1
Most na prelozke cesty 1/66 v km 3,337 na inundacii rieky Hron

Most na prelozZke cesty 1/66 v km 3,487 nad riekou Hron

Most na polnej ceste v km 1,322 nad potokom LupcCica

Lavka pre peSich v km 6,725 nad R1

2111 Z&rubné a oporné mury

Zarubny mar v km 1,425 - 1,709 R1 viavo

Z&rubny mar v km 1,785 — 1,865 R1 vlavo

Oporny mur v km 1,700 — 2,234 R1 vpravo

Oporny mur v km 4,535 — 4,720 R1 vpravo

Oporny mur v km 4,830 — 4,945 R1 vpravo

Oporny mar v km 0,036 — 0,082 vetvy D krizovatky Salkova
Oporny mur v km 0,135 - 0,273 MK Slovenska Lupc&a, zapad
Oporny mur v km 0,390 — 0,644 MK Slovenska Lupc&a, zapad

2111 Protihlukové steny, clony proti oslneniu
Protihlukova stena v km 1,125 — 1,875 vpravo
Protinlukova stena v km 5,725 — 7,300 vlavo
Protihlukova stena v km 7,300 — 8,250 viavo

Usek Il: Banskéa Bystrica — Slovenska  Lupéa — VARIANT V2 (bledomodry)

2111 Rychlostna cesta
Rychlostna cesta R1

2111 Mimourovriova krizovatka
Mimourovriova krizovatka Salkova

2111 Cesty |. triedy
PreloZka cesty 1/66
Docasné pripojenie rychlostnej cesty R1 na cestou 1/66 na konci Useku

2111 Cesty |I. triedy (Uprava po vystavbe)
Uprava cesty 1/66 po vystavbe

2111 Cesty ll. a lll. Triedy
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Rekonstrukcia cesty 111/06635 v Salkove;

2111 Cesty Il. alll. triedy (Gprava po vystavbe)
Uprava ciest Il. a lll. triedy po vystavbe

2112 Miestne komunikéacie

MK do priemyselnej zony Salkova

Rekonstrukcia MK v Salkovej

Chodniky pre pesich na stbeZnej ceste s R1 v Salkovej
Chodnik pre peSich v km 6,720 R1

2112 Miestne komunikacie (Uprava po vystavbe)
Uprava miestnych komunik&cii po vystavbe

2112 Cesty polné, lesné, ucelové, pristupové, obchadzky
Pristupova cesta na RSO

Polné cesta v km 0,250 — 1,000 R1 vpravo

Polné cesta v km 2,325 — 3,235 R1 vpravo

Polna cesta v km 4,995 — 5,880 R1 vpravo

Polné cesta v km 0,225 pristupovej cesty na RSO vlavo
Polné cesta v km 0,200 — 0,300 MK Slovenska Lupc¢a viavo
Polna cesta v km 0,950 MK Slovenskéa Lupc&a viavo

2111 Odpodivadla
Odpocivadlo Slovenskéa Lupc¢a

2121 Zelezni¢na trat
PreloZzka Zelezni¢nej trate Banské Bystrica — Brezno

2142 Mosty na rychlostnej ceste R1

Most na R1 v km 0,236 cez jarok

Most na R1 v km 0,767 nad prelozkou cesty 1/66
Most na R1 v km 0,843 nad Zelezni¢nou vieckou
Most na R1 v km 1,005 nad potokom Skradno
Most na R1 v km 1,294 nad bezmennym potokom
Most na R1 v km 2,320 nad tratou ZSR vpravo
Most na R1 v km 2,332 nad tratou ZSR vlavo
Most na R1 v km 3,149 nad potokom Dubrava
Most na R1 v km 4,321 nad potokom Istebnik
Most na R1 v km 6,162 nad potokom Lupcica
Most na R1 v km 6,674 nad Zamockym potokom
Most na R1 v km 7,740 nad riekou Hron

2142 Mosty na cestdch mimo rychlostnej cesty

Most na pristupovej ceste na RSO v km 0,176 nad Zelezni¢nou vie¢kou
Most na prelozke cesty 1/66 v km 1,051 nad tratou ZSR

Most nad potokom Skradno v km 1,248

Most na ceste 111/06635 v km 0,162 cez Hron

Most na preloZke cesty 1/66 v km 2,414 nad ramenom Hrona

Most na prelozke cesty 1/66 v km 2,603nad R1 a tratou ZSR

Most na vetve C,D MUK Salkova nad tratou ZSR

Most na preloZke cesty 1/66 v km 1,587 nad potokom Istebnik

Most na prelozke cesty 1/66 v km 3,067 nad PC, tratou ZSR, vleékou a R1
Most na prelozZke cesty 1/66 v km 3,337 v inundacii rieky Hron

Most na prelozZke cesty 1/66 v km 3,487 nad riekou Hron

Most na polnej ceste v km 1,322 nad potokom LupcCica

Lavka pre peSich v km 6,725 nad R1
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2111 Z&rubné a oporné mury

Zarubny mar v km 1,425 — 1,709 R1 viavo

Z&rubny mar v km 1,785 — 1,865 R1 vlavo

Oporny mur v km 1,700 — 2,234 R1 vpravo

Oporny mur v km 4,535 — 4,720 R1 vpravo

Oporny mur v km 4,830 — 4,945 R1 vpravo

Oporny mar v km 0,036 — 0,082 vetvy D krizovatky Salkova
Oporny mur v km 0,135 - 0,273 MK Slovenska Lupc&a, zapad
Oporny mur v km 0,390 — 0,644 MK Slovenska Lupc&a, zapad

2111 Protihlukové steny, clony proti oslneniu
Protihlukova stena v km 1,125 — 1,875 vpravo
Protinlukova stena v km 5,700 — 7,275 vlavo
Protihlukova stena v km 7,275 — 8,225 viavo

Usek Il: Banskéa Bystrica — Slovenska  Lup éa — VARIANT V3 (modry)

2111 Rychlostna cesta
Rychlostna cesta R1

2111 Mimourovriova krizovatka
Krizovatka Slovenska Lup&a

2111 Cesty |. triedy (Gprava po vystavbe)
Uprava cesty 1/66 po vystavbe

2111 Cesty Il. a lll. triedy (Gprava po vystavbe)
Uprava ciest Il. a lll. triedy po vystavbe

2112 Miestne komunikacie (dprava po vystavbe)
Uprava miestnych komunikacii po vystavbe

2112 Cesty polné, lesné, ucelové, pristupové, obchadzky
Polné cesta v km 0,570 — 1,230 R1 vpravo

Polna cesta v km 1,535 — 2,075 R1 vpravo

Polné cesta v km 5,390 — 6,580 R1 vpravo

Polné cesta v km 6,516 — 6,685 R1 vpravo

Polna cesta vkm 9,184 70 R1

2111 Odpodivadla
Odpocivadlo Slovenskéa Lupc¢a

2142 Mosty na rychlostnej ceste R1

Most na R1 v km 0,40250 cez jarok

Most na R1 v km 1,179 nad polnou cestou a tratou ZSR
Estakada na R1 v km 1,454 v Salkovej

Most na R1 v km 2,425 nad riekou Hron

Most na R1 v km 4,500 nad udolim

Most na R1 v km 5,050 nad udolim

Most na R1 v km 5,393 nad riekou Hron a pofnou cestou

Most na R1 v km 6,504 nad polnymi cestami a riekou Hron vlavo
Most na R1 v km 6,462 nad polhymi cestami a riekou Hron vpravo
Most na R1 v km 7,480 nad bezmennym potokom a rémskou osadou
Poloestakada na R1 viavo v km 8,233

Most na R1 v km 9,770 vpravo

2142 Mosty na cestach mimo rychlostnej cesty
Most na polnej ceste v km 1,346 nad potokom LupcCica
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Most na vetve 5 v km 0,179
Most na vetve 5 v km 0,254
Most na vetve 6 v km 0,498

2111 Zarubné a oporné mury

Zarubny muar v km 7,890 — 8,090 R1 vpravo
Oporny mur v km 1,600 — 1,700 R1 vpravo
Oporny mur v km 7,990 — 8,390 R1 v SDP

2111 Protihlukové steny, clony proti oslneniu
Protihlukova stena v km 0,150 — 1,000 vpravo
Protihlukova stena v km 1,000 — 2,500 vpravo
Protinlukovéa stena v km 1,000 — 2,350 vlavo
Protihlukova stena v km 5,580 — 8,750 viavo

Usek IlI: Slovenska Lup &a - Korytnica — VARIANT V1 ( &erveny)

2111 Rychlostna cesta
Rychlostna cesta R1

2111 Mimourovhova krizovatka
Mimourovriova krizovatka Slovenska Lup&a
Mimourovrova krizovatka Korytnica

2111 Cesty |. triedy
Prelozka cesty 1/59

2111 Cesty |I. triedy (Uprava po vystavbe)
Uprava cesty 1/59 po vystavbe

2111 Cesty ll. a lll. Triedy
PreloZka cesty 111/06641 v km 3,77,3 — 4,450 R1 vpravo

2111 Cesty Il. a lll. triedy (Gprava po vystavbe)
Uprava ciest Il. a lll. triedy po vystavbe

2112 Miestne komunikacie (Uprava po vystavbe)
Uprava miestnych komunikacii po vystavbe

2112 Cesty polné, lesné, ucelové, pristupové, obchadzky

Polna cesta v km 1,530 R1

Polna cesta vkm 1,942 R1

Polna cesta v km 3,210 R1

Pristupova cesta do km 0,389 R1, vlavo

PreloZka lesnej cesty v km 13,684 — 13,793 R1 vlavo
Rekonstrukcia lesnej cesty v km 13,700 — 14,900 R1

Docasna lesnd priblizovacia cesta v km 14,542 — 14,900 R1 vpravo

2111 SSUR
SSUR Slovenska Lupca

2142 Mosty na rychlostnej ceste R1

Most na R1 v km 0,867 87 nad cestou 1/66
Most na R1 v km 1,489 09 nad polhou cestou
Most na rozhrani katastrov

Most na R1 v km 2,738 23 nad polhou cestou
Most na R1 v km 3,203 78 nad polhou cestou
Most na R1 v km 3,692 nad udolim — favy most
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Most na R1 v km 3,692 nad udolim — pravy most

Most na R1 v km 4,066 nad udolim

Most na R1 v km 4,470 14 — vlavo

Most na R1 v km 4,898 14 — vlavo

Most na R1 v km 4,797 — vpravo — DC2

Most na R1 v km 4,797 — vpravo — DC1

Most na R1 v km 14,190 nad udolim, potokom Barborina a PC
Most na R1 v km 14,737 — vlavo

Poloestakada na R1 v km 14,737 — vpravo

Most na vetve R1 v km 14,737 R1

2111 Zarubné a oporné mury

Z&rubny mar v km 2,250 — 2,375 R1 vlavo

Z&rubny mar v km 3,475 — 3,625 R1 vlavo

Zarubny mar v km 3,775 — 3,975 R1 vlavo

Zarubny mar v km 4,125 — 4,300 R1 viavo

Z&rubny mar v km 13,700 — 13,750 R1 vlavo

Z&rubny mar v km 14,600 — 14,850 R1 vpravo

Zarubny mar na polnej ceste v km 2,650 — 2,740 R1 vlavo
Zéarubny mur na polnej ceste v km 3,108 — 3,200 R1 vfavo
Oporny mur na vetve SL1 v km 0,100 vpravo

Oporny mur v km 4,525 — 4,625 R1 v SDP

Oporny mur v km 14,600 — 14,900 R1 v SDP

Z&rubny mar na lesnej ceste v km 0,015 vpravo

Oporny mur na ceste 1/59 v km 0,060 vpravo

Oporny mur na R1 v km 15,050 vpravo

Docasny zarubny mur na vetve KO-E v km 0,140 vpravo
Oporny mur na ceste 1/59 v km 0,710 vlavo

Oporny mur na vetve KO-C v km 0,100 vlavo a vetve KO-D KM 0,100 vpravo

Z&rubny mar na vetve KO-A v km 0,040 vpravo
Oporny mur na vetve KO-A v km 0,150 vlavo

2111 Protihlukové steny, clony proti oslneniu
Protinlukovéa stena v km 1,650 — 2,140 vlavo
Protihlukova stena v km 1,760 — 2,070 vpravo
Protihlukova stena v km 4,700 — 4,920 viavo

2142 Tunely
Tunel Hradiste

Usek llI: Slovenska Lupéa - Korytnica — VARIANT V2 (bledomodry)

2111 Rychlostna cesta
Rychlostna cesta R1

2111 Mimourovhova krizovatka
Mimourovriova krizovatka Slovenska Lupca
Mimourovriova krizovatka Korytnica

2111 Cesty |. triedy
PreloZzka cesty 1/59

2111 Cesty |I. triedy (Uprava po vystavbe)
Uprava cesty 1/59 po vystavbe

2111 Cesty Il. a lll. triedy (Uprava po vystavbe)
Uprava ciest Il. a lll. triedy po vystavbe
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2112 Miestne komunikacie (dprava po vystavbe)
Uprava miestnych komunikacii po vystavbe

2112 Cesty polné, lesné, ucelove, pristupové, obchadzky

Polna cesta v km 1,530 R1

Pristupové rampy pre vozidla IZS v km 9,631 R1 vlavo a 9,910 R1 vpravo
Polna cesta v km 3,830 R1

Pristupova cesta v km 3,785 — 6,060 R1 vpravo

Polna cesta v km 6,057 R1

Uprava lesnej cesty v km 6,057 — 6,157 R1 vpravo

Lesné cesta 6,057 — 7,202 R1 vpravo

Rekonstrukcia lesnej cesty v Hiadelskej doline v km 7,187 — 8,948 R1 vpravo
Lesné cesta do km 9,783 R1 vpravo

Prelozka lesnej cesty v km 13,684 — 13,793 R1 vlavo

Rekonstrukcia lesnej cesty v km 13,700 — 14,900 R1

Docasna lesna pribliZzovacia cesta v km 14,542 — 14,900 R1 vpravo

2111 SSUR
SSUR Slovenska Lup&a

2142 Mosty na rychlostnej ceste R1

Most na R1 v km 0,867 79 nad komunikaciou

Most na R1 v km 1,883 nad cestou 1/66 Hronom, PC a tratou ZSR
Most na R1 v km 3,633 nad hlbokym tdolim — DC1

Most na R1 v km 3,633 nad hlbokym udolim — DC2

Most na R1 v km 4,586 09 nad udolim

Most na R1 v km 4,968 07 nad udolim

Most na R1 v km 5,509 36 nad udolim

Most na R1 v km 6,036 45 nad pristupovou cestou (tunel Diel)
Most na R1 v km 9,267 48 nad udolim

Most na R1 v km 10,0895 nad udolim viavo

Most na R1 v km 10,103 nad udolim vpravo

Poloestakada na R1 v km 10,286 vlavo

Most na R1 nad udolim a Zubovym potokom v km 10,476 viavo
Most na R1 nad udolim a Zubovym potokom v km 10,517 vpravo
Most na R1 v km 14,320 nad udolim, potokom Barborina a PC
Most na R1 v km 14,86 — vlavo

Poloestakada na R1 v km 14,86 — vpravo

Most na vetve R1 v km 14,860

2142 Mosty na cestach mimo rychlostnej cesty
Ekodukt nad R1 v km 9,768

2111 Z&rubné a oporné mury

Z&rubny mar na vetve KO-A v km 0,040 vpravo

Oporny mur na vetve KO-A v km 0,150 viavo

Z&rubny mar na lesnej ceste v km 0,015 vpravo

Oporny mur na ceste 1/59 v km 0,060 vpravo

Oporny mur na R1 v km 15,050 vpravo

Docasny zarubny mar na vetve KO-E v km 0,140 vpravo

Oporny mur na ceste 1/59 v km 0,710 vlavo

Oporny mur na vetve KO-C v km 0,100 vlavo a vetve KO-D km 0,100 vpravo

2111 Protihlukové steny, clony proti oslneniu
Protinlukovéa stena v km 1,675— 2,075 viavo
Protihlukova stena v km 1,775— 2,150 vpravo

2142 Tunely
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Tunel Diel
Tunel Kozi Chrbat

Usek llI: Slovenska Lupéa - Korytnica — VARIANT V3 (modry)

2111 Rychlostna cesta
Rychlostna cesta R1

2111 Mimourovnova krizovatka
Mimourovriova krizovatka Slovenska Lup&a

2111 Cesty I. triedy
PreloZka cesty 1/59

2111 Cesty |I. triedy (Uprava po vystavbe)
Uprava cesty 1/59 po vystavbe

2111 Cesty Il. a lll. triedy (Uprava po vystavbe)
Uprava ciest Il. a lll. triedy po vystavbe

2112 Miestne komunikacie (Uprava po vystavbe)
Uprava miestnych komunik&cii po vystavbe

2112 Cesty polné, lesné, Gcelové, pristupové, obchadzky
Rekonstrukcia lesnej cesty v km 13,595 R1

2111 SSUR
SSUR Slovenska Lup&a

2142 Mosty na rychlostnej ceste R1

Most na R1 v km 1,286 nad cestou 1/66, Hronom, PC a tratou ZSR — DC1
Most na R1 v km 1,286 nad cestou 1/66, Hronom, PC a tratou ZSR — DC2

Most na R1 v km 2,054 nad Udolim

Most na R1 v km 13,65 nad cestou 1/59
Most na R1 nad Udolim a LC v km 14,126
Most na R1 nad Udolim a LC v km 14,225

2111 Zarubné a oporné mury
Z&rubny mar v km 13,800 — 14,200 R1 vlavo
Oporny mur v km 13,800 — 14,200 R1 v SDP

2111 Protihlukové steny, clony proti oslneniu
Protihlukova stena v km 1,350- 1,745 vpravo
Protihlukova stena v km 1,910 — 2,210 vpravo

2142 Tunely
Tunel Krivan

Bazicky tunel

Usek IV: Korytnica - Ruzomberok — VARIANT V1 ( &erveny)

2111 Rychlostna cesta
Rychlostna cesta R1

2111 Mimourovnova krizovatka
Mimourovriova krizovatka Liptovsk& Osada
Mimourovnova krizovatka Ruzomberok — juh
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Mimourovrova krizovatka Ruzomberok — vychod
Mimourovnova krizovatka Martincek

2111 Cesty I. triedy

PreloZka cesty 1/59 v km 1,989 - 4,239 R1
PreloZka cesty 1/59 v km 4,248 - 5,396 R1
Prelozka cesty 1/59 v km 5,504 - 7,519 R1
PreloZka cesty 1/59 v km 11,176 - 13,705 R1
PreloZka cesty 1/59 v km 14,014 - 17,167 R1

2111 Cesty |. triedy (Gprava po vystavbe)
Uprava cesty 1/59 po vystavbe

2111 Cesty Il. a lll. Triedy
PreloZka cesty 111/059 012 v km 23,555 R1

2111 Cesty Il. alll. triedy (Gprava po vystavbe)
Uprava ciest Il. a lll. triedy po vystavbe

2112 Miestne komunikacie
Prelozka miestnej komunikéacie v km 8,494 R1

2112 Miestne komunikacie (Uprava po vystavbe)

Uprava miestnych komunikacii po vystavbe

2112 Cesty polné, lesné, Gcelové, pristupoveé, obchadzky

Lesné cesta v km 2,335 — 2,958 R1 vpravo
Lesna cesta v km 2,604 R1 viavo
Lesna cesta v km 3,014 R1 vlavo
Lesné cesta v km 4,638 R1 vpravo
Polna cesta v km 5,309 R1

Polna cesta v km 6,368 - 7,583 R1
Polna cesta vkm 7,767 - 8,230 R1
Poln& cesta v km 9,646 - 9,748 R1
Polna cesta v km 9,739 R1

Polna cesta vkm 9,732 - 9,845 R1
Polna cesta v km 10,534 - 10,921 R1
Poln& cesta vkm 11,067 R1

Pristupova cesta k SSUR v km 11,448 - 11,631 R1

Poln& cesta v km 12,940 R1 vlavo
Polna cesta v km 13,379 - 13,430 R1
Polna cesta vkm 13,464 - 13,544 R1
Polna cesta vkm 13,757 - 14,041 R1
Polna cesta v km 14,483 R1

Polna cesta v km 14,932 R1

Polna cesta vkm 16,330 R1

Polné cesta v km 16,707 - 17,149 R1
Poln& cesta v km 18,818 R1

Polna cesta v km 20,795 R1

Polna cesta vkm 21,132 - 21,444 R1
Polné cesta v km 21,522 - 21,698 R1
Lesna cesta v km 25,109 - 25,224 R1

2111 Odpocivadla
Odpocivadlo Liptovska Osada

2111 SSUR
SSUR Liptovska Osada
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2142 Mosty na rychlostnej ceste R1

Most na R1 v km 0,055 nad potokom Korytnica a cestou 1/59

Most na R1 v km 0,660 nad bezmennym potokom a polnou cestou
Most na R1 nad potokom Korytnica a cestou 1/59 v km 2,216 vlavo
Most na R1 nad potokom Korytnica a cestou 1/59 v km 2,178 vpravo
Most na R1 nad potokom Korytnica v km 3,098

Most na R1 v km 3,329 nad potokom Korytnica

Most na R1 v km 4,015 nad potokom Korytnica

Most na R1 v km 4,322 nad potokom Korytnica

Most na R1 v km 4,630 nad bezmennym potokom

Most na R1 a cestou I/59 v km 5,013 nad potokom Korytnica

Most na R1 v km 5,306 nad polnou cestou

Most na R1 v km 0,750 nad preloZkou polnej cesty

Most na R1 v km 7,792 10 nad udolim

Most na R1 v km 8,602 nad preloZkou cesty [11/0597 a riekou Revlca
Most na R1 v km 9,738 nad polnou cestou

Most na R1 v km 10,105 nad potokom Hlinava

Most na R1 v km 11,006 nad bezmennym potokom

Most na R1 v km 11,69 nad PC

Most na R1 v km 12,522 nad potokom Revuca

Most na R1 v km 14,018 nad potokom Revuca vlavo

Most na R1 v km 14,050 nad potokom Revlca vpravo

Most na R1 v km 14,888 nad potokom Revlca

Most na R1 v km 16,131 nad cestou I/59 a polnou cestou viavo
Most na R1 v km 16,125 nad cestou 1/59 a polfhou cestou vpravo
Most na R1 v km 17,124 nad polnou cestou

Most na R1 v km 17,359 nad riekou Revuca a polnou cestou

Most na R1 v km 18,064 nad polnymi cestami a bezmennym potokom
Most na R1 nad polnou a bezmennym potokom v km 18,816

Most na R1 nad riekou Revlca, cestou 1/59 a prelozkou cesty v km 20,854
Most na R1 nad miestnou komunikéciou v km 21,142

Most na R1 v km 22,313 nad adolim

Most Papierefi v km 25,794 — DC1

Most Papierefi v km 25,794 — DC2

Most Papierefi v km 25,794 — DC3

Most Papierefi v km 25,794 — DC4

Most Papierefi v km 25,794 — DC5

2142 Mosty na cestdch mimo rychlostnej cesty

Most na ceste 1/59 v km 0,18050 nad potokom Korytnica

Most na ceste 1/59 v km 0,68750 nad bezmennym potokom

Most na ceste 1/59 v km 1,087 nad bezmennym potokom

Most na ceste 1/59 v km 1,960 nad bezmennym potokom Korytnica a R1
Most na ceste 1/59 v km 0,37850 nad potokom Pateciny

Most na ceste 1/59 v km 0,79150 nad potokom Korytnica

Most na ceste 1/59 v km 1,06050 nad bezmennym potokom

Most na ceste 1/59 v km 0,154 nad potokom Korytnica

Most na ceste 1/59 v km 0,79550 nad bezmennym potokom

Most na ceste 1/59 v km 1,00550 nad bezmennym potokom

Most na ceste 1/59 v km 1,37750 nad bezmennym potokom

Most na ceste 1/59 v km 1,58350 nad bezmennym potokom

Most na ceste 1/59 v km 0,314 nad bezmennym potokom, rychlostnou cestou R1 a jej vetvou
Most na ceste 1/59 v km 0,742 00 nad bezmennym potokom

Most na ceste 1/59 v km 0,940 50 nad bezmennym potokom

Most na ceste 1/59 v km 1,532 50 nad bezmennym potokom

Most na ceste 1/59 v km 1,835 nad bezmennym potokom

Most na ceste 1/59 v km 2,292 nad potokom Revuca
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Most na ceste 1/59 v km 0,864 50 nad potokom Revulca
Most na ceste 1/59 v km 2,567 nad bezmennym potokom
Most na vetve A krizovatky JUH v km 0,189

2111 Zarubné a oporné mury

Z&rubny mar v km 0,140 — 0,581 vlavo
Oporny mur v SDP v km 0,386 — 0,444
Oporny mur v km 1,675 — 1,850 vpravo
Z&rubny mar v km 1,725 — 1,825 vlavo
Oporny mur v km 2,050 — 2,150 vpravo
Zarubny mar v km 2,300 — 3,025 vpravo
Oporny Mur v SDP v km 2,425 — 2,800
Z&rubny mar v km 3,175 — 3,300 viavo
Zarubny mar v km 3,675 — 3,925 vpravo
Zarubny muar v km 4,050 — 4,300 vlavo
Z&rubny mar v km 4,335 — 4,735 vpravo
Z&rubny mar v km 5,050 — 5,125 vlavo
Zarubny muar v km 5,400 — 5,775 vlavo
Z&rubny mar v km 6,100 — 6,425 viavo
Z&rubny mar v km 7,325 — 7,425 vlavo
Oporny mur v km 7,475 — 7,725 vpravo
Zarubny muar v km 7,875 — 8,175 vlavo
Z&rubny mar v km 12,700 — 12,875 vpravo
Zarubny mar v km 12,900 — 13,150 vpravo
Oporny mur v SDP v km 12,900 — 13,150
Z&rubny mar v km 13,175 — 13,375 vpravo
Z&rubny mar v km 13,375 — 13,600 vpravo
Zarubny mar v km 13,625 — 13,725 vpravo
Z&rubny mar v km 13,750 — 13,900 vpravo
Oporny mur v SDP v km 13,775 — 13,875
Oporny mur v km 13,550 — 15,900

Oporny mur v km 15,750 — 15,875 vpravo
Oporny mur v km 16,350 — 16,500 vlavo
Oporny mur v km 16,775 — 16,900 viavo
Oporny mur v km 17,550 — 17,825 vpravo
Oporny mur v km 18,200 — 18,700 vpravo
Z&rubny mar v km 18,225 — 18,450 vlavo
Zarubny mar v km 19,125 — 19,250 vlavo
Oporny mur v km 21,500 — 21,750 vlavo

2111 Protihlukové steny, clony proti oslneniu

Protihlukova stena na krizovatke Korytnica na vetve C vpravo
Protihlukova stena v km 1,700- 1,900 vpravo

Protihlukova stena v km 4,330 — 4,530 viavo

Protihlukova stena v km 4,450 — 4,610 vpravo

Protihlukova stena v km 7,500 — 8,180 vpravo

Protihlukova stena v km 8,380 — 8,850 vpravo

Protihlukova stena v km 9,630 — 10,000 vpravo

Protihlukova stena v km 9,630 — 10,500 vlavo

Protihlukova stena v km 13,380 — 15,350 vlavo

Protihlukova stena v km 16,150 — 17,450 vlavo

Protihlukova stena v km 16,420 — 16,630 vpravo

Protihlukova stena v km 17,290 — 19,270 vpravo

Protihlukova stena v km 20,665 — 20,960 vpravo

Protihlukova stena v km 20,665 — 21,000 vlavo

Protihlukova stena na krizovatke Ruzomberok juh na vetve A vlavo
Protihlukova stena na krizovatke RuZzomberok juh na vetve A vpravo
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Protihlukova stena v km 24,000 — 25,660 vpravo
Protihlukova stena v km 25,850 — 27,330 vpravo
Protihlukova stena v km 26,230 — 26,580 vlavo

2142 Tunely
Tunel Korytnica

Tunel Liptovskéa Osada 1
Tunel Liptovska Osada 2
Tunel Biely Potok

Usek IV: Korytnica — Ruzomberok - VARIANT V2 (bled

2111 Rychlostna cesta
Rychlostna cesta R1

2111 Mimourovnova krizovatka

Mimourovrova krizovatka Liptovska Osada
Mimourovriova krizovatka Ruzomberok — juh
Mimourovrova krizovatka Ruzomberok — vychod
Mimourovrova krizovatka Likavka

2111 Cesty |. triedy
Prelozka cesty 1/59 v km 13,320 — 14,180 R1
Prelozka cesty 1/59 v km 16,625 — 17,190 R1

2111 Cesty |I. triedy (Uprava po vystavbe)
Uprava cesty 1/59 po vystavbe

2111 Cesty Il. alll. Triedy
Prelozka cesty 111/059 012 v km 23,564 R1

2111 Cesty Il. a lll. triedy (Uprava po vystavbe)
Uprava ciest Il. a lll. triedy po vystavbe

2112 Miestne komunikacie
Prelozka miestnej komunikéacie v km 8,520 R1
Miestna komunikacia v km 14,024 R1

2112 Miestne komunikacie (Uprava po vystavbe)
Uprava miestnych komunik&cii po vystavbe

2112 Cesty polné, lesné, ucelové, pristupové, obchadzky
Polna cesta v km 25,120 — 25,231 R1
Polné& cesta v km 6,804 — 7,009 R1
Polna cesta vkm 7,619 R1

Polna cesta vkm 7,819 — 8,279 R1
Poln& cesta v km 9,792 R1

Polna cesta v km 9,703 — 9,803 R1
Polna cesta vkm 9,770 — 10,047 R1
Poln& cesta v km 10,173 — 10,964 R1
Poln& cestavkm 11,118 R1

Polna cesta vkm 11,644 — 12,615 R1
Poln& cesta v km 14,008 — 14,197 R1
Poln& cesta v km 14,478 — 14,820 R1
Polna cesta vkm 16,558 — 16,976 R1
Lesna cesta v km 18,827 R1

Polné& cesta v km 20,805 R1

Polna cesta vkm 21,141 — 21,453 R1

omodry)
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Lesna cesta v km 21,532 — 21,707 R1

2111 Odpodivadla
Odpocivadlo Liptovska Osada

2111 SSUR
SSUR Liptovskéa Osada

2142 Mosty na rychlostnej ceste R1

Most na R1 nad potokom Korytnica, cestou 1/59 v km 0,055
Most na R1 nad Udolim a LC v km 0,532

Most na R1 nad udolim a LC v km 0,628

Most na R1 nad udolim v km 2,391 vpravo

Most na R1 nad udolim v km 2,021 vlavo

Most na R1 nad bezmennym potokom a PC v km 2,686 vlavo
Most na R1 nad udolim v km 3,015

Most na R1 nad udolim v km 3,325

Most na R1 nad udolim v km 3,343

Most na R1 nad udolim v km 3,772

Most na R1 nad udolim v km 3,800

Most na R1 nad Udolim v km 4,217

Most na R1 nad adolim v km 4,247

Most na R1 nad PC a bezmennym potokom v km 5,278

Most na R1 nad cestou I/59 a potokom Korytnica v km 5,565
Most na R1 nad bezmennym potokom v km 6,263

Most na R1 nad bezmennym potokom v km 6,453

Most na R1 nad bezmennym potokom v km 6,810

Estakdda na R1 v Liptovskej Osade nad potokom Korytnica, PC a cestou 1/59 v km 7,400
Most na R1 nad riekou Revuca v km 8,649

Most na R1 nad PC v km 9,796

Most na R1 nad potokom Hlinava v km 10,155

Most na R1 nad vetvou krizovatky v km 10,317

Most na R1 nad bezmennym potokom v km 11,051

Most na R1 nad PC v km 11,116

Most na R1 nad potokom Revuica v km 12,590

Most na R1 nad potokom Revulca v km 12,886

Most na R1 nad potokom Revuca v km 13,376

Most na R1 nad riekou Revlca a bezmennym potokom a PC v km 13,883
Most na R1 nad polnou cestou v km 14,821

Most na R1 riekou Revica v km 14,889

Estakada na R1 nad riekou Revlca a polnymi cestami v km 16,415
Most na R1 nad riekou Revuca a polnou cestou v km 17,356
Most na R1 nad lesnymi cestami v km 18,077

Most na R1 nad lesnou cestou a bezmennym potokom v km 18,826
Most na R1 nad PC, riekou Revlca a cestou /59 v km 20,863
Most na R1 na PC v km 21,151

Most na R1 nad udolim v km 22,329

Most na R1 nad vetvou RK_DK v km 24,724

Estakdda na R1 v Ruzomberku v km 26,002 — DC1

Estakdda na R1 v Ruzomberku v km 26,002 — DC2

Estakada na R1 v Ruzomberku v km 26,002 — DC3

Estakdda na R1 v Ruzomberku v km 26,002 — DC4

Most na R1 nad udolim v km 27,860

Most na R1 nad udolim km 4,207 916

2142 Mosty na cestach mimo rychlostnej cesty
Most na prelozke cesty I11/05912 nad R1 v km 0,032
Most na vetve A krizovatky JUH v km 0,189
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Most nad R1 na vetve krizovatky 0,607013

2111 Z&rubné a oporné mury

Z&rubny mar na vetve LIK4 v km 0,300 vlavo
Zarubny muar na vetve LIK5 v km 0,450 vliavo
Zarubny muar na vetve LIK5 v km 0,450 vpravo
Z&rubny mar na vetve Ko-A v km 0,040 vpravo
Oporny mur na vetve KO-A v km 0,150 viavo
Oporny mur v SDP v km 0,386 - 0,444
Oporny mar v km 1,621 - 1,663 vpravo
Oporny mur v SDP v km 1,663 - 1,706
Oporny mur v SDP v km 2,338 - 2,546
Oporny mur v SDP v km 2,840 - 2,924
Oporny mur v km 3,922 - 4,050 vpravo
Oporny mur v km 4,413 - 4,712 vpravo
Oporny mur v SDP v km 4,957 - 4,986
Oporny mur v km 4,996 - 5,215 vpravo
Oporny mur v km 5,350 - 5,450 vpravo
Oporny mur v km 5,692 - 6,332 vlavo

Oporny mur v km 12,359 - 12,551 vpravo
Oporny mur v km 12,623 - 12,760 vpravo
Oporny mur v km 13,530 - 13,756 vlavo
Oporny mur v km 14,530 - 14,831 vpravo
Oporny mur v km 15,007 - 15,357 viavo
Oporny mur v km 16,107 - 16,207 vpravo
Oporny mur v km 16,907 - 17,057 vpravo
Oporny mur v km 25,017 - 25,100 vlavo
Z&rubny mar v km 0,140 - 0,581vlavo
Zarubny muar v km 1,616 - 1,706 viavo
Z&rubny mar v km 2,338 - 2,546 vlavo
Z&rubny mar v km 2,840 - 2,924 vlavo
Zarubny muar v km 3,401 - 3,649 vlavo
Zarubny muar v km 3,886 - 4,061 viavo
Z&rubny mar v km 4,370 - 4,670 vlavo
Zarubny muar v km 4,957 - 5,111 vpravo
Zarubny muar v km 5,767 - 6,200 vpravo
Z&rubny mar v km 7,925 - 8,213 vlavo
Z&rubny mar v km 18,232 - 18,457 vlavo
Zarubny muar v km 19,107 - 19,282 vlavo
Zéarubny mar v km 0,175 - 0,500 vpravo prelozky cesty 1/59
Oporny mar v km 0,175 - 0,525 vpravo prelozky cesty 1/59

2111 Protihlukové steny, clony proti oslneniu

Protihlukova stena v km 0,000 — 0,280 vpravo

Protihlukova stena v km 1,700 — 1,900 vpravo

Protihlukova stena v km 4,300 — 4,530 vpravo

Protihlukova stena v km 7,500 — 8,230 vpravo

Protihlukova stena v km 8,420 — 8,890 vpravo

Protihlukova stena v km 9,680 — 10,550 vlavo

Protihlukova stena v km 13,380 — 15,350 vlavo

Protinlukovéa stena v km 16,150 — 17,450 viavo

Protihlukova stena v km 16,420 — 16,630 vpravo

Protihlukova stena v km 17,300 — 19,280 vpravo

Protihlukova stena v km 20,665 — 20,960 vpravo

Protinlukova stena v km 20,665 — 21,000 viavo

Protihlukova stena na krizovatke Ruzomberok juh na vetve A vlavo
Protihlukova stena na krizovatke RuZzomberok juh na vetve A vpravo
Protihlukova stena v km 24,010 — 25,670 vpravo

Stranabb z 140



Protihlukova stena v km 27,660 — 28,080 vpravo

Protihlukova stena na vetve Lik4 krizovatky Likavka vpravo

2142 Tunely
Tunel Korytnica

Tunel Liptovska Osada 1
Tunel Liptovskéa Osada 2
Tunel Biely potok

Tunel Mnich

Alternativna trasa rychlostnej cesty Banska Bystric

a — Horna Stub fa, napojenie na koridor

R3

2111 Rychlostna cesta
Rychlostna cesta

2111 Mimourovinova krizovatka
Mimodurovriova krizovatka Kremnicka
Mimourovriova krizovatka Turcek
Mimourovriova krizovatka Horna Stubria

2111 Cesty I. triedy
PreloZzka cesty 1/69 v krizovatke Kremnicka
PreloZka cesty 1/65 v km 21,134 - 21,538 R1

2111 Cesty |. triedy (Gprava po vystavbe)
Uprava ciest I. triedy po vystavbe

2111 Cesty Il. a lll. Triedy

PreloZka cesty 111/06624 v km 0,311 R1

PreloZka cesty 111/5783 v km 14,792 R1

Prelozka cesty I11/5783 v km 17,816 - 18,283 R1
Prelozka cesty 111/06533 v km 25,239 - 25,725 R1

2111 Cesty Il. alll. triedy (Gprava po vystavbe)
Uprava ciest Il. a lll. triedy po vystavbe

2112 Miestne komunikacie (Uprava po vystavbe)
Uprava miestnych komunik&cii po vystavbe

2112 Cesty polné, lesné, Gcelové, pristupoveé, obchadzky

Polné& cesta v km 0,999 R1

Lesna cesta vkm 1,809 - 2,129 R1
Lesna cesta vkm 2,186 - 2,346 R1
Lesna cesta v km 5,468 - 6,180 R1
Lesnda cesta v km 5,843 - 5,920 R1
Lesna cesta v km 7,240 R1

Lesna cesta vkm 7,546 - 7,794 R1
Lesna cesta vkm 7,612 R1

Lesna cesta v km 8,003 R1

Lesna cesta v km 15,201 R1

Lesna cesta v km 16,419 - 16,721 R1
Lesna cesta v km 16,883 - 17,101 R1
Lesna cestavkm 17,289 - 18,175 R1
Polna cesty v km 20,469 - 20,761 R1
Polna cesta v km 20,383 - 20,604 R1
Polna cesta v km 21,958 - 23,886 R1
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2142 Mosty na rychlostnej ceste R1

Most na R1 v km 0,311 59

Most na R1 v km 1,063 68 ponad udolie

Most na R1 v km 2,070 00 ponad udolie

Most na R1 v km 5,498 95 nad udolim a PC

Most na R1 v km 5,895 00

Most na R1 v km 6,571 17 nad udolim, bezmennym potokom a PC
Most na R1 v km 7,621 45 ponad udolie, bezmenny potok a LC
Most na R1 v km 8,311 49

Most na R1 v km 14,279 55 ponad cestu 11/578, MK a bezmenny potok
Most na R1 v km 15,055 59 ponad PC a bezmenny potok

Most na R1 v km 16,593 95 ponad PC a bezmenny potok

Most na R1 v km 17,775 00

Most na R1 v km 18,619 46 nad udolim a bezmennym potokom
Most na R1 v km 19,500 00 ponad cestu I11/5783

Most na R1 v km 20,030 00 nad udolim a PC

Most na R1 v km 21,365 00 nad udolim, cestou 1/65 a Cervenou vodou
Most na R1 v km 22,230 00 nad udolim

Most na R1 v km 24,472 00 nad udolim a PC

Most na R1 v km 25,108 15 nad bezmennym potokom

Most na R1 v km 25,484 25 nad udolim a prelozkou MK

2142 Mosty na cestach mimo rychlostnej cesty

Most nad R1 v km 18,100 00 na ceste 111/5783

Most nad R1 v km 18,896 32 na ceste 111/5783

Most nad R1 na okruznej krizovatke Kremnicka v km 0,221 90

Most nad R1 na okruznej krizovatke Kremnicka v km 0,628 00

Most na vetve krizovatky Turéek v km 0,086 00 nad potokom Turiec

Most na vetve krizovatky Turéek v km 0,192 50 nad R1 km 23,516 50

Most na vetve krizovatky Horna Stubria v km 0,472 50 nad PC

Most na vetve krizovatky Horna Stubria v km 0,33040 nad vetvou v km 0,650 00

2111 Z&rubné a oporné mury

Zarubny mar v km 0,750 — 0,825 vpravo
Oporny mur v km 0,850 — 0,950 vlavo
Oporny mur v km 1,725 — 1,800 vlavo
Oporny mur v km 2,340 — 2,400 vlavo
Zarubny mar v km 2,365 — 2,400 vpravo
Oporny mur v km 5,050 — 5,450 vpravo
Z&rubny mar v km 5,075 — 5,375 vlavo
Oporny mur v km 5,550 — 5,700 vpravo
Oporny mur v km 5,850 — 6,375 vpravo
Oporny mur v km 6,775 — 7,000 vpravo
Z&rubny mar v km 6,800 — 6,975 viavo
Oporny mur v km 8,025 — 8,125 vpravo
Oporny muar v km 8,225 — 8,300 vpravo
Oporny mur v km 14,425 — 14,500 vlavo
Zarubny mar v km 14,500 — 14,530 vpravo
Zarubny mar v km 14,840 — 14,880 vlavo
Oporny mur v km 14,900 — 14,940 vlavo
Zarubny mar v km 16,075 — 16,325 vpravo
Oporny mur v km 16,325 — 16,550 viavo
Z&rubny mar v km 16,775 — 17,200 vpravo
Oporny mur v km 16,900 — 16,950 vlavo
Oporny mur v km 17,075 — 17,200 viavo
Oporny mur v km 17,375 — 17,550 vlavo
Z&rubny mar v km 17,975 — 18,325 vlavo
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Z&rubny mar v km 18,725 — 19,350 vlavo
Zarubny mar v km 18,875 — 19,350 vpravo
Oporny mur v km 19,475 — 19,550 vlavo
Oporny mur v km 21,825 — 21,950 vlavo
Oporny mur v km 22,500 — 22,575 vpravo
Zarubny mar v km 22,525 — 22,800 vlavo
Oporny muar v km 22,775 — 23,000 vpravo
Zarubny mar v km 22,925 — 23,175 vpravo

2111 Protihlukové steny, clony proti oslneniu

Protinlukovéa stena v km 0,250 — 0,800 vlavo

Protihlukova stena v km 5,000 — 6,800 vpravo

Protihlukova stena v km 7,000 — 8,500 vpravo

Protihlukova stena v km 16,075 — 17,200 vpravo

Protihlukova stena v km 17,740 — 18,025 vlavo

Protihlukova stena v km 19,500 — 20,500 vlavo

Protihlukova stena v km 22,300 — 23,400 vpravo

Protihlukova stena na vetve HS1 krizovatky Horna Stubia vpravo

2142 Tunely
Tunel Kremnicka

Tunel Malachov
Tunel Krahule 1
Tunel Krahule 2

5.1.2 Etapizacia vystavby

Na zaklade spracovanej dopravnej prognézy a z vysledkov posudenia vyplyva, Ze najviac
J[rpia“ dopravnym zatazenim hlavne intravilany obci. Najviac prekroCenu intenzitu ma mesto
RuZomberok (avSak vtomto pripade €ast dopravy tvori aj vnatromestska doprava). Problém sa
bude tvorit v obci Likavka ato z dévodu sprejazdnenia dialnice D1 Hubova — Ivachnova, kedze
krizovatka MUK Likavka sa nachadza za obcou a doprava smerujica do a z Ruzomberka bude
prechadzat touto obcou. Tesne pod kapacitnostou su obce ako Staré Hory ¢i Donovaly ako aj
intravilanové tak aj extravilanové uUseky. V rdmci tohto Uzemia je mozné ocCakavat vyrazné
dopravné problémy medzi rokmi 2020 - 2030. Vramci obce Liptovsk4d Osada nevyhovuje
intravilan obce ale extravilanové Useky kapacitne vyhovuju az do roku 2040.

Cesta 1/14 kapacitne ako aj intravilan obce TurCek vyhovuje s dostatonou rezervou aj
v roku 2040.

Z dopravného modelovania vyplynula etapizécia vystavby pripravovanych Gsekov.

Pre koridor R1 Banskd Bystrica — RuZomberok (cez Korytnicu) je navrhnuta nasledovna
etapizacia:
Do roku 2020 realizovat Useky:
« Koniec obchvatu Banskej Bystrice — MUK Salkova.
« MUK Ruzomberok, juh — MUK Martinéek (obchvat Ruzomberka).
V rédmci tohto obdobia bude nutné robit’ aj urcité sekundarne opatrenia ako:

» Zak@zat tranzit nakladnych vozidiel cez mesto Banska Bystrica.

« Po vystavbe Useku MUK Ruzomberok, juh — MUK Martindek (obchvat Ruzomberka)
monitorovat’ intenzitu dopravy v obci Likavka a v pripade prekro€enia kapacity komunikacie
realizovat dopravné opatrenia (zdkaz tranzitu nakladnych vozidiel, moznost vystavby
obchvatu atd).

Do roku 2030 realizovat Usek:
« MUK Salkova — MUK Korytnica
V rdmci tohto obdobia bude nutné robit’ aj urcité sekundarne opatrenia ako:

» Zakazat prejazd vozidiel nakladnych vozidiel prepravujuce nebezpecné veci a vozidiel
ohrozujuce vodne zdroje cez obce Staré Hory a Donovaly.

* Monitorovat' intenzitu dopravy vobci L. Osada av pripade vysokého kapacitného
prekro€enia realizovat mozné Upravy, resp. obchvat L. Osady
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Do roku 2040 realizovat Usek:
« MUK Korytnica — MUK Ruzomberok, juh

Pre koridor alternativneho vedenia rychlostnej cesty do koridoru R3 Banska Bystrica — Martin (cez
Kremnické vrchy a Hornd Stubriu) je navrhnuta nasledovna etapizacia:
Do roku 2020 realizovat Usek:
* Obchvat Martina

V ramci postdenia cesty 1/65 medzi Kremnicou a Hornou Stubriou ako aj cesty 1/14, & obce
Turéek pre sucasny a nulovy stav, v pripade realizovania koridoru BB-MT cez Kremnické Bane
usek medzi Banskou Bystricou a Hornou Stubriou nie je potrebny realizovat’ skér ako v roku 2040.
V pripade realizacie tohto koridoru bude nutné realizovat Upravy na ceste 1/59 av meste
RuZomberok tak, aby komunikdcie kapacitne vyhovovali (bude nutné realizovat obchvat
RuzZomberka, Donoval, Starych Hér ¢i L. Osady)

5.1.3 Rychlostna cesta R1 a alternativna rychlostna  cesta do koridoru R3

Popis trasy
Trasovanie rychlostnej cesty z Banskej Bystrice cez Korytnicu do Ruzomberka zahffha Useky

., lll. a IV., ktoré su niZSie popisané.

Il.asek — R1 Banska Bystrica — Slovenska  Lup €a, tri varianty

Zakladné vstupy pre varianty useku:

- severny obchvat Banskej Bystrice bol projektovany na navrhovu rychlost 60 km/hod,

- rychlostna cesta v meste skonéi za mestskou ¢astou Banska Bystrica — Salkova (najvyssia
dovolend rychlost bude 90 km/hod),

- aktualny Uzemny plan mesta Banska Bystrica zahffia trasu z DUR Banska Bystrica —
Slovenska Lupca,

- detto izemny plan obce Slovenska Lup&a a navyse oproti DUR aj stibezné prelozku cesty
1/66,

- inundécia rieky Hron je lokélne zGZzend a byva zaplavovana.

Variant V1 BB-SL (v ,=80 km/hod)

Trasa rychlostnej cesty R1 podla vypracovanej DUR, plne zabera koridor jestvujicej cesty
1/66, rozdielne je len rieSenie konca daného Useku R1 s Upravou krizovatky Slovenska Lupca.
Navrhova rychlost celého variantu je 80 km/hod.

Vo variante je dorieSena ndhrada za zabratl cestu 1/66 v celom Useku — po krizovatku
Salkova podla DUR, od krizovatky Salkova po centralnu éast obce (urbanisticky obvod 01) po
rekonStruovanom  koridore cesty 111/066042 a koncovy Usek ako nova okolo rémskej osady
(urbanisticky obvod 03) podla Uzemného planu.

Variant V2 BB-SL (v ,=100/80 km/hod)

Z&kladna myslienka tohto navrhu je zvySenie navrhovej rychlosti mimo intravilan mesta
Banska Bystrica, od krizovatky Salkova po krizovatku Slovenska Lupéa na v,=100 km/hod. Trasa
rychlostnej cesty R1 podla vypracovanej DUR [iSi len odstranenim bodovej zavady v koridore
jestvujucej 1/66 pri Slovenskej Lupci zva¢Senim polomeru smeroveého obluka a prekladkou Useku
subezZnej Zelezni¢nej trate. Vo variante je dorieSena nahrada za zabratu cestu 1/66 rovnako ako vo
variante V1 BB-SL.

Variant V3 BB-SL (v ,=100km/hod)

V danom variante je trasa rychlostnej cesty R1 rozdielna oproti vypracovanej DUR, v celom
Useku je vedend mimo koridor jestvujucej cesty 1/66 v novej polohe. V zasade osciluje okolo rieky
Hron, pri Slovenskej LupCi je trasa vedend prevazne po lavom brehu rieky Hron. Navrhova
rychlost’ celého variantu V3 BB-SL je 100 km/hod. Vo variante V3 BB-SL nie je potrebné rieSit
cestu 1/66, v celom Useku zostava v pévodnom useku.

[ll.usek — R1 Slovenska Lup ¢a — Korytnica

Z&kladné vstupy pre varianty useku:

- Usek prechadza naprie¢ hrebefiom Nizkych Tatier, s€asti cez (popod) Uzemia Natura 2000

- horské uzemie na hranici technickych moznosti umoZnuje navrh R1 s navrhovou rychlostou
80 km/hod,

- v zaujmovom Uzemi je chranen& vodarenské oblast a mnoZstvo vodnych zdrojov

Variant V1 SL-KO (v ,=80 km/hod)
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Nosnou myslienkou tohto navrhu je odstranenie zasahov do ekologicky chranenych lokalit
a ponuknutie alternativy jedného dihdieho, nie v3ak bazického tunela s nazvom Hradiste. Usek
rychlostnej cesty R1 od Slovenskej LupCe takmer aZz po obec MoStenica je vedeny zapadnym
okrajom Mostenickej doliny. Pred obcou MosStenica vchadza trasa do tunela Hradiste, ktory je
vedeny popod horsky hreben (rozhranie katastralnych GUzemi MoStenica a Hiadel) a neskér sa
priblizuje do polohy pdvodného tunela Kozi Chrbat. Tunel HradiSte vyustuje v Barborinej doline a
je vedeny na estakade. Navrhova rychlost’ celého variantu je 80 km/hod.

Trasa variantu V1 SL-KO nezasahuje do Narodného parku Nizke Tatry, ani Gzemi Natura
2000. Tunel Hradidte mé dizku 8385 m, bude v fiom nutny stipaci pruh pre pomalé vozidla (alebo
vynimka z STN).

Variant V2 SL-KO (v ,=80km/hod)

Trasa rychlostnej cesty R1 vychadza z vypracovanej DUR (v kresbe &ervenou), s Gpravami
na zmiernenie vplyvu stavby podfa odporu¢ani z EIA (v kresbe tmavo modrou — obchadza
genofondovej lokality Mostenica, prediZenie tunela Diel. Na trase R1 st v danom Gseku st 2 tunely
a to Diel (2631 m) a Kozi Chrbat (2916m). Portal tunela Kozi chrbat je totoZzny s tunelom Hradiste
a koncovy Usek je rovnaky ako pri variante V1 SL-KO Navrhova rychlost celého variantu je 80
km/hod.

V Hriadelskom sedle je ¢ast trasy medzi dvoma tunelmi v Narodnom parku Nizke Tatry, aj
Uzemi Natura 2000. Nezasahuje vSak do ochrannych pasiem vodnych zdrojov.

Variant V3 SL-KO (v ,=80km/hod)

V danom variante je trasa rychlostnej cesty R1 vypracovand na zéklade upraveného navrhu
mimovladnych organizacii. Trasa R1 je takmer cela vedend v tuneloch — Krivan (146 m) a Bazicky
(11 295 m). Koniec Useku neumoziuje vybudovanie krizovatky Korytnica.

Trasa variantu V3 SL-KO nezasahuje do Narodného parku Nizke Tatry, ani Uzemi Natura
2000. Ovplyvni vSak vodné zdroje v chranenej vodarenskej oblasti, ¢o potvrdili zavery
z orienta¢ného inZiniersko-geologického prieskumu.

IV.Usek — Usek R1 Korytnica - Ruzomberok

Zakladné vstupy pre varianty useku:

- zaujmové Uzemie je situované najprv v Uzkom udoli potoka Korytnica, od Liptovskej
Osady uz v SirSim udoli rieky Revuca,

- na trase je niekolko stiesnenych oblasti vyZadujucich naroénejSie technické rieSenia
(zastavba — Liptovska Osada, Podsucha, Ruzomberok — Biely Potok, Ruzomberok — Mondi, rybné
hospodarstvo Biely Potok, vodné zdroje, maloploSné chranené oblasti atd'.),

- horské Gzemie umozZnuje navrh R1 s navrhovou rychlostou 80 km/hod na hranici
technickych moznosti,

- nutnost’ reSpektovania objektov rozostavanej dialhnice D1 Hubova - lvachnova na konci
Useku R1 pri Martin€eku (mosty, krizovatky),

- IV.Usek je geologicky najmenej preskimany,

- trasa R1 je uzemnych pldnoch mesta RuZomberok, aj obce Liptovskd Osada (podfa
technickej Studie).

Variant V1 KO-RU (v ,=80 km/hod)

Dany variant rychlostnej cesty R1 preskimava moznost maximalneho vyuZitia koridoru
jestvujucej cesty 1/59 na vedenie R1. Pri pripusteni moznosti pedze rychlostnej cesty R1 a Statnej
cesty 1/59 by bolo mozné vyznamne redukovat rozsah subezZnych ciest (vyuZitie opustenych
Usekov a napojenie po najblizSiu krizovatku). Prietahy obci resp. mestskych €asti su principialne
rieSené obchvatmi. Na trase su Styri tunely a to Korytnica (927 m), Osada 1 (142 m), Osada 2 (814
m) a Biely Potok (1395 m).

Obchvat RuZzomberka je vedeny v spolo¢nej trase s dalSim variantom V2 KO-RU, odliSnost
je v koncovej €asti. Navrhova rychlost celého variantu je 80 km/hod.

Variant V2 KO-RU (v ,=80km/hod)

Variant V2 KO-RU pozostava z kombinacie pdévodnych dvoch variantov z technickej Studie
(fialovy a modry) a odporu¢ani z procesu EIA. Filozofia daného variantu je ponechanie trasy
jestvujucej cesty 1/59 a vedenie rychlostnej cesty R1 v novom koridore, nutné je eSte dopracovanie
krizovatiek k koncovej €asti rieSeného Useku. Na trase je 5 tunelov a to Korytnica (896 m), Osada
1 (142 m), Osada 2 (814 m) a Biely Potok (1398 m) a Mnich (780 m).
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Usek od juznej ¢asti Ruzomberka — Bieleho Potoka po Stiavni¢ku je totozny s variantom V1
KO-RU, koncovy Usek pri Ruzomberku a Liskovej je viak odlisny od variantu V1 KO-RU, je vedeny
v tuneli Mnich.

Z variantov Usekov boli zlozené kombinacie variantov ,A“, ,B* a ,C" ktoré su na zaklade
aktuélnych poznatkov o Uzemi reélne priechodné. Do celkového porovnania s alternativnym
trasovani do koridoru R3 bola vybrana najpravdepodobnejSia kombinacia variantov ,A* , zloZena
s variantov V1 BB-SL, V1 SL-KO a V1 KO-RU.

Alternativne trasovanie rychlostnej cesty z Banskej Bystrice do Hornej Stubne bolo
vypracované len v jednom variante pomenovanom Variant cez Kremnické vrchy , skratene aj V4
BB-HS.

Variant cez Kremnickeé vrchy (v ,=80km/hod)

Dany variant bol spracovany po osi Banska Bystrica (Kremni¢ka) — Malachov — Krahule —
Kremnické Bane. Navrh ideovo vych&dzal z nametu prehodnotit koridory rychlostnych ciest
v dotknutom Uzemi s hladanim doposial nepreskimanej trasy. Variant zacina na jestvujucej
rychlostnej ceste R1 pri Kremnicke v novej krizovatke. Aglomeraciu mesta Banska Bystrica opusta
trasa v priestore medzi Hornymi PrS3anmi a Malachovom, pritom Usek z Gdolia Rakytovského
potoka do doliny Malachovského potoka prekonava tunelom Kremnicka dizky 2,522 km. Na konci
Malachovskej doliny pri chatovej osade trasa vstupuje do dalieho tunela Malachov dizky 5,588 km
popod masiv Kremnickych vrchov. Juzne od obce Krahule je eSte dvojica kratSich nadvéazujucich
tunelov Krahule | a Krahule Il diiky 0,306 km a 0,876 km. Potom je trasa variantu vedena
zapadnym smerom od Krahdl po Kremnické Bane, a dalej uz do doliny v povodi rieky Turiec
zapadne okolo obce Turéek v smere na HornlG Stubriu. Koniec Gseku je jestvujicom Useky R3
v poloviénom profile, obchvate Hornej Stubne. Celkova dizka Variantu cez Kremnické vrchy je
27,250 km.

DalSie pokradovanie v rychlostnej R3 Horna Stubfia — Martin rieSi samostatna Stidia
rychlostnej cesty R3. Vzhladom na terminovy posun oboch Studii (R3 o cca 2 mesiace neskér) boli
nevyhnutne potrebné Gdaje do posudzovania alternativneho trasovania usek R3 Horna Stubia —
obchvat a Horna Stubria — Martin uréené odbornym odhadom.

Z Variantu cez Kremnické vrchy a nadvézujucich Gsekov rychlostnej cesty R3 Horna Stubia
— obchvat a R3 Horna Stubria — Martin uréené boli zloZené dve kombinécie variantov ,D“ a ,D1*,
ktoré sa liSili v dopravnom modeli v neprepojeni, resp. prepojeni na tah rychlostnej cesty R3. Do
porovnania s isekom R1 Banska Bystrica — Ruzomberok bola vybrana kombinacia variantov ,D1",
kde sa uvaZzuje so vzajomnym dopravnym prepojenim rychlostnych ciest R2 a R3.

Smerové a vysSkoveé vedenie trasy

Vhodné umiestnenie trasy v Uzemi ovplyviuje do znacnej miery volbu zékladnych
navrhovych parametrov pre optimalne smerové a vyskové vedenie. V pripade v3etkych variantov
bolo potrebné okrem morfologickej Cclenitosti a geologickej zloZitosti v maximalnej miere
reSpektovat dotyky a krizenia ako s prirodnymi (toky, Udolia, lesné a nelesné plochy), tak i s umelo
vytvorenymi prekdzkami a to v podobe cestnej a kolajovej siete ale aj zastavanost Uzemia a ich
ochrannych pésiem. Nie menej dolezitym faktorom su legislativou stanovené pasma na ochranu
vodnych zdrojov a pramefiov ale aj hranic vyznamnych lokalit z hfadiska ochrany Zivotného
prostredia (biotopy, biokoridory rézneho vyznamu) i asto opomenuta migracia divej zveri.

Navrh smerového a vySkového vedenia vychddza zo zadavacich podmienok pre kategoriu
rychlostnej cesty, jej navrhovej rychlosti az minimélnych poZiadaviek v zmysle prisludnej
normativy. Parametre navrhovej rychlosti 100 km/hod v zmysle zadania bolo moZné pouZit’ iba na
kratkom uUseku na zaciatku useku v udolnej nive rieky Hron. NiZSie uvedené parametre su pre
druh Uzemia horské s navrhovou rychlostou v,=80km/h, ¢o je vzhladom na jasne prevazujlci
charakter Uzemia opodstatnené pre ekonomicky efektivny navrh.

Zakladné navrhové parametre pre navrhova rychlost Vn=80km/hod (v zmysle STN 73 6101/01
~Projektovanie ciest a dialnic", Oprava 1 z jula 2009) su nasledovné:

- najmensi pripustny polomer smerového oblika - zvodidlo v osi 350m

- maximalny pozdizny sklon (horské) 7,00%
- miniméalny pozdizny sklon 0,50 %
- maximalny dostredny sklon vozovky 5,50 %
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- najmensi pripustny polomer vypuklého vyskového oblika (na zastavenie) 3000 m

- najmensi pripustny polomer vydutého vySkového obluka 2100m

- minimélna dizka prechodnice (1,5*Vn) 120 m

- Sirka stredného deliaceho pasu 3,00 m

- Sirka bezpec¢nostného priestoru 2x11,25 m

Smerovy polygdn je tvoreny prostymi kruznicovymi a zloZzenymi obldkmi s prechodnicami.
Velkost smerovych oblikov v zavislosti od v, sa pohybuje v rozmedzi od Ryin= 350 m po Rya=
13 000 m. Dizky prechodnic z pohladu pouZitych smerovych oblikov v trase, resp. podla
navrhovej rychlosti sa pohybuju od L= 120m aZ L= 250. Najmensi polomer sa nachadza v
km 25,390 - 25,920 Useku Korytnica - Ruzomberok. Maximalny obluk je v trase variantu cez
kremnické vrchy v km 11,384 — 12,054.
VySkové vedenie trasy je tvorené striedavym klesanim a stdpanim v podobe vysSkového
polygonu, ktorého vrcholy st doplnené vypuklymi a vydutymi zakruZzovacimi oblikmi druhého
stupfia (parabolické obliky). Velkost pozdizneho sklonu sa pohybuje v rozmedzi od Smin=
0,50% po Smax= 6,0%. Velkost zakruZovacich oblukov sa pohybuje v rozmedzi Rmin=3 000 m
az Rmax= 80 000 m.
Maximalny sklon S=6,0 % je v nasledovnych stani¢eniach:
km 9,032886 — 9,230201, variantu V3, Useku Banska Bystrica — Slovenska Lupc¢a
km 14,857758 — 14,900550 variantu V1; km 1,160965 — 4,924010, km 9,329857- 9,373165
a km 14,734410 — 14,777194 variantu V2 - Useku Slovenské Lup&a — Korytnica
km 0,000000 — 0,110559, km 21,271163 — 21,773300 a km 27,103880 — 27,326805 variantu
V1; km 0,077375 — 0,109886 a km 21,268028 — 21,770172 variantu V2 - Useku Korytnica —
Ruzomberok
km 0,728673 — 1,018688, km 1,844519 — 1,990928, km 6,063167 — 6,797836, km 7,739842
— 8,067059, km 18,531420 — 20,272706 a km 21,099456 — 21,909165 variantu cez Kremnické
Vrchy

Pridavné pruhy

Pre kombin&ciu variantov ,A“ a ,D1" boli posudzované Useky na zaklade udajov z
dopravnoinZinierskej analyzy v sucinnosti s STN736101, ¢l.6.15 a normativnej prilohy K. V pripade
Stvorpruhovej rychlostnej cesty sa zriad'uju, ak rychlost navrhovaného pomalého vozidla vplyvom
stupania klesne pod 50km/h v ktoromkolvek mieste.

Z uvedeného vyplyva, Ze pre kombinaciu variantov ,A* Bansk& Bystrica — Korytnica —
RuZomberok je potrebné v smere Banska Bystrica — RuzZzomberok zriadit' pridavny pruh pre
pomalé vozidla v dizke 8 828 m. Pridavny pruh bude aj v tuneli Hradiste.

Pre kombinéciu variantov ,D1“ je rozsah pre zriadenie pridavného pruhu pre pomalé vozidla
eSte va&si. Pre smer Bansk& Bystrica — Martin st 3 Gseky diZzok 4129 m, 2396 m a 800 m a pre
smer Martin - Banska Bystrica je jeden Usek dizky 4573 m. Celkova dizka pridavnych pruhov pre
dant kombinaciu variantov mimo Gseku R3 Horna Stubfia - Martin ¢ini 11 898 m. Pridavny pruh
budu aj v tuneloch Kremnicka a Krahule II.

V pripadoch podra STN736101, ¢1.6.15.5, kedy dizka pridavného pruhu nedosiahla hodnotu
500m, tieto sa nezriaduju.

Clony proti vzajomnému oslfiovaniu

PoZiadavka na zamedzenie vzdjomného oslfiovania protiidacich vozidiel jednak na samotnej
rychlostnej ceste, ale i vtesnom subehu s inou komunikaciou, resp. kolajovou drahou vymedzuje
STN 736101, ¢l. 11.11.1. takéto zariadenia vSak musia zabezpecCit dodrZanie rozhladovych
pomerov, t.j. najmensiu pripustnu dizku rozhladu pre zastavenie podla é&l. 6.3.2 a 6.3.3.

S umiestnenim clén sa v navrhnutych trasach neuvaZuje, v dalSich stuprioch projektovej
dokumentécie to bude potrebné eSte podrobnejSie preverit.

Informacény systém rychlostnej cesty

Objekt riedi stavebné Upravy pre technologické zariadenia, ktoré pozostavaju z cestnej
svetelnej signalizacie, meteozariadenia a sc¢itaca dopravy.

Na rychlostnej ceste budl osadené meteostanice, ktorych uUlohou bude monitorovat
poveternostnu situaciu a cestné povrchové podmienky a upozorfovat na tvorbu pofadovice alebo
na iné situacie ohrozujuce bezpecnost cestnej premavky. Namerané (daje sa budu
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prostrednictvom siete GPRS prenasat do strediska spravy a udrzby ciest SSUR vybudovaného
v rdmci stavby, zabezpedujuceho udrzbu predmetného Useku R1 a do operatorského pracoviska
v SSUD Bratislava. Dalej budi osadené sé&itade dopravy ktoré budi zabezpecovat zber Gdajov
o dopravnej situacii v danej lokalite. Vybuduje sa k&blové prepojenie technologickych zariadeni
vratane pokladky kablov a zemnych prac, kdblovych chraniCiek pod komunikaciou a prechod
kablov cez mosty. Napojenie na elektrick( energiu je rieSené pripojkami NN.

Objekt obsahuje nasledujuce technologické zariadenia:

Cestna svetelnd signalizacia

Meteozariadenia

Scitae dopravy

Kamerovy dohlad

5.1.4 Krizovatky, mosty, tunely, oporné konstrukcie

Mimouroviiové krizovatky (MUK)

Vedenie rychlostnej cesty R1 Gzemim Banskobystrického a Zilinského kraja ovplyviuje
nizSiu cestnu siet, ktora priamo Usti alebo kriZzuje jej navrhovany koridor. Toto trasovanie vyvolava
potrebu Upravy niektorych dopravnych uzlov. Navrh mimouroviiovych krizovatiek (dalej MUK)
vychadzal z kapacitnych vypoctov jestvujlcej. cestnej siete a rychlostnej cesty R2. V zasade sa
potvrdila ich potreba, v pripade zruSenia tychto MUK by sa pretaZila jestvujica cestna siet.
Zoznam krizovatiek po Usekoch a variantoch je uvedeny v kapitole 5.1.1 ,Orientacné Clenenie
stavby hlavnych objektov. VSetky mimoudroviové krizovatky su graficky doloZzené v Casti B.
Vykresy, prilohy 9.1 az 9.4.

Kombinécia variantov ,A" , R1 Banska Bystrica —Ruzo mberok cez Korytnicu

Mimourovriova krizovatka Salkova — je krizovatka rychlostnej cesty R1 s prelozkou cesty
1/66 v juhovychodnej Sasti mesta Banska Bystrica, miestnej &asti Salkova. Ide o Upinu krizovatku
s kriznymi bodmi, osmickovitého tvaru. Vzhladom na mnoZstvo obmedzeni v dotknutom Gzemi je
krizovatka velmi kompaktna, s minimalnymi parametrami krizovatkovych vetiev. MUK Salkova by
v rdmci moznej etapizacie vhodne ukoncila rychlostni cestu R1 Banska Bystrica - severny
obchvat.

Mimourovriova krizovatka Slovenskd Lupéa — je krizovatka rychlostnej cesty R1
s jestvujucou cestou 1/66 na juhovychodnom okraji obce Slovenska Lup&a. lde o priese¢nud, Uplna
krizovatku s kriznymi bodmi, osmickovitého tvaru. Vzhladom na priestorové moZznosti v adoli
Hrona je dana krizovatka komfortnejSia, funkéna bude po vybudovani Il. a lll. iseku (R1 Banska
Bystrica — Korytnica).

Mimourovriova krizovatka Korytnica — je krizovatka rychlostnej cesty R1 a upravenej cesty
I/59 na rozhrani okresov Banska Bystrica a Ruzomberok. Krizovatka je priesecna, neupln,
tvarovo deltovita modifikovand s kriznymi bodmi, kompaktn& - s minimalnymi parametrami vetiev.
V ramci etapizacie sa Cast vetiev vybuduje v lll.aseku a ¢ast v IV.0seku.

Mimourovriova krizovatka Liptovskd Osada - je krizovatka rychlostnej cesty R1 a prelozky
cesty 1/59 uz v katastralnom Uzemi RuZzomberok, severne od obce Liptovskd Osada. Dana
krizovatka je o priese¢nd, Uplna s kriznymi bodmi, deltovitého tvaru, kompaktna.

Mimourovriova krizovatka Ruzomberok-juh — je krizovatka rychlostnej cesty R1 a jestvujlicou
cestou 1/59 v meste RuZzomberok, v preluke zastavby pri miestnej Casti Biely potok. Dana
krizovatka je o priese€na, uplna s kriznymi bodmi, deltovitého tvaru s modifikaciou, kompaktna.

Mimourovriova krizovatka RuzZzomberok-vychod — je krizovatka rychlostnej cesty R1 s novym
privadzacom na jestvujicu I/18 vo vychodnej oblasti mesta Ruzomberok. Dand krizovatka je
stykova, Uplna bez priepletovych Usekov, trubkovitého tvaru, kompaktna.

Mimourovriova krizovatka Martinéek — je krizovatka dialnice D1 arychlostnou cestou R1
v katastralnom Gzemi Liskova, v blizkosti obce Martinéek. Dand krizovatka je stykova pripojkova,
Uplna Utvarova, trojuholnikova (trojluc¢ova), vysoko komfortna.

Kombinécia variantov ,D1“ , rychlostna cesta na Ho rnd Stub riu do koridoru R3

Mimourovriova krizovatka Kremnicka — je krizovatka jestvujicej rychlostnej cesty R1
a suibeznej cesty 1/69 s alternativhou rychlostnou cestou do koridoru R3. Dané krizovatka je
situovana na juznom okraji Banskej Bystrice, miestnej €asti Kremni¢ka. Ide o stykovd, upinu
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krizovatku s priepletovymi Usekmi, prstencovitého tvaru. Krizovatka sa nachadza v inunda¢nom
Uzemi rieky Hron a je komfortna.

Mimourovriova krizovatka Turcek — je krizovatka rychlostnej cesty s novym privadzacom na
jestvujucu 1/65 pri obci Turéek. Dana krizovatka je stykova, uplnd bez priepletovych usekov,
tribkovitého tvaru, kompaktna.

Mimourovriova krizovatka Horna Stubria — je krizovatka alternativnej rychlostnej cesty (do
koridoru R3) s rychlostnou cestou R3 (v smere na Handlovi do koridoru R2) v blizkosti obce
Horna Stubra. Dané krizovatka je stykovéa rozvetvovacia, Gplna Gtvarova, razstepova, komfortna.

Dalsie krizovatky na rychlostnej ceste R3 v Gsekoch Horna Stubria — obchvat a Horna Stubiia
— Banska Bystrica rieSi Studia realizovatelnosti R3. Do odborného odhadu pri dopravnhom modeli
a oceneni sme uvazovali na danom Useku rychlostnej cesty R3 s krizovatkami Martin 2 (krizovanie
R3 s 1/18), Pribovce (medzi Kostanmi a Pribovcami — ukonéenie obchvatu Martina), Turcianske
Teplice (rekondtrukcia jestvujucej osmickovitej krizovatky pri meste Turéianske Teplice) a Sturec
(tesne pred vybudovanym obchvatom Hornej Stubne).

Mosty
Navrh mostnych objektov vychddza zo smerového a vySkového vedenia navrhovanej

rychlostnej cesty R1 kategdrie R 22,5/100 (80) a morfologie terénu. Mostné objekty prekonavaja
prirodné prekazky, ktorymi su vodné toky a udolia. Z umelych prekdzok su to dopravné trasy —
Zelezni¢né trate, komunikacie I., 1l. alll. triedy, krizovatkové vetvy, miestne komunikacie, lesné
a polné cesty. Pri navrhu mostov je zvazena efektivita navrhu mostnych konStrukcii oproti
cestnym nasypom s opornymi marmi, tak po strdnke finanénej ako i realizacnej. Mosty s rieSené i
na vetvach v geometricky zlozitych krizovatkach hlavne z dévodu stiesnenych pomerov. Volna
Sirka mostov na rychlostnej ceste zodpoveda kategorii R 22,5/100 (80), na mostoch v krizovatkach
su zohladnené odbocovacie a pripojovacie pruhy. Navrh mostnych objektov reSpektuje prejazdné
gabarity premostovanych dopravnych tras v zmysle STN 736201. Pri premostovani vodnych tokov
je reSpektované prevedenie Q100 ro¢ného prietoku + rezerva min. 1,0 m. Pri trati ZSR sa uvazuje
zdruzeny MPP 3,0 pre dve kolaje a podchodna vySka h=7,0m.

Pri mostoch nad vodnymi tokmi je potrebné uvazovat s minimalnou Upravou toku pred i za
mostom. Pri smerovo nevyhovujicom uhle krizenia su potrebné prelozky potokov resp. polnych
ciest v minimdlnom rozsahu. KriZzovatkové vetvy su jednosmernég, resp. obojsmerné a su volnej
Sirky 6,50 m a 8,00 m s potrebnym rozSirenim. Vetvy su opatrené sluzobnymi chodnikmi.
Nadjazdy nad R1 na polnych resp. lesnych cestach su kategérie PC 4/30 aPC 6/40
s jednostrannym sluzobnym chodnikom. VySka podchodného priechodného prierezu 5,20+0,15m
je dodrzand pri nadjazdoch nad rychlostnou cestou R1. Cesty ostatnych tried maju vysku
priechodného prierezu v zmysle STN 73 6201. Dizky mostov st navrhnuté tak, aby reSpektovali
Sirkové usporiadanie premostovanych prekdZzok ako i nutné konStrukéné opatrenia. ZataZenie
mostov je v zmysle STN EN 1991. Navrh mostov o viacerych poliach zvlast v inundacnom uzemi
umozfuje migraciu drobnych Zivocichov ako i volny prechod zveri Zijucej v tejto oblasti.

Nosna konStrukcia mostov je tvorend Sirokou Skalou prierezov s ohfadom na technoldgiu
vystavby, rozpétie a typ konstrukcie, jej pripadné rozSirenie v krizovatkach atd. Ide v podstate od
prie€nych rezov tvorenych predpatymi resp. Zelezobetonovymi doskami, tramovymi konStrukciami
konStantného prierezu po tramové konstrukcie s nabehmi. Mosty vacsich a velkych rozpati maju
prie€ny rez tvoreny uzavretou komorou konstantnej vySky pri priamopasovej konStrukcii, resp.
premenny komorovy prierez pri konstrukcii s ndbehmi. Mosty v krizovatkovych vetvach su
konsStrukcie, ktorych nosna konstrukcia jedného mosta sa geometricky rozdeluje do dvoch mostov
pre odbocovacie a pripojovacie pruhy. Niektoré krizovatkové mosty je potrebné vybudovat so
zarodkami pre odboCovacie a pripojovacie pruhy krizovatky. V pripade vhodnosti su nosné
konStrukcie i z tyCovych predpatych prefabrikatov a monolitickych ramovych a klenbovych
konstrukcii.

Spodna stavba je tvorend masivnymi oporami u mostov malych rozpati, resp. pilotovymi
barkami s tloznym prahom. Mosty so strednym resp. s velkym rozpatim , aZz po architektonicky
stvarnené piliere nadjazdov a estakdd. Mosty s piliermi vtoku budld opatrené kamennym
obkladom. Z hladiska architektiry a farebného stvarnenia si pozornost vyZaduji mosty v blizkych
lokalitdch dotknutych obci a miest.

Pri ndvrhu mostnych objektov boli pouZzité technolégie dostupné a pouzivané v sucasnej
praxi od monolitickych predpéatych konStrukcii s letmou betondZou, resp. betonazou na pevnej
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podpornej skruzi. Prace na spodnej stavbe vtoku Hrona a Vahu budd z Casti realizované
z pomocnych polostrovov. Nosna konstrukcia bude realizovana na podpornej skruzi, ktora bude
osadena na ostrovoch v toku tak, aby bol zabezpeceny min. prietok Q2 ro€nych vod .
Prislusenstvo mostnych objektov je navrhnuté Standardné. Odvodnenie mostov je

navrhnuté pomocou mostnych odvodhovacov do rdrovych zvodov a cez ne do cestnej kanalizacie
za krajnymi oporami mostov. Vozovka je Zivicnha hribky 90 mm. Zvodidla na mostoch su na droven
zachytenia H2 , z&bradlie Standardného typu. Na mostoch st v zmysle pozZiadaviek STN 736201
sluzobné chodniky. V okoli protihlukovych opatreni treba na mostoch uvaZzovat s mostnymi
zavermi so zniZzenou hluénostou. Antikordézna ochrana sa navrhne po vyhodnoteni geofyzikalneho
prieskumu. PH steny s na mostoch osadené podla zaverov ,Hlukovej Stadie* v posudzovanej
lokalite. Pri PH clonach priehfadnych musia byt min. kategérie B2 vzduchovej nepriezvu€nosti
v kombinécii s pohltivym parapetnym panelom.

Vzhladom na rozsah Studie realizovatelnosti je v trase velké mnoZstvo mostov, ktoré su
uvedené po Usekoch a variantoch v kapitole 5.1.1 ,Orientacné ¢lenenie stavby hlavnych objektov*.
Graficky st mosty dokumentované v Casti B vykresy, priloha &.7.

Tunely
Trasovanie rychlostnej cesty z Banskej Bystrice cez Korytnicu do Ruzomberka zahffha Useky

ll. alV, v ll.aseku nie su Ziadne tunely.

ll. Usek — R1 Slovenska Lupéa — Korytnica

Variant V1 SL-KO

Tunel HradiSte

Tunel Hradiste je navrhovany na navrhovua rychlost 80 km/hod. , kateg6riu T - 7,5 pre lavu
tunelovu raru a kateg6riu T11,0 pre pravu tunelovu raru. Nenormové Sirkové usporiadanie pravej
tunelovej rary vyplyva zo sklonovych pomerov trasy rychlostnej cesty pred tunelom a v tuneli, ktoré
si vyZaduje v smere staniCenia pridavny pruh pre pomalé vozidla (t.j. potreba troch jazdnych
pruhov v pravej tunelovej rare). Dizka tunela je 8385 m a v tuneli je konstantny pozdizny sklon 4,0
% po celej dizke. Hodnota pozdizneho sklonu prekraguje normovi hodnotu 3,0% podla STN 73
7507 a pre dosiahnutie poZzadovaného stupha bezpecnosti v tuneli budd musiet byt navrhnuté
dodatogné opatrenia. Tunelové rary budi mat pozdiZne vetranie pomocou pradovych ventilatorov.
Vzhladom na dizku tunela musi byt v tretinach dizky tunelovych rdr zabezpe&ené v pripade
poZiaru bodové odsavanie splodin horenia v sulade s poZiadavkou TP 12/2011 Vetranie tunelov.
Splodiny horenia je moZné odviest z tunela do volného priestoru bud Sachtami alebo kanalom
vytvorenym medzistropom v tunelovej rure svyustenim na portdli alebo ich kombin&ciou.
V pripadnom dalSom stupni projektovej dokumentécie bude sa musiet preverit potreba Cerstvého
vzduchu pre beznu prevadzku, ¢o méze vyziadat pridavanie Cerstvého vzduchu v spominanych
miestach odsavania resp. pouZitie prie€neho vetrania v tuneli.

K obom portdlom su potrebné samostatné pristupové cesty pre zlozky 1ZS v pripade potreby
ich zasahu. Na oboch portaloch a v tretinach dizky tunela budd umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bezpe&nostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v stlade s poZiadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZadovanej
urovne bezpecnosti poCas beznej premavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,
)

Variant V2 SL-KO

Tunel Diel

Tunel Diel je navrhovany na kategoériu 2T - 7,5 a navrhova rychlost 80 km/hod.. DiZka tunela
je 2631 m a v tuneli je konstantny pozdizny sklon 2,99 % po celej dizke. Tunelové rary budd mat
pozdizne vetranie pomocou pradovych ventilatorov, ktoré je postadujice pre bezn( prevadzku
v tuneli a aj v pripade poZziaru pri jednosmernej doprave v tunelovych rarach. K obom portalom su
potrebné samostatné pristupové cesty pre zloZzky IZS v pripade potreby ich zdsahu. Na oboch
portaloch tunela budd umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bezpe&nostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v sulade s poziadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZadovanej
urovne bezpecnosti poCas beznej preméavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,

Tunel Kozi Chrbat
~ Tunel Kozi Chrbat je navrhovany na kategoriu 2T - 7,5 a navrhovu rychlost 80 km/hod..
DlZka tunela je 2916 m a v tuneli je konStantny pozdiZzny sklon 2,62 % po celej dizke. Tunelové
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rary budd mat pozdizne vetranie pomocou pradovych ventilatorov, ktoré je postadujice pre bezni
prevadzku v tuneli a aj v pripade poZiaru pri jednosmernej doprave v tunelovych rarach. K obom
portalom su potrebné samostatné pristupové cesty pre zlozky 1ZS v pripade potreby ich zasahu.
Na oboch portaloch tunela budd umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bezpe&nostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v sulade s poziadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZzadovanej
urovne bezpecnosti poCas beznej preméavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,

)

Variant V3 SL-KO

Tunel Kriva i

Tunel Krivan je navrhovany na kateg6riu 2T - 7,5 a navrhovl rychlost 80 km/hod.. Dizka
tunela je 146 m a v tuneli je kontantny pozdiZzny sklon 3,2 %. Tunelové rary budd mat prirodzené
vetranie. Tunel moZe byt postaveny ako hibeny tunel.

Tunel bude vybaveny minimalnymi stavebnobezpeénostnymi prvkami a technologickymi
zariadeniami v stlade s poZiadavkami technickych a legislativnych predpisov vzhfadom na dizku
tunela.

Tunel Bazicky

Tunel Bazicky je navrhovany na navrhova rychlost 80 km/hod. , kateg6riu T - 7,5 pre lava
tunelovu raru a kateg6riu T11,0 pre prava tunelova raru. Nenormové Sirkové usporiadanie pravej
tunelovej rury vyplyva zo sklonovych pomerov trasy rychlostnej cesty pred tunelom a v tuneli, ktoré
si vyZaduje v smere staniCenia pridavny pruh pre pomalé vozidla (t.j. potreba troch jazdnych
pruhov v celej dizke pravej tunelovej rary). Dizka tunela je 11 295 m a v tuneli je na dizke 4845 m
pozdizny sklon 1,96 % a na dizke 6450 m sklon 3,9 %. Hodnota pozdiZzneho sklonu prekracuje
normovl hodnotu 3,0% podla STN 73 7507 a pre dosiahnutie poZadovaného stupfia bezpecnosti
v tuneli budi musiet byt navrhnuté dodatoéné opatrenia. Tunelové rary budi mat pozdiZzne
vetranie pomocou pradovych ventilatorov. Vzhladom na dizku tunela musi byt v Stvrtinach dizky
tunelovych rur zabezpecené v pripade poZiaru bodové odsévanie splodin horenia v sulade
s poZiadavkou TP 12/2011 Vetranie cestnych tunelov. Splodiny horenia je mozné odviest z tunela
do volného priestoru bud Sachtami alebo kanalom vytvorenym medzistropom v tunelovej rare
s vyustenim na portéli alebo ich kombinaciou. V pripadnom dalSom stupni projektovej
dokumentécie bude sa musiet preverit potreba ¢erstvého vzduchu pre bezna prevadzku, ¢o méze
vyZiadat pridavanie Cerstvého vzduchu v spominanych miestach odsavania resp. pouZitie
prieCneho vetrania v tuneli.

K obom portalom su potrebné samostatné pristupové cesty pre zlozky 1ZS v pripade potreby
ich zasahu. Na oboch portaloch av Stvrtinach dizky tunela budd umiestnené technologické
centrdly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bezpe&nostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v stlade s poziadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZadovanej
urovne bezpecnosti poCas beznej preméavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,
)

IV. Usek — Korytnica — Ruzomberok

Variant V1 KO-RU

Tunel Korytnica

Tunel Korytnica je navrhovany na kategériu 2T - 7,5 a navrhovd rychlost 80 km/hod.. Dizka
tunela je 927 m a v tuneli je konstantny pozdizny sklon 2,50 % po celej dizke. Tunelové rary budi
mat pozdiZne vetranie pomocou pradovych ventilatorov, ktoré je postadujlce pre beZni prevadzku
v tuneli a aj v pripade poZziaru pri jednosmernej doprave v tunelovych rarach. K obom portalom su
potrebné samostatné pristupové cesty pre zloZzky IZS v pripade potreby ich zdsahu. Na oboch
portaloch budd umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bezpecnostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v sulade s poziadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZadovanej
arovne bezpecnosti poCas beznej preméavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,

Tunel Liptovska Osada 1

Tunel Liptovska Osada 1 je navrhovany na kategoriu 2T - 7,5 a navrhovu rychlost 80 km/hod..
Dizka tunela je 142 m a v tuneli je konstantny pozdizny sklon 2,31 %. Tunelové rary budd mat
prirodzené vetranie. Tunel méZe byt postaveny ako hibeny tunel.

Stranab6 z 140



Tunel bude vybaveny minimalnymi stavebno-bezpe&nostnymi prvkami a technologickymi
zariadeniami v stlade s poZiadavkami technickych a legislativnych predpisov vzhfadom na dizku
tunela

Tunel Liptovska Osada 2

Tunel Liptovska Osada 2 je navrhovany na kategériu 2T - 7,5 a navrhovd rychlost 80
km/hod.. DiZka tunela je 814 m av tuneli je konstantny pozdizny sklon 2,31 % po celej dizke.
Tunelové rary budi mat pozdiZzne vetranie pomocou pridovych ventilatorov, ktoré je postadujlce
pre beznu prevadzku v tuneli a aj v pripade poZiaru pri jednosmernej doprave v tunelovych rdrach.
K obom portadlom su potrebné samostatné pristupové cesty pre zlozky IZS v pripade potreby ich
zasahu. Na oboch portaloch budu umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bezpecnostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v sulade s poziadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZadovanej
urovne bezpecnosti poCas beznej preméavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,

Tunel Biely Potok

Tunel Biely Potok je navrhovany na kategériu 2T - 7,5 a navrhovu rychlost 80 km/hod.. Dizka
tunela je 1395 m a v tuneli je konstantny pozdizny sklon 2,50 % po celej dizke. Tunelové rary budd
mat pozdiZne vetranie pomocou pradovych ventilatorov, ktoré je postadujlce pre beZni prevadzku
v tuneli a aj v pripade poZziaru pri jednosmernej doprave v tunelovych rarach. K obom portalom su
potrebné samostatné pristupové cesty pre zlozky 1ZS v pripade potreby ich zasahu. Na oboch
portaloch budd umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bezpe&nostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v stlade s poziadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZzadovanej
urovne bezpecnosti poCas beznej preméavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,
)

Variant V2 KO-RU

Tunel Korytnica

Tunel Korytnica je navrhovany na kategériu 2T - 7,5 a navrhovi rychlost 80 km/hod.. Dizka
tunela je 896 m a v tuneli je konstantny pozdizny sklon 1,50 % po celej dizke. Tunelové rary budi
mat pozdiZne vetranie pomocou pradovych ventilatorov, ktoré je postadujlce pre bezni prevadzku
v tuneli a aj v pripade poZiaru pri jednosmernej doprave v tunelovych rurach. K obom portadlom su
potrebné samostatné pristupové cesty pre zloZzky IZS v pripade potreby ich zdsahu. Na oboch
portadloch budul umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bezpecnostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v stlade s poziadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZadovanej
urovne bezpecnosti poCas beznej premavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,

Tunel Liptovska Osada 1

Tunel Osada 1 je navrhovany na kategériu 2T - 7,5 a navrhova rychlost 80 km/hod.. Dizka
tunela je 142 m avtuneli je konstantny pozdizny sklon 2,31 %. Tunelové rary budi mat
prirodzené vetranie. Tunel moze byt postaveny ako hibeny tunel.

Tunel bude vybaveny minimalnymi stavebnobezpeénostnymi prvkami a technologickymi
zariadeniami v stlade s poZiadavkami technickych a legislativnych predpisov vzhfadom na dizku
tunela

Tunel Liptovska Osada 2

Tunel Osada 2 je navrhovany na kategériu 2T - 7,5 a navrhova rychlost 80 km/hod.. Dizka
tunela je 814 m a v tuneli je konstantny pozdiZzny sklon 2,31 % po celej dizke. Tunelové rary budi
mat pozdiZne vetranie pomocou pradovych ventilatorov, ktoré je postadujlce pre bezni prevadzku
v tuneli a aj v pripade poZziaru pri jednosmernej doprave v tunelovych rarach. K obom portalom su
potrebné samostatné pristupové cesty pre zloZzky IZS v pripade potreby ich zdsahu. Na oboch
portaloch budd umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebnobezpecnostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v sulade s poziadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZadovanej
urovne bezpecnosti poas beznej preméavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,

Tunel Biely Potok ]
Tunel Biely Potok je navrhovany na kategoriu 2T - 7,5 a navrhovu rychlost 80 km/hod.. DIzka
tunela je 1398 m a v tuneli je konStantny pozdlZzny sklon 2,50 % po celej dizke. Tunelové rary budu
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mat pozdiZne vetranie pomocou pradovych ventilatorov, ktoré je postadujlce pre beZni prevadzku
v tuneli a aj v pripade poZziaru pri jednosmernej doprave v tunelovych rarach. K obom portalom su
potrebné samostatné pristupové cesty pre zlozky 1ZS v pripade potreby ich zasahu. Na oboch
portaloch budd umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebnobezpecnostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v stlade s poziadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZadovanej
urovne bezpecnosti poas beznej preméavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,
)

Tunel Mnich

Tunel Mnich je navrhovany na kateg6riu 2T - 7,5 a navrhovl rychlost 80 km/hod.. Dizka
tunela je 780 m a v tuneli je konstantny pozdizny sklon 3,0 % po celej dizke. Tunelové rary budu
mat pozdiZne vetranie pomocou pradovych ventilatorov, ktoré je postadujice pre bezni prevadzku
v tuneli a aj v pripade poZiaru pri jednosmernej doprave v tunelovych rurach. K obom portadlom su
potrebné samostatné pristupové cesty pre zlozky 1ZS v pripade potreby ich zasahu. Na oboch
portadloch budul umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebnobezpecnostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v stlade s poZiadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZadovanej
arovne bezpecnosti poCas beznej preméavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,

)

Alternativne trasovanie rychlostnej cesty z Banskej Bystrice do Hornej Stubne zahffia len
Variant cez Kremnické vrchy. V nadvazujucom koridore rychlostnej cesty R3 v Usekoch Horna
Stubria — obchvat a Horna Stubfia — Banskéa Bystrica sa tunely nepredpokladaju.

Variant V4 BB-HS

Tunel Kremni €ka

Tunel Kremnicka je navrhovany na navrhovu rychlost 80 km/hod. , kategériu T - 7,5 pre lava
tunelovu raru a kateg6riu T11,0 pre prava tunelova raru. Nenormové Sirkové usporiadanie pravej
tunelovej rary vyplyva zo sklonovych pomerov trasy rychlostnej cesty pred tunelom a v tuneli, ktoré
si vyZaduje v smere staniCenia pridavny pruh pre pomalé vozidla (t.j. potreba troch jazdnych
pruhov v pravej tunelovej rare). Dizka tunela je 2522 m a v tuneli je konstantny pozdizny sklon 4,3
% po celej dizke. Hodnota pozdizneho sklonu prekraguje normovi hodnotu 3,0% podla STN 73
7507 a pre dosiahnutie poZzadovaného stupria bezpecnosti v tuneli budd musiet byt navrhnuté
dodatogné opatrenia. Tunelové rary budi mat pozdiZne vetranie pomocou prudovych ventilatorov.
K obom portdlom su uvazované samostatné pristupové cesty pre zlozky 1ZS v pripade potreby ich
zasahu. Na oboch portaloch budd umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bezpe&nostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v stlade s poZiadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZadovanej
urovne bezpecnosti poCas beznej preméavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,

Tunel Malachov

Tunel Malachov je navrhovany na kateg6riu 2T - 7,5 a navrhovi rychlost 80 km/hod.. Dizka
tunela je 5588 m a v tuneli je konstantny pozdizny sklon 1,25 % po celej dizke. Tunelové riry budi
mat pozdiZne vetranie pomocou pradovych ventilatorov, ktoré je postadujice pre bezni prevadzku
v tuneli. Vzhladom na dizku tunela musi byt v strede tunelovych rir zabezpeéené v pripade
poziaru bodové odsavanie splodin horenia v sulade s pozZiadavkou TP 12/2011 Vetranie cestnych
tunelov. Splodiny horenia je mozné odviest z tunela do vofného priestoru bud Sachtou alebo
kanalom vytvorenym medzistropom v tunelovej rure s vyastenim na portali. K obom portdlom su
potrebné samostatné pristupové cesty pre zlozky 1ZS v pripade potreby ich zasahu. Na oboch
portaloch a v strede tunela budl umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bezpe&nostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v stlade s poZiadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZadovanej
urovne bezpecnosti poCas beznej premavky a tiez v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,

Tunel Krahule |

Tunel Krahule | je navrhovany na kategériu 2T - 7,5 a navrhovd rychlost 80 km/hod.. Dizka
tunela je 306 m a v tuneli je konstantny pozdizny sklon 4,3 % po celej dizke. Tunelové rary nebudu
mat pozdiZne vetranie pomocou pradovych ventilatorov. Pristupovi cestu pre zloZky 1ZS v pripade
potreby ich zdsahu a technologicku centralu je mozné rieSit ako spolo¢né s tunelom BB-HS-04 .
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Tunel bude vybaveny minimalnymi stavebno-bezpe&nostnymi prvkami a technologickymi
zariadeniami v stlade s poZiadavkami technickych a legislativnych predpisov vzhfadom na dizku
tunela.

Tunel Krahule Il

Tunel Krahule Il je navrhovany na navrhovu rychlost 80 km/hod. , kateg6riu T - 7,5 pre lavi
tunelovl raru a kateg6riu T11,0 pre pravu tunelova raru. Nenormové Sirkové usporiadanie pravej
tunelovej rury vyplyva zo sklonovych pomerov trasy rychlostnej cesty pred tunelom a v tuneli, ktoré
si vyZaduje v smere staniCenia pridavny pruh pre pomalé vozidla (t.j. potreba troch jazdnych
pruhov v pravej tunelovej rare). DiZka tunela je 876 m a v tuneli je konstantny pozdizny sklon 4,3
% po celej dizke. Hodnota pozdizneho sklonu prekraduje normovi hodnotu 3,0% podla STN 73
7507 a pre dosiahnutie poZzadovaného stupfia bezpecnosti v tuneli budd musiet byt navrhnuté
dodatogné opatrenia. Tunelové rary budi mat pozdiZne vetranie pomocou pradovych ventilatorov.
K obom portdlom su uvazované samostatné pristupové cesty pre zlozky 1ZS v pripade potreby ich
zasahu. Na oboch portaloch budu umiestnené technologické centraly.

Tunel bude vybaveny stavebno-bezpe&nostnymi prvkami a technologickymi zariadeniami
v stlade s poziadavkami technickych a legislativnych predpisov pre dosiahnutie poZzadovanej
urovne bezpecnosti poas beznej preméavky a tieZ v pripade mimoriadnej udalosti v tuneli (poZiar,

).

Oporné konStrukcie

Oporné konstrukcie tvoria oporné a zarubné mary. Pri oboch typoch muru ide o zachytanie
svahu cestného telesa z dévodu réznych obmedzeni.

Oporné mury su navrhované ako konstrukcie z vystuzenych zemin s lahkym obkladom lica,
pri vySke nad 5m su navrhnuté aj lavicky.

Zarubné mury su navrhnuté ako konstrukcie z klincovanych svahov s fahkym obkladom lica,
v pripade potreby doplnené zemnymi kotvami.

5.1.5 Strediska spravy a udrzby, odpo €ivadla

Poloha stredisk spravy a Gdrzby rychlostnych ciest (SSUR), aj odpocivadiel vyplynula
z Uzemnych moZznosti horského terénu a z polohy tunelov rychlostnej cesty.

Strediska spravy a udrzby rychlostnej cesty (SSUR)

Z&kladnou poZiadavkou pre osadenie strediska spravy a udrzby rychlostnej cesty je jeho
pripojenie do vSetkych smerov rychlostnej cesty a zaroven napojenie na miestnu cestnu siet.
Hlavnymi ¢innostami strediska spravy a udrzby je :

» spréava rychlostnej cesty,

* UdrZzba vozoviek, objektov rychlostnej cesty, zelene a tunelov,

* Udrzba technickych zariadeni rychlostnej cesty,

e (drZba dopravného znacenia,

» (drZba mechanizmov zabezpecujucich hore uvedené ¢innosti,

 riadenie preméavky dopravnou policiou.

V aredli strediska su objekty pre parkovanie vozidiel a mechanizmov, ich udrzbu a Cerpanie
pohonnych hmot, skladovacie priestory pre posypové materidly, ndhradné diely, dopravné znacky,
odpady a objekty pre administrativu strediska a dialniéného oddielu policajného zboru (DO PZ) a
arealu Hasi¢ského a zachranného zboru.

Orienta¢na bilancia pléch jedného SSUR:

Areal v oploteni

« plocha pozemku 33200 m?
« komunikéacie a chodniky 15 150 m?
« zastavana plocha 9 800 m?
. zelen 8 250 m?
Plochy mimo oplotenia
« celkova plocha 13 930 m?
« parkoviska a chodniky 1420 m?
« pristupova komunikéacia 300 m?
.« zelen 12 210 m?
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Celkova plocha 47 130 m 2
Poziadavky na urbanistické, architektonické a vytvarné rieSenie SSUR budl uréené v dalSich
stuprioch projektovej dokumentécie.

Pre koridor rychlostnej cesty R1 z Banskej Bystrice do Ruzomberka cez Korytnicu je mozné
umiestnenie predmetnych stredisk v adoli rieky Hron resp. v udoli rieky Revlca. Pri zohladneni
obsluznosti tunelov na trase rychlostnej cesty je navrhnuté umiestnenie SSUR pri krizovatke
Slovenska Lupca a pri krizovatke Liptovska Osada.

Pre koridor rychlostnej cesty z Banskej Bystrice do Martina cez Kremnické vrchy je mozné
umiestnenie predmetnych stredisk len v adoli rieky Turiec, v Casti rieSenej v ramci koridoru R3
(Horna Stubia — Martin), v blizkosti tunelov v kremnickych vrchoch.

Odpocivadla
Pod pojmom odpocivadlo rozumieme obsluzné zariadenie rychlostnej cesty, ktorého uc¢elom

je zabezpecit sluzby uzZivatefom rychlostnej cesty s hlavnym dérazom na odpocinok a prostredie,
vratane moznosti zakladnej starostlivosti o motorové vozidla.

V podklade o rozmiestneni a rozsahu poskytovanych sluzieb na odpocivadlach na dialniciach
arychlostnych cestach SR sa k poskytovanym sluzbam na velkom odpocCivadle uvaZuje s
poskytovanim nasledovnych sluZieb s orientacnou kapacitou:

- Cerpacia stanica pohonnych hmét s vybavenim WC,

- parkoviska pre osobné vozidla - 40 - 60 miest,
- parkoviska pre nakladné vozidla - 20 - 25 miest,
- parkoviska pre autobusy - 6 - 10 miest (oddelene od nakladnych vozidiel),

- sluzby stravovania s nepretrzitou prevadzkou, ubytovacie sluzby, ktoré mézu byt zli¢ené do
spolo¢ného zariadenia,

- oddychové plochy vybavené prvkami drobnej architektary,

- verejny telefon a informacné sluzby v objekte motorestu.

Sucastou tejto stavby budd na odpocivadle objekty, ktoré budd v sprave Narodnej dialniénej

spolo¢nosti, a.s. Sucastou nebudu samotné objekty Cerpacej stanice pohonnych hmét,

stravovacieho zariadenia - ich vystavba bude zabezpeCend samostatne - formou verejnej sutaze.

Vystavba tychto objektov bude pripravovana najomcom vyclenenych pléch v samostatnom

stavebnom konani.

Navrh urbanistického rieSenia odpodivadla vychadza z vytvorenia optimalnej postupnosti
jednotlivych sluzieb na vy€lenenej ploche, s ohladom na roz&lenenie dopravnych tras r6znych
kategorii vozidiel, s prioritnym bezpecnym vedenim pesSich tras po odpocivadle. Predpokladom pre
vytvorenie hygienicky hodnotného prostredia pre odpocinok cestujucich je priradovanie parkovania
vozidiel s hluénou prevadzkou ku rychlostnej ceste a vytvaranie odpocinkovych pléch na strane
odpocivadla odvratenej od rychlostnej cesty.

Na vjazd na odpocivadlo nadvazuju akumula¢né plochy Cerpacej stanice pohonnych hmot.
Vozidla, ktoré nevyuzZiju sluzby cCerpacej stanice, prechadzaju vyc€lenenymi objazdnymi
komunikaciami do priestoru parkovacich pléch. Na strane blizSie k rychlostnej ceste su situované
Sikmé prejazdné stojiska pre nékladné vozidla. Stojiska pre autobusy su situované pozdiz hrany
vyjazdovej komunikacie ku parkoviskam pre nékladné vozidla. Takymto rieSenim su cestujlci z
autobusov vedeni chodnikmi a priechodmi pre peSich cez parkovisko osobnych vozidiel do
kfudového priestoru odpocivadla na strane odvratenej od rychlostnej cesty a ku objektom sluzieb,
ktoré budd situované vedla Cerpacej stanice pohonnych hmét. Osobné vozidld sa objazdnym
pruhom okolo Cerpacej stanice alebo z Cerpacej stanice dostani na parkovisko osobnych vozidiel,
ktoré pozostava z kolmych stojisk. Chodnikmi a priechodmi pre peSich su cestujuci z parkoviska
osobnych vozidiel vedeni do oddychového priestoru odpocivadla. Kludovy - oddychovy priestor
pozostava z priestoru pre individualny odpocinok a z objektov obsluZznych zariadeni — stravovacie,
pripadne ubytovacie zariadenie. Priestor pre individualny odpoc¢inok s prvkami drobnej architektlry
je uspbsobeny na konzumaciu vlastného obcerstvenia, doplneny prvkami detskych preliezaciek a
cviCebnych néradi, umoznujucich aktivny odpocinok cestujacich. Vstup do tohto priestoru
nadvazuje na chodnik pred objektmi obsluznych zariadeni. Sadovnickymi Upravami je tento
priestor jednak vhodne od¢&leneny od prevadzky na komunikéaciach odpocivadla a zaroven
roz€leneny na samostatné ucelové priestory s ciefom zabezpecit €o najpriaznivejSiu pohodu v
priestoroch pre jednotlivé funkcie. V3etky plochy odpocivadla su vybavené prvkami drobnej
architektary.
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Obr.6: grafické rozmiestnenie odpocivadiel na dialni¢nej sieti a sieti rychlostnych ciest v okoli Studovaného Useku R1
Banska Bystrica - Ruzomberok (zdroj NDS, a.s., DOPRAVOPROJEKT, a.s. - koncepcia rozmiestnenia odpocivadiel
z 05/2013)
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Obr.7: legenda k rozmiestneniu odpocivadiel na dialni¢nej sieti a sieti rychlostnych ciest v okoli Studovaného Useku R1
(zdroj NDS, a.s., DOPRAVOPROJEKT, a.s. - koncepcia rozmiestnenia odpocivadiel z 05/2013)

Pre koridor rychlostnej cesty R1 z Banskej Bystrice do Ruzomberka cez Korytnicu je mozné
umiestnenie prvého odpodivadla medzi Banskou Bystricou, miestnou &astou Séalkova
a Slovenskou Lup&ou na juznom podhori Nizkych Tatier, resp. druhého odpocivadla po opusteni
stiesneného priestoru potoka Korytnica na juznom okraji obce Liptovsk& Osada.
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Pre koridor rychlostnej cesty z Banskej Bystrice do Martina cez Kremnické vrchy je mozné
umiestnenie odpod&ivadla rovnako ako SSUR len v udoli rieky Turiec, v Gasti rieSenej v ramci
koridoru R3 (Horna Stubiia — Martin).

V zasade je navrh SSUR a odpocivadiel v stlade k koncepciou NDS.

5.1.6 Dazd'ova kanalizacia

V sucasnosti platné predpisy a zakony na ochranu Zivotného prostredia (Zakon €. 364/2004),
najma povrchovych a podzemnych vod klasifikuju dazdové vody z vozovky ako odpadové, ktoré je
potrebné pred zaustenim do recipienta predistit. Vzhfadom na trasovanie v blizkosti narodnych
parkov a chranenych tzemi bude na celej dizke navrhovanej rychlostnej cesty vybudovana cestna
kanalizacia zachycujuca cez uliéné vpusty dazdové vody z vozovky. Pred zalstenim do recipienta
bude na kanalizacii vybudovany systém zachytavania nerozpustnych extrahovatelnych latok NEL
pomocou odlu¢ovacov ropnych latok (ORL) so stupriom Cistenia min. 0,5 mg/l NEL na vystupe.
Odlu¢ovace buda pristupné priamo z rychlostnej cesty, umiestnené budl v obsluznej ploche
tvorenej nikou za spevnenou krajnicou rychlostnej cesty R1. V prvej Sachte za vytokom
z odlu¢ovacov bude mozny odber vzoriek pre rozbor vody.

Kanalizacia bude umiestnend na R1 vstrednom deliacom pase vozovky v osovej
vzdialenosti 0,25 m od osi cesty vpravo — v celej dizke cesty — okrem mostnych objektov;
odvodnenie mostnych objektov je rieSené cez odvodrovace, ktoré budl zalstené do
odvodnovacieho potrubia prislusného mostného objektu a pripojené na kanalizaciu cesty. Profily
potrubia budd navrhnuté podfa vypoctov, kde budl pouZité hodnoty intenzity 15- minatového
dazda a periodicita 1, pre mostné objekty 0,5 - podla STN 736101.

Trasovanie kanalizatnych stk priamo nadvézuje na trasovanie rychlostnej cesty a to po
stranke smerovej aj vySkovej. Pri reSpektovani tohto hladiska bude odkanalizovanie rozdelené
vySkovymi oblukmi cesty a mostnymi objektmi na rajony.

NajnizSie poloZzené miesta komunikacie, ktoré nie je mozné gravitatne odvodnit do
recipientov, budlu pre€erpavané pomocou podzemnej Cerpacej stanice a vytlatného potrubia do
vySSie poloZenej kanalizacie, pripadne priamo do recipienta.

5.1.7 Vyvolané investicie

Vyvolanymi investiciami su objekty, ktoré podmienuja vystavbu rychlostnej cesty R1
a ktorych spravcom bude NDS, a.s. Ide o preloZky a rekonStrukcie ciest, mostov a marov na tychto
cestach, preloZzky vodnych tokov, prekladky inZinierskych sieti. Predpokladany rozsah vyvolanych
investicii je pre jednotlivé kombinéacie variantov rozdielny, podla vyuZivania koridorov jestvujucich
ciest a je uvedeny v navrhu objektovej skladby v ¢asti 5.1.1.

Prelozky a rekonStrukcie suvisiacich ciest

Z dévodu umiestnenia rychlostnej cesty R1, potreby zabezpelenia mimouroviiového
napojenia jestvujucich ciest na rychlostni cestu R1 a zabezpedenia pristupu na prifahlé, stavbou
rozdelené pozemky, su potrebné prelozky €i vystavba novych ciest inych spravcov.

Vystavba rychlostnej cesty sa podla kombin&cie variantov dotkne tychto ciest:

1/66, 1/59, 1/18, alebo 1/65, 1/14,

11/578 (len pri variante cez Kremnické vrchy)

[11/06641, 111/06642, 111/0597, 111/05912, 111/018104, 111/018111, alebo 111/06624, 111/06626,

[11/05782, 111/05783, 111/06531, 111/06532, 111/06534 a dalSie regionalne cesty severne od

Obchvatu Hornej Stubne, rieSené v tudii realizovatelnosti rychlostnej cesty R3.

PozZiadavka na minimalne kateqorie ciest:

Cesty I. triedy C11,5/80

Cesty Il. triedy C9,5/70

Cesty lll. triedy C7,5/60

Miestne komunikacie

a) zberné MZ 8,5/50

b) obsluzné: obojsmerné MO 8/40, jednosmerné MO6,5/40
Polné cesty P4/30

Lesné cesty L4/30
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Ochranné pasma ciest:

- |. triedy 50 m
- II. triedy 25m
- llI. triedy 20m

- miestne komunikacie 15 m

PreloZzky a rekonStrukcie Zelezni  €nych trati

Zé&sah do jestvujucich Zelezni¢nych trati je minimalny, prevazne ide o krizovanie s tratami €.
170, 172 a 180. Len pri jednom variante (V2 BB-SL) z dévodu zvySenia navrhovej rychlosti na
rychlostnej ceste R1 je potrebna prelozka Zelezniénej trate . 172 Banska Bystrica — Cervena
Skala v dizke 1,020 km (v katastralnom Gzemi Slovenska Lupéa).

Zeleznice maju nasledovné ochranné pasma :
Zelezni€na trat - od osi krajnej kolaje 60 m
- od hranice obvodu drahy min. 30 m

Prelozky, Upravy vodnych tokov

Stavba rychlostnej cesty R1, resp. alternativnej trasy do koridoru R3 koliduje s existujdcimi
vodnymi tokmi, ktoré su pritoky riek Vah a Hron. Krizovania komunik&cii s tokmi s takmer kolmé,
takZze premostenia bude mozné navrhnut tak, Ze Upravy tokov budd minimalne. Rozsah sa bude
obmedzovat najma Upravy tokov pod mostnymi objektmi, pre ochranu opér mostov a Uprav
brehov.

Ochranné pasmo vodnych tokov:
Potoky - od vzduSnej paty hradze 5m

Prelozky inzinierskych sieti

V priestore navrhovanej stavby sa v suCasnosti nachddza mnoZstvo inZinierskych sieti,
vedeni a inych zariadeni, ktoré su umiestnené prakticky v celom Useku rychlostnej cesty R1
a suvisiacich ciest.

InZinierske vedenia maju nasledovné ochranné pasma :

telekomunikacné vedenia podzemné a dialkové kable — od osi kabla 15m
elektrické vedenie — od krajného vodi¢a

- vzdusné od 1 kV do 35 kV vratane 10 m

- vzdusné od 1 kV do 35 kV v lesnych priesekoch 7m

- vzdudné od 35 kV do 110 kV vratane 15m

- zavesené kablové vedenie od 1 kV do 110 kV 2m

- podzemné vedenie do 110 kV vratane im

- podzemné vedenie nad 110 kV 3m

- transformovna z VN na NN (od konStrukcie) 10m
plynovody a pripojky

- stredotlakové STL 2m

- vysokotlaké VTL 4m

- velmi vysokotlaké VVTL 4-8m
vodovody 2m
kanalizicie 3m

Objekty kanalizécie:

Trasa rychlostnej cesty krizuje na viacerych miestach kanalizacné potrubie dazdovej alebo
splaskovej kanalizcie. V pripade kolizie bude potrebné kanalizaciu preloZit do novej polohy, resp.
ju ochranit.

Pri dazdovej kanalizacii pred zaustenim do recipienta bude na kanalizacii vybudovany
systém zachytavania nerozpustnych extrahovatelnych latok NEL pomocou odlu¢ovacov ropnych
latok (ORL) so stupriom distenia min. 0,5 mg/l NEL na vystupe. Profil potrubia bude navrhnuty
podla vypoctov, kde budl pouZité hodnoty intenzity 15- minatového dazda a periodicita 1 - podla
STN 736101.

Z&vlahy, melioracie

Koridory rieSenej rychlostnej cesty v €astiach trasy krizuju vybudované odvodriovacie stavby
melioracii. Z dévodov zabezpecenia funkcie odvodhovacej stavby ipo vybudovani rychlostnej
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cesty R1, ako iz dbévodu zabranenia podmacania nasypov a zérezov rychlostnej cesty, sa
navrhuje realizovat’ vybudovanie zachytnych drénov a prelozky zvodnych drénov.

Opatrenia sa budu realizovat na oboch stranach rychlostnej cesty R1 vo vzdialenosti min.
10,00 m od péaty nasypu resp. zérezu telesa rychlostnej cesty. PreloZky zvodnych a budovanie
zachytnych drénov sa navrhuje z flexodrendZzneho potrubia PVC-U & 65 -125 a a PEHD $160
mm. Krizovanie novo navrhovaného drénu bude rieSené uloZzenim zvodného drénu do chranicky
PEHD ® 225/13,4 s presahom 3,0 m na obe strany cestného telesa. Chrani¢ka sa navrhuje
obetdnovat s presahom 1,5 m na obe strany cestného telesa.

Zahibenie nivelety sa navrhne tak, aby drény zachytavali vietky jestvujice zberné a zvodné
drény, t.j. 1,2-1,3 m p.t. Na zachytnych drénoch a pri krizovani s pévodnymi zvodnymi drénmi sa
navrhnd drenazne $achty norméalne SN, t.j. podzemné DN 800 a kontrolné Sachty SK nadzemné —
DN 1000.

Objekty vodovodov

Sucastou stavby su uUpravy dotknutych vedeni a zariadeni vodovodnej siete (vratane
odpodivadla). V pripade kolizie srychlosthou cestou R1 budld dotknuté dialkové a miestne
vodovody preloZzené do novej trasy, prip. ochranené.

Prelozky a upravy VVN, VN, NN a VO vedeni

Stavba rychlostnej cesty R1 krizuje trasy liniek vedenia VVN, VN, NN a VO. Vystavbou
rychlostnej komunikéacie R1 doéjde k nutnym prelozkdm a Gpravam silnoprudovych vedeni a to:
vzdusného VVN - 2x110 kV vedenia, VVN - 1x110 kV vedenia, vzdusného VN-22kV vedenia I.¢.
a VN-22kV pripojok z tohto vedenia a tieZ vedenie NN a NN pripojky.

VSetky tieto zariadenia su v sprave Stredoslovenskej energetiky — Distriblcia a.s.

Zakladné technické udaje:

VVN-2x110 kV vedenia : napatova a pradova sustava : 3 50Hz, 110 000V
VVN-1x110 kV vedenia : napéatova a prudova sustava : 3 50Hz, 110 000V
VN-22kV vedeni : napatova a prudova sustava : 3 50Hz, 22 000V

NN-1kV vedeni : napatova a prudova sustava : 3 +PEN 50Hz, 400/230V

Ochrana pred dotykom Zivych &asti:

Umiestnenim mimo dosahu, podfa STN 332000 —4-41 N.C.2.3, PNE 332000-1

Pri poruche ochrana pred dotykom nezivych Casti:

Ochrana uzemnenim v sietach s nepriamo uzemnenym neutralnym bodom (siet IT).
Prostredie : urci protokol podfa STN 332000-3

Stupen znedistenia izolatorov :slabé

Namrazova oblast lahk4, dovolené namahanie 85 MPa. Minimalna podchodné vyska
vodi€ov nad rychlostnou komunikéciou pri +40°C, alebo pri —-5°C+qz je 7m.

Ochranné pasma:

Podla zédkona o energetike 656/2004, 836 pre vzdusné vedenia :

VVN-110 kV vedenie — 15 m od krajného vodi¢a na kazdu stranu

VN-22 kV vedenie - 10m od krajného vodi¢a na kazdu stranu.

NN vzdusné vedenie nemaju ochranné pasmo.

Kablové vedenia VN aj NN - 1m od krajného kébla na kazdua stranu.

Pri krizovani s cestou vodi¢e budu upevnené na dvojitych kotevnych, nosnych, resp.
podpernych neprieraznych izolatoroch.

Usporiadanie vodi¢ov:

sudok- pre dvojité vedenie VVN

rovinné, trojuholnik - pre jednoduché vedenia VN

Rovinné konzoly budd pozinkované a vystrojené zabranami proti sadaniu vtactva.
Podperné body: priehradové pozinkované stoZiare a beténové stipy

Betonové zaklady v zemi budud z betonu C12/15 a 0,5 m pod terénom budi z beténu C
16/20.

Druh el. zariadenia podfa Vyhl. 718/02 Z.z.:

VVN a VN vedenia -vyhradené EZ skupiny A- vysoka miera ohrozenia

NN vedenia -vyhradené EZ skupiny B- vySSia miera ohrozenia.

Rozsah objektov verejného osvetlenia je ovplyvneny nielen koliziou stavby s existujucim
osvetlenim ale predovSetkym potrebou vybavenia navrhovanych okruznych krizovatiek
a miestnych komunikacii verejnym osvetlenim.
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PreloZky a ochrana oznamovacich vedeni

K stretu stavby rychlostnej cesty R1 s existujicimi podzemnymi oznamovacimi
(slabopridovymi) vedeniami dochadza najmé v krizovani s jestvujicou infrastruktirou, pozdiz
ktorej je zvy&ajne vedena. Ide o cesty, miestne komunikéacie, ZSR.

V dotknutom UGzemi navrhovanej cesty sa nachadzaju vedenia a zariadenia sieti
elektronickych komunikacii nasledovnych spréavcov:

Slovak Telekom, a.s. Bratislava — metalické a optické dialkové kable a k&ble miestnej siete

Ministerstvo obrany SR — Specialne kable

Orange Slovensko, a.s. Bratislava - dialkovy opticky kabel

Energotel, a.s. Bratislava — opticky a metalicky kabel

Zeleznice SR — oznamovacie vedenia

VyuZivané vedenia a zariadenia sieti elektronickych komunikacii budu prelozené.

V navrhovanej trase sa nachadzaju aj nevyuzivané vedenia a zariadenia sieti elektronickych
komunikacii, tieto sa nebudu prekladat. Prelozky vyuZivanych vedeni sa preloZia podla objektovej
skladby.

PreloZky a ochrana plynovodov

Stret stavby s existujucimi vedeniami a zariadeniami SPP, a.s. bol jednym z vyznamnych
prvkov rieSenia vyvolanych investicii stavby. PreloZky VTL plynovodov bude potrebné navrhnut
v sulade s poziadavkamiich spravcov. Medzi Gpravy plynovodnych zariadeni zaradujeme aj
Upravu kablového vedenia stanice katodickej ochrany (SKAO).

V3etky kolizie su rieSené preloZzkami alebo Upravami vedeni v rdmci navrhnutych objektov.
Prelozky budu zrealizované pred vystavbou rychlostnej cesty R1. Prelozka musi byt vykonana bez
prerusenia dodavky plynu - mimo vykurovacieho obdobia.

Dopravované médium : zemny plyn naftovy

Prevadzkovy pretlak :2,5/55MPa

Material VVTL, VTL a STL plynovodov : STN EN 10208-2+AC

Demolacie

V rdmci stavby rychlostnej cesty R1 resp. alternativnej rychlostnej cesty vo obmedzenom
rozsahu dochadza ku kolizii s existujucimi nehnutelnostami, ktoré bude potrebné asanovat.

Pri Il. tseku rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica — Slovenska Lupca vo variantoch V1 BB-
SL a V2 BB-SL o demoléciu 9-tich jestvujacich mostov, pri variante V3 BB-SL o asanaciu dvoch
rodinnych domov a demolaciu futbalového ihriska.

Pri Ill. Useku rychlostnej cesty R1 Slovenska Lupéa — Korytnica vo variantoch V1 SL-KO
a V2 SL-KO ide o demolaciu dvoch pozemnych objektov v Barborinej doline a demolaciu dvoch
jestvujucich mostov, pri variante V3 SL-KO o asanaciu jedného pozemného objektu.

Vo IV.Useku Korytnica — Ruzomberok je nutna v oboch rieSenych variantoch asanéacia 7-ich
objektov pozemnych stavieb.

V Gseku alternativnej trasy rychlostnej cesty z Banskej Bystrice do Hornej Stubne cez
Kremnické vrchy bude nutna asanéacia chatiek nha konci Malachovskej doliny.

Okrem komunikacii aich prvkov (vozovky, zemné telesa, cestnd kanalizacia, zvodidla,
portaly dopravného znacenia, zvislé dopravné znacenie, priepusty a pod.), oploteni a inZinierskych
sieti sa stavba m6ze dotknut aj vacsich, ¢i menSich reklamnych zariadeni (putacov), situovanych
predov3etkym popri ceste cestach l.triedy v dotyku so zastavanym Gzemim.

Protihlukové steny

Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkajSom prostredi sa ustanovuju akéné hodnoty
hlukovych indikatorov pre deri, ve€er a noc. Vo vztahu ku rieSenej hlukovej stadii st rozhodujuce
ustanovenia vyhladky 549/2007 Z.z. v zneni vyhlasky &. 237/2009 Z.z. o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkdch na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi.

Hladiny hlukovych imisii vo vonkajSom prostredi z liniovych zdrojov hluku sa urcili
vypoctovou metédou pomocou  prislusnych  programovych produktov na zaklade
dopravnoinzinierskych podkladov. V miestach kritickych imisnych hladin hluku boli na eliminaciu
zisteného prekroCenia pripustnych hodnét ekvivalentnych hladin A zvuku LAeq vo vonkajSom
prostredi podla vyhlasky €. 549/2007 Z.z. v zneni vyhlasky &. 237/2009 Z.z. navrhnuté protihlukové
opatrenia. V kombinécii variantov A sa predpokladad potreba 17405 m protihlukovych clén, v
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kombinéacii variantov B sa predpoklad4d potreba 17445 m protihlukovych clén, v kombin&cii
variantov C sa predpoklada potreba 7565 m protihlukovych clon a vo variante V4 cez Kremnické
vrchy sa predpoklada potreba 7935 m protihlukovych clén (bez koridoru R3 Hornd Stubna -
Martin).

5.1.8 Zabery PF, LF

Bilancie do€asnych trvalych zaberov PF a LF s uvedené v nasledovnej tabulke:

KOMBINACIA VARIANTOV A

usek Variant V1 BB-SL | Variant V1 SL-KO | Variant V1 KO-RU | trvaly | trvaly docasny | docasny

zdber | zdber | ~, .
. , ., , ., , ., zaber PF | zdber
typ zdberu | trvaly | doéasny | trvaly | doéasny | trvaly | do¢asny PF LF
spolu | LF spolu
spolu | spolu
m.j. ha ha ha ha ha ha ha ha ha ha
zaber PF | 60,92 22,46 19,70 11,15 155,24 | 35,61 235,86 69,22
zaber LF 0,41 0,35 16,40 3,35 21,73 2,90 38,54 6,60
usek spolu | 61,33 22,81 36,10 14,50 176,97 | 38,51

KOMBINACIA VARIANTOV D1
i trvaly | trvaly ., S
usek Varl.antl cez z:::er z,;/:e}rl docasny | docasny
Kremnické Vrchy PF LF zdber PF | zaber LF
typ zdberu | trvaly | docasny | coon, | spolu spolu spolu
m.j. ha ha ha ha ha ha
zaber PF* | 115,06 | 15,51 |115,06 15,51
zdber LF* | 18,15 2,45 18,15 2,45
usek spolu | 133,21 17,96

* (daj len pre Usek Banska Bystrica — Horna Stubfa, bez iseku R3 Horna Stubfia — Martin.
Tab.3 Bilancie trvalych zaberov kombinécii variantov
5.1.9 Vplyv na Zivotné prostredie, chranené Gzemia, zakladné opatrenia na ochranu
/P
Vplyv stavby na Zivotné prostredie — pozri bod 7. Ochrana Zivotného prostredia tejto spravy.

5.1.10 Mozné zdroje materialov

Identifikacia materialovych vstupov

Hlavnymi materialovymi vstupmi stavby si objem nasypov a vykopov a potreba dovozu
vhodného nasypového materialu v pripade jeho nedostatku. DalSimi hlavnymi materialmi, ktoré sa
zabuduju do stavebnych konStrukcii, ktoré vSak ani z daleka nedosahuju objem zemnych préac, su
beton a betonové prefabrikaty, asfalt, ocel, geotextilie, potrubie, kamen.
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Z&kladné objemy zemnych prac podla variantov su nasledovné:

KOMBINACIA VARIANTOV A KOMBINACIA
VARIANTOV D1*
usek Variant V1 BB-SL | Variant V1 SL-KO | Variant V1 KO-RU Var.l an’t cez
Kremnické Vrchy*
m.j. m? m’ m? m’>
nasyp 550 645,16 736 114,84 3093 582,00 1673 441,00
vykop 195 737,09 206 947,91 2 412 354,00 1516 426,00
prebytok/nedostatok
nasypu 354 908,07 529 166,93 681 228,00 157 015,00

* (daj len pre Usek Banska Bystrica — Horna Stubfa, bez iseku R3 Horna Stubfia — Martin.

Tab.4 Objemy zemnych prac kombinacii variantov

Usek BB-RK

Sirsie okolie Banskej Bystrice patri medzi vyznamné oblasti vyskytu lozisk nerastnych
surovin Zapadnych Karpat z minulosti znamych tazbou Au neskdr Fe a Cu rud a antimonitu.
Vacsia Cast rudnych lozisk je produktom hydrotermélnej mineralizacie a geneticky sa spaja s
metamorfnymi alebo magmatickymi procesmi hercynskeho a alpinskeho orogénu. V zapadnej €asti
okolia Banskej Bystrice sa na horniny vulkanického pohoria viaze hydrotermalne loZisko ortuti
(Malachov — Velka studna) a arzénu pri Tajove. LoZiska rudnych surovin st zname z okolia trasy
planovanej cesty (Spania dolina, Hiadel).

Z pocetnych lozisk nerudnych surovin treba z oblasti Banskej Bystrice uviest lozZisko
cementéarskych surovin v Kostiviarskej pri Banskej Bystrici. Poetné su lomy na vapenec a dolomit
(Priechodské& pila, Rie¢ka, Valaska, Lucatin a i.), kremitych hornin (kremence, prekremenelé
vapence a dolomity) (Harmancek, Badin, Pr3any a i.) a melafyrov (Salkovd) pre stavebné Gcely
Aktivne dobyvané loZiska stavebného kamena su v hronskej oblasti medzi Banskou Bystricou a
Slovenskou Lup&ou: Salkova-Kécova, Horna Migina, Horna Migina — Tiarbaska, Poniky (Borovie) a
v povazskej oblasti pri RuZzomberku: RuZomberok Il — Lom pod skalami, RuzZomberok I,
RuZomberok 1V, Ludrova-Biela put. Tehliarske suroviny sa taZia na loZisku Ruzomberok.

V nasledujucej tabufke su uvedené uréené dobyvacie priestory loZisk vyhradenych
a nevyhradenych nerastov v SirSom Uzemi navrhovanych variantov rychlostnej cesty R1.

Z\i/sllo Nazov DP Nerast Nazov a sidlo organizacie
138 | Horna Micina dolomit ZEDA B. BYSTRICA, s.r.o. , Banska Bystrica
126 |Ludrova travertin Travertin spol. s r.o., Ludrova
180 | Medzibrod Au - rudy pred vyberovym konanim
43 | Ruzomberok tehliarske suroviny | J.K.B.2, spol s r.0., Ruzomberok
103 | Ruzomberok | - Biely Potok |vapenec Mesto Ruzomberok
145 | Ruzomberok I dolomit Bana Ruzomberok, spol. s r.o., Ruzomberok
118 | RuZzomberok IlI dolomit PK Doprastav, a.s., Zilina
132 | RuZzomberok IV dolomit AGRODRUZSTVO BELAN, druzstvo, Ruzomberok
163 |Salkova dolomiticky vapenec | KARTIK s.r.o., Banska Bystrica
Usek BB-HS

Sirsie okolie Banskej Bystrice a Kremnice patri medzi vyznamné oblasti vyskytu loZisk
nerastnych surovin Zapadnych Karpéat z minulosti znamych tazbou Au, Ag a Hg, neskoér Fe a Cu
rad a antimonitu. V zdpadnej Casti okolia Banskej Bystrice sa na horniny vulkanického pohoria
viaze hydrotermalne lozZisko ortuti (Malachov — Velka studna). LozZisko bolo odovzdané do tazby a
v obdobi rokov 1980 — 1990 taZené. V sucasnej dobe su vSetky loZisk& a rudné vyskyty opustené,
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areal tazobného zavodu a odvaly loZiska Malachov — Velka studfia boli zrekultivované. VyuZitie
montanneho a prirodného potencialu a pripomenutie si dlhodobej histérie ziskavania ortuti je
planované ako sucast’ projektovaného Banskobystrického geomontanneho parku.

Kremnicky rudny revir sa nachadza v katastri mesta Kremnica a zasahuje do katastra obci
Kremnické Bane, Krahule, Lu¢ky, Horna Ves, Horny a Dolny Turéek a KuneSov. Rudny revir je
sucastou Kremnického geoparku.

Z lozisk nerudnych surovin treba z oblasti Banskej Bystrice uviest' loZisko dolomitu Horné
Pr3any a loZisko andezitu Horna Stubfa. Do trasy navrhovanej rychlostnej cesty vdak nezasahuiju.
V nasledujicej tabulke sU uvedené dobyvacie priestory a chranené lozZiskové Uzemia lozisk
vyhradenych a nevyhradenych nerastov.

Eivs.lo Néazov DP Nerast Nazov a sidlo organizacie
18 | Kremnica Au, Ag - rudy ORTAC, s.r.0., Kremnica
71 |Hornéa Stubria andezit VSK MINERAL s.r.0., KoSice
140 | Horné PrSany dolomit pred 2. vyberovym konanim
Ev. . . . . P
&islo Néazov CHLU Nerast Nazov a sidlo organizacie
71 |Horna Stubha andezit VSK MINERAL s.r.o0. KoSice
140 |Horné PrSany dolomit PK Doprastav, a.s. Zilina
8 | Kremnica rudy Au, Ag Kremnica GOLD, a.s., Banskéa Bystrica
2 | Malachov Hg rudy RUDNE BANE, §.p. Banskéa Bystric
5.1.11 Orienta ény navrh stavebnych dvorov, pristupovych ciest, nak ladanie
s odpadmi

Navrh stavebnych dvorov

Téato Studia principidlne rieSi viac variantov v kazdom Useku a pre konkrétne umiestnenie
stavebnych dvorov bude mozné spresnit az po vybere najvhodnejSieho variantu. V koridore stavby
je vSak viacero pléch, ktoré je mozné podla potrieb budidceho zhotovitela stavby vyuZzivat ako
zariadenia staveniska (stavebné dvory, doCasné skladky materialu na vystavbu, deponie
a medzidepdnie humusu).

Na umiestnenie zariadenia staveniska mézu sluzit vSetky plochy trvalého zaberu stavby
(okrem pldch v ochrannom pasme vodnych zdrojov) aj plochy docasného zaberu stavby:

- pozemKky pri sibehoch, medzi rychlostnou cestou a cestami I.triedy,

- opustené usek jestvujacich ciest,

- vnutorné priestory MUK,

- plochy SSUR,

- plochy odpocivadiel,

- hlavné stavebné dvory zriadené v priemyselnych, resp. pofhohospodarskych areéloch

v prilahlej zastavbe.

Skusenosti z realizacie konkrétnych stavieb nasvedCuju, Ze vybraty zhotovitel stavby si zriadi
zariadenia staveniska na vlastné naklady aj na plochach, ktoré neboli predtym uréené, na zaklade
obojstranne vyhodnych dohéd s vilastnikmi pozemkov a arealov okolitych podnikov, dalSie pri

v~ s

vacsich mostoch v obvode staveniska.

Pristupové cesty

Pri vystavbe koridoru rychlostnej cesty sa poc€ita s vyuzivanim jestvujlcich pozemnych
komunikécii roznych spravcov, na ktorych sa po vystavbe obnovia poSkodené Casti. Ako hlavné
pristupové cesty na stavenisko budu sluzit cesty l.triedy 1/66, 1/59 resp. pri trasovani cez
Kremnické vrchy 1/65. K portalom tunelov bude potrebné vybudovat samostatné spevnené
pristupové cesty.

Nakladanie s odpadmi

Nakladanie s odpadmi poc€as vystavby, aj po€as prevadzky bude riadené v zmysle stratégie
a koncepcie odpadového hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové
hospodarstvo. Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodérstva na stavbe su:
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- predchédzanie vzniku odpadov,
- materidlové a energetické zhodnotenie odpadov,
- environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou préce,
doéslednou separaciou odpadov od vytaZzeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku
havarijnych situacii, najma pocas vystavby.

Materidlové zhodnotenie odpadov prichddza do Uvahy pre pripad odpadového betonu,
Zelezobetdnu a asfaltu z demolacii objektov, spevnenych ploch a ciest. Recyklacia tychto druhov
odpadu je mozna priamo na mieste (mobilné recyklacné jednotky), resp. na stavebnom dvore.
Recyklované materidly by sa mali prednostne vyuZzit priamo pri vystavbe jednotlivych objektov
komunikacie. Zmesovy komunélny odpad by mala odvazat a zneSkodnovat separovanim firma,
ktora sa zaoberd takouto ¢innostou v ramci dotknutého GUzemia. Energetické zhodnotenie odpadov
je mozné napr. pre odpadové oleje, ich mnozstvo vSak nebude vyznamné.

Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpei po€as vystavby dodavatel
stavebnych prac a poCas prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov s
pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat poZzadovany druh &innosti.

Odpad, ktory vznikne pri realizacii bude odvezeny na uréenu skladku. Nebezpecné odpady
budu likvidované Specializovanou firmou s opravnenim na likvidaciu takychto odpadov.

Pri samostatnej prevadzke cesty budud vznikat odpady, ktoré budu rieSené spravcom
komunikacie (NDS). Prevadzkovatel komunikacie bude povinny zabezpecit zneSkodnenie
odpadov pocCas prevadzky ciest podla schvaleného odpadového programu, ktory bude
odsuhlaseny v dalSich stuprfioch projektovej dokumentacie.

5.1.12 Orienta €né lehoty vystavby

Lehoty vystavby posudzovanych trds v kombindciach variantov sa predpokladaja
v strednodobom horizonte po roku 2020. Pre posudenie vybranych ,vitaznych* kombinacii
variantov pre rozhodnutie o koridore bol zvoleny referenény rok 2025.

Stavebne je mozné rozclenenie podla kombin4cie variantov pre koridor R1 Bansk& Bystrica —
RuZomberok cez Korytnicu na useky:
- R1 Banska Bystrica — Slovenskéa Lup¢a (7,703 km)
- R1 Slovenska Lup€a — Korytnica, hranica kraja (14,848 km)
- R1 Korytnica, hranica kraja — Liptovska Osada (7,000 km)
- R1 Liptovskéa Osada — obchvat (3,350 km)
- R1 Liptovsk& Osada — Ruzomberok C
- R1 RuZzomberok obchvat s napojenim na D1 (7,200 km) a privadzacom

Na zaklade dopravného modelovania je potrebné vybrané Useky rieSit skér, do roku 2020:

- R1 koniec obchvatu Banskej Bystrice — MUK Salkova
- R1 MUK Ruzomberok, juh — MUK Martinéek (obchvat Ruzomberka)
Do roku 2020 okrem budovania danych usekov je nutné robit aj urc€ité sekundarne opatrenia:

- Zakazat tranzit nakladnych vozidiel cez mesto Banska Bystrica.

- Po vystavbe UGseku MUK Ruzomberok, juh — MUK Martinéek (obchvat Ruzomberka)
monitorovat’ intenzitu dopravy v obci Likavka a v pripade prekroCenia kapacity komunikacie
realizovat dopravné opatrenia (zékaz tranzitu nékladnych vozidiel, moZnost vystavby
obchvatu atd).

Stavebné rozélenenie pre koridor rychlostnej cesty Bansk& Bystrica — Horna Stubria cez
Kremnické vrchy s napojenim na koridor R3 Horna Stubfia — Martin je problematické. a Gsek
Banska Bystrica — MUK Horna Stubfa (27,400 km) by sa mal vybudovat. Za podmienky
docasného napojenia na 1/65 nad Kremnickymi Banami je mozné rozdelenie na Useky:

- R? Banska Bystrica — Kremnické Bane (21,400 km)
- R? Kremnické Bane — MUK Horna Stubria (6,000 km)

Z vysledkov dopravného modelu a intenzity na ceste 1/65 medzi TurCianskymi Teplicami
a Marinom je mozné konStatovat, Ze do roku 2020 bude nutnd realizacia R3 Martin - obchvat.
V pripade realizacie rychlostnej cesty medzi Banskou Bystricou a Hornou Stubfiou bude nutné
realizovat Upravy na ceste 1/59 a v meste Ruzomberok tak, aby komunikacie kapacitne vyhovovali
(obchvat Ruzomberka, Donoval, Starych Hor a Liptovskej Osady).
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Etapizacia vystavby rychlostnej cesty R3 od obchvatu Hornej Stubne do Martina je
predmetom samostatnej Stldie realizovatelnosti rychlostnej cesty R3.

BlizSie ur€enie orientacnych lehét vystavby ma zmysel po rozhodnuti o koridore rychlostnej
cesty vsmere sever — juh cez stredné Slovensko a po vybere kombinacie variantov v ramci

koridoru.

5.1.13 Tabulkové spracovanie bilancii objektov navrhovanych var lantov

Vzhlfadom na ciel Studie realizovatelnosti napomoct rozhodnutiu o smerovani koridoru
rychlostnej cesty v stredoslovenskom regione boli vybrané na porovnanie dva priechodné
kombinacie variantov, ktoré su alternativne. NiZSie su prehfadne uvedené kombinacie variantov

LA“a ,D1*

Kombinécia variantov

UKAZOVATEL m.j.
A D1
Rychlostna cesta: R1 ?aR3
Dizka km [&| 49,53128 64,800 38
1673 441*%+1 213 801**
. 3 &
Nasyp m 4 380 342 =7 887 242
1516 426*+2 282 759**
., 3 &
Vykop m 2815039 3799 185
251 602*+714 718**
S
Vozovka m 634 078 966 320
Cesty I. triedy km 17,413 & 1,65*+3,3**=4,95
Cesty Il. a lll. triedy km | & 1,239 2,346*+1,385**=3,731
Miestne komunikéacie km 1,203 & 0,0*+0,430**=0,430
Fc):gjty polné, ucelové, pristupové, obchadzky a km | e 15,350 7.355%+11,572*=18.927
Zelezniéna trat km 0,200 & | 0,100*+0,000**=0,100
Mimourovnova krizovatka ks |-- 7 -- 3*+4r*
Odpocivadla - malé, velké ks 2 0*+1**=1
SSUR, SSUR ks 2 O*+1%*=1
. , 2 146 725,78*+24 156,52**
Mosty na rychlostnej ceste m ® 161 235,82 ~170882.30
. 2 3 641,49*+10 902,70**
Mosty nad rychlostnou cestou m ® 10 960,21 14 544.19
* *%
Mosty na cestach mimo rychlostnej cesty m? 36 160,61 ® 2 148_’94 +175,00
=2323,94
Mosty na Zel. trati m® | & 0 0*+459,00**=459,00
Zarubné mury m® 52397,2 & | 29996*+8587**=38583
Oporné mary m?® 34204 25087*+9411**=34498
Protihlukové steny m 17 405 7935*+45 033**=52968
Tunely m 11 662 & 9292*+0**=9292
Upravy vodotokov m 14353 &|  1365*+1935**=3300
Kanalvl,zama: diafnice, cesty, krizovatky, m e 40016 17958%+32190*=50148
odpodivky, SUD a pod.
Dialkové vodovody km 3,950 & | 1,575*+0,200**=1,775
Miestne vodovody km 2,448 ® 1,27*+0,350**=1,620
Miestne kanalizacie m 300 & 0*+0**=0
Dialkové rozvody ele. pradu m 35924 & | 6600*+16017**=22617
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Dialkové telekomunikacné siete a vedenie m 34340 & | 3450*+20560**=24010
Miestne telekomunikaéné rozvody a vedenia m 2855 ® 0*+0**=0
Dialkové rozvody plynu (VVTL, VTL, STL): m 4964 & 600*+1290*
Miestne plynovody m |- 0 - 0*+0**=0

® oznaceny variant ma priaznivejSiu hodnotu ukazovatela;

-- 0znacené varianty sU rovnocenng;

* (daj len pre Usek Banska Bystrica — Horna Stubria

** (idaj pre Usek Horna Stubfa — Martin uréeny odbornym odhadom

Tab. €.5 - bilancie objektov

UKAZOVATE L m,. Kombinacia variantov
A D1

Trvaly zaber:
Trvaly zaber PF ha |& 235,86 115,06*+138,82**=253,89
Trvaly zaber LF ha 38,54 o 18,15*+0,70**=18,85
Docasny zaber:
Docasny zaber PF ha 69,22 & | 15,51*+33,12**=48,63
Docasny zaber LF ha 6,60 ® 2,45%+0,17**=2,62
Chranené Uzemia (velkoploSné a maloploSné) km |-- 9,258%** -- 3,500%**
;JOEO\(/))- Uzemia eurépskeho vyznamu (NATURA km |- 3.168 _ 3.500
g(l)ﬂo\(/);J - chranené vtacdie tzemie (NATURA km |- 5.865 _ 0,000

& - oznageny variant ma priaznivejSiu hodnotu ukazovatela;

-- oznacené varianty sU rovnocenng;

* (daj len pre Usek Banska Bystrica — Horna Stubna

** (1daj pre Usek Horna Stubfa — Martin uréeny odbornym odhadom
*** hez ochrannych pasiem a len netunelové Gseky

Tab. €.6 - environmentalne Gdaje:

5.1.14 Prehodnotenie su éasného stavu

V sucasnom stave v roku 2015 kostru dopravného systému zaujmového Uzemia tvoria
postavené Useky dialnice D1 (Dubna Skala — Turany, lvachnova — Spissky Stvrtok) a rychlostnych
ciest R1 (Trnava - Banska Bystrica), R3 (privadza¢ Martin, Horna Stubfia — obchvat) a hlavne
jestvujuce cesty l.triedy. Pre vedenie dopravy v smere sever-juh sU vyuZivané cesty 1/65, 1/14
a hlavne po ceste 1/59. Slovenska sprava ciest ako spravca ciest l.triedy pripravuje v nevyhnutnom
rozsahu vylepSenia na jestvujucej sieti. Narastom dopravy a problémami s prejazdnostou
v zimnom obdobi sa v3ak otvara otazka nutnosti vybudovania komfortnej a kapacitnej pozemnej
komunikacie.

Na zaklade dopravného modelovania boli vytvorené kartogramy dopravného zataZenia pre
nulovy stav, pre roky 2020,2030 a 2040. V koridore v smere do Martina vzrastie intenzita na
Kremnickych Baniach zo su€asnych 3705 voz/24 v priereze na 6861 voz/24 h v priereze pre rok
2040. Na ceste 1/14 je predpokladany narast z 2176 voz/24h v profile na 3598 voz/24h v profile pre
rok . Pri Turdianskych Tepliciach intenzita v roku 2040 predstavuje 15499 voz/24h v profile. V
oblasti Donoval sa predpoklada Ze intenzita v roku 2040 bude predstavovat 13546.

Zmena dopravy je planovana aj v meste RuZzomberok a to po dostavani Useku Dialhice D1
Hubova — Ivachnova. V sucasnosti bola doprava smerované po ceste 1/18, po dostavani daného
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useku a hlavne MUK Likavka budu vozidla vyuzivat prijazd k danej krizovatke cez Gzemie obce
Likavka po ceste 1/59.

5.2 Nulovy variant

Nulovy stav, alebo stav bez realizacie investicie, znamena taky scenar vyvoja, kedy
pripravovana investicia nebude postavena a uvedena do prevadzky. Doprava sa bude realizovat
na existujucej cestnej sieti. V sucasnosti je doprava v rieSenom Useku vedend po cestach 1/66,
1/59, 1/14, 1/65, R1. V ramci nulového stavu sa uvazovalo s uvedenim do prevadzky dialnice
D1Hubova — Ivachnova a D1 Dubna Skala — Turany do roku 2020. V roku 2030 sa uvazovalo so
sprevadzkovanim celej dialnice D1 medzi Bratislavou a KoSicami.

Dopravna progn6za pre stav bez realizacie investicie je vychodiskova, porovnavacia
zakladia pre hodnotenie potrebnosti navrhovanej investicie v ase apre hodnotenie jej
ekonomickej efektivnosti. V tejto etape sa posudzuje kapacita jestvujdcej cestnej siete, t.j. cestach
1/66 a 1/59 (resp. /14 a 1/65), na vyhladové zataZenie a stanovuju sa Useky, ktoré nebudu tejto
dopravnej zétazi vyhovovat vo vyhlade 20 rokov. Dopravna prognéza je vypocitana pre roky
2020, 2030 a 2040.

5.2.1 Dopravné za t'aZzenie a posudenie jestvujlcej cestnej siete

Na zaklade suCasnych udajov o intenzite na sucasnej dopravnej sieti (rok 2014 a 2015),
ktoré boli ziskane pomocou automatickych sc&itaCov dopravy (ASD) a dopravnych prieskumov
v Ruzomberku bol vypracovany dopravny model pre cell oblast stredného Slovenska od Prievidze
po Bansku Bystricu, resp. od Zvolena po Martin a Ruzomberok. Model obsahuje viac ako 200
liniek (Usekov ciest) a 54 z6n, ktorych poloha reprezentuje ciefové, zdrojové alebo tranzitné body.

Dopravné modelovanie pre su¢asny a nulovy stav sa uskutocnilo pre roky 2015,2020 2030
a 2040.

Z dopravného modelu je mozné stanovit nasledujice poznatky:

» V koridore v smere do Martina vzrastie intenzita na Kremnickych Baniach zo su€asnych
3705 voz/24 v priereze na 6861 voz/24 h v priereze pre rok 2040.
Na ceste 1/14 je predpokladany nérast z 2176 voz/24h v profile na 3598 voz/24h v profile pre
rok 2040.
» Pri TurCianskych Tepliciach intenzita v roku 2040 predstavuje 15499 voz/24h v profile.
V oblasti Donoval sa predpoklada Ze intenzita v roku 2040 bude predstavovat 13546.

V nasledujucej tabu ke €.7 sa nachédza intenzita dopravy pre vybrané useky (voz/24h v profile):

Cesta od 4o 2015 2020 2030 2040
Spolu Spolu Spolu Spolu
1/66/R1 Pripojenie variantov pri ukonéeni obchvatu R1 14434 16540 20004 23004
D1 MUK Hubovéa MUK Likavka 0 10882  |14722  [17586
D1 MUK Hubovéa MUK Likavka 0 10882  |14722  [17586
D1 MUK Hubovéa MUK Likavka 0 10882  |14722  [17586
D1 MUK Likavka MUK Martingek (MV) 0 14174 20467 27617
D1 MUK Martingek (MV) MUK Martingek (ZV) 0 14174 20467 27617
D1 MUK Martinéek (ZV) kriz s 1/18 0 14174 20467 27617
D1 kriz s 1/18 MUK lvachnova 0 21774 29100 38911
R3 Obchvat Hornej Stubne 3703 4682 5799 6851
1/14 Harmanec Dolna Stubna (1/65-1/14) 2176 2522 3080 3598
1/18 MUK Ivachnova vjazd z D1 24610 7600 8622 8695
1/18 krizovatka Donovaly (1/18 - 1/59)|krizovatka Pol'sko (1/18-1/59) |28706 19084 23613 30099
1/59 Jakub kriz, 1/59-1/14 11202 12667 15677 18422
1/59 kriz, 1/59-1/14 Staré Hory 8800 9885 12281 14468
1/59 Staré Hory Donovaly 8264 9255 11503 13546
1/59 Donovaly MUK Korytnica 7982 8939 11137 13146
1/59 MUK Korytnica L, Osada 7982 8939 11137 13146
1/59 L, Osada MUK L, Osada (MV) 9528 10755 13461 15958
159 Biely Potok MUK Ruzomberok Juh (z/o5,4  |10875 |13621  [16158
intrav, RK)
1/59 Intravilan mesta RuZzomberok (Kriz, Polsko - Likavka) 11556 19252 22266 29077
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1/65 Kremnica Turéek 3705 4684 5805 6861

1/65 Turéek MUK Turéek 3705 4684 5305 6861

1/65 MUK Turéek Horn& Stubnia (1/65-R3) 3805 4800 5947 7029

1/65 Turgianske Teplice Diviaky (165-111/65038) 3775 10616 13123 15499
1/65 Turgianske Teplice Diviaky (165-111/65038) 3775 10616 13123 15499
1/65 Diviaky (165-111/65038) Pribovce (1/65-11/519) 5622 6603 8017 9399

1/65 Pribovce (1/65-11/519) Zabokreky 15029 17795  [21899  [25898
1/65 Zabokreky Martin (1/65 -1/65D) 16256 19261 23769 28160
1/66 Hustak Mig&ina (1/66-11/591) 18047  [21196  [|26318  [31239
1/66 Migina (1/66-11/591) MUK Cementareri (1/66-R1) [15664 18284  [22551  [26549
1/66 Koniec obchvatu R1 MUK Salkova 10994 12520 15038 17138
1/66 MUK Salkova Koniec prelozky 1/66 10354 11758 14080 15988
1/66 Koniec prelozky 1/66 MUK S, Lup&a (ZV) 10354 11758 14080 15988
1/66 MUK S, Lupé&a (ZV) MUK S, Lupé&a (MV) 10354 11758 14080 15988

Zmena dopravy je planovana aj v meste RuZzomberok a to po dostavani Useku Dialhice D1
Hubova — Ivachnova. V sucasnosti bola doprava smerované po ceste 1/18, po dostavani daného
useku a hlavne MUK Likavka budu vozidla vyuzivat prijazd k danej krizovatke cez Gzemie obce
Likavka po ceste 1/59.

V nasledujucom obrazku je znadzornena intenzita v danom Useku pre jednotlivé roky (2015,
2020, 2030 a 2040).

Na zaklade vysledkov dopravného modelovania sa uskutoCnilo dopravné posudenie
intravilanov a extravilanov pre suacasny, nulovy stav ako aj posudenie jednotlivej sucasnej
dopravnej siete po dostavani jednotlivych variantov rychlostnej cesty. Celkové vysledky sa
nachadzaju v nasledujucej tabulke rozdelené podla Useku cesty (presnejSie vysledky sa
nachadzaju v Casti C.2 Dopravno-inZnierska analyza).

rok 2020
rok Komb
2015 .var. | Komb. | Komb. Komb. var. Komb. var. BB-

¢ nazov NS A var. B var.C BB-MT (D) MT (D1)
1 | Salkova - Slovenska Lup&a D D A A A D D
2 | Uranka - krizovatka 1/14 B C A A A C C
3 kriiovatkq 1/14 (od Koliby) - c c A A A c c

Polkanova
4 | Staré Hory - Dolny Jelenec D D A A A D D
5 | Moty¢ky - Moty¢ky rekr. Stredisko D D A A A D D
6 Dor_10va|y - C 1/59 (pred hranicou D D A A A D D

kraja)
7 | Korytnica - Odb. Liptovska Luzna C C A A A D D
8 | Liptovska osada - Podsucha C C A A A C C
9 | Podsuchi - Jazierce C C A A A C C
10 | Harmanec B B A A A A A
11 | Turéek - sklené B B B B B A A
I. | Banska Bystrica - Jakub -433 | -677 | 377 426 441 -428 -226
Il. | Staré Hory 27 -70 609 759 736 -15 -65
Ill. | Donovaly -32 | -128 | 552 693 672 -75 -125
\%
. | Liptovska Osada -66 | -186 | 542 535 547 -189 -177
V. | Biely Potok -258 | -364 | 569 570 548 -367 -361
VI | Ruzomberok (1/59 (Dolny Kubin) - I/59
. | (Donovaly ) -1818 | -831 | -647 -651 -526 -855 -848
VI | Ruzomberok (1/18 (autobusova
I. |stanica) - 1/59 (Donovaly) -1421 | -542 | -742 -745 -464 -1010 -1020
VI
Il. | Likavka -68 | -751 | -106 -89 -12 -660 -660
IX

Turéek 288 | 219 261 261 256 534 723

rok 2030
rok Komb
2015 .var. | Komb. | Komb. Komb. var. Komb. var. BB-

¢ nazov NS A var. B var.C BB-MT (D) MT (D1)
1 | Salkova - Slovenska Lupga D E B B B E E
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2 | Uranka - krizovatka 1/14 B C A A A C C
3 kriiovatke} 1/14 (od Koliby) - C D A A A D D
Polkanova
4 | Staré Hory - Dolny Jelenec D F A A A F F
5 | Moty€ky - Moty¢&ky rekr. Stredisko D F A A A F F
6 Donovaly - C 1/59 (pred hranicou D E A A B E E
kraja)
7 | Korytnica - Odb. Liptovska Luzna C C A A B E E
8 | Liptovskd osada - Podsucha C C A A A D D
9 | Podsucha - Jazierce C D A A A D D
10 | Harmanec B B A A A A A
11 | Turcek - sklené B C C C C B A
. Banska Bystrica - Jakub -433 | -1139 | 165 188 237 -870 -768
Il. | Staré Hory 27 -266 | 586 715 586 -271 -264
lll. | Donovaly -32 | -325 | 529 648 529 -330 -324
IV. |Liptovska Osada -66 | -408 | 373 368 353 -412 -415
V. | Biely Potok -258 | -592 | 387 383 538 -596 -600
Vi Ruzomberok (1/59 (Dolny Kubin) -
" | 1/59 (Donovaly ) -1818 | -1305 | -965 -965 -919 -1270 -1289
VI Ruzomberok (1/18 (autobusova
" | stanica) - 1/59 (Donovaly) -1421 | -733 | -1075 | -1076 -540 -1297 -1297
VIII. | Likavka -68 | -996 | -212 -213 -155 -854 -857
IX. | Turéek 288 | 121 187 187 178 496 717
rok 2040
Komb
rok .var. | Komb. | Komb. Komb. var. Komb. var. BB-
¢ nazov 2015 | NS A var. B var.C BB-MT (D) MT (D1)
1 | Salkova - Slovenska Lupéa D F B B B F F
2 | Uranka - krizovatka 1/14 B C B B B D C
krizovatka 1/14 (od Koliby) -
3 | Polkanova C D B B B
4 | Staré Hory - Dolny Jelenec D F B B B F F
5 | Moty&ky - Moty€ky rekr. Stredisko D F B B B F F
Donovaly - C 1/59 (pred hranicou
6 | kraja) D F B B B F F
7 | Korytnica - Odb. Liptovska Luzna C D B B B F F
8 | Liptovskd osada - Podsucha C D B B A E E
9 | Podsucha - Jazierce C D B B A D D
10 | Harmanec B B A A A A
11 | Turéek - sklené B D C C C B A
. Banska Bystrica - Jakub -433 | -1558 | -162 -178 -100 -1267 -1146
Il. | Staré Hory 27 -451 | 508 615 603 -465 -467
lll. | Donovaly -32 | -510 | 447 547 535 -524 -527
IV. | Liptovskéd Osada -66 | -625 | 287 290 271 -638 -638
V. | Biely Potok -2568 | -811 | 335 333 517 -824 -830
Ruzomberok (1/59 (Dolny Kubin) -
VI. | 1/59 (Donovaly ) -1818 | -1925 | -1356 | -1357 -1125 -1692 -1712
Ruzomberok (1/18 (autobusova
VII. | stanica) - I/59 (Donovaly) -1421 | -955 | -1546 | -1547 -881 -1830 -1830
VIII. | Likavka -68 | -1555| -391 -391 -281 -1267 -1289
IX. | Turéek 288 34 112 112 106 456 732

Tab.€.8 - dopravné posudenie Usekov a ich funkéné Urovne

Z posudenia vyplyva, Ze najviac ,trpia“ dopravnym zataZzenim hlavne intravilany obci. Najviac
prekroenu intenzitu ma& mesto RuZomberok (avSak vtomto pripade cast dopravy tvori aj
vnatromestska doprava). Problém sa bude tvorit v obci Likavka ato z dévodu sprejazdnenia
dialnice D1 Hubova — Ivachnova, kedze krizovatka MUK Likavka sa nachadza za obcou a doprava
smerujuca do a z Ruzomberka bude prechadzat touto obcou. Tesne pod kapacitnostou su obce
ako Staré Hory €i Donovaly ako aj intravilanové tak aj extravilanové tseky. V rdmci tohto Uzemia je
mozné ocakavat vyrazné dopravné problémy medzi rokmi 2020 - 2030 V ramci obce Liptovska
Osada nevyhovuje intravilan obce ale extravilanové Useky kapacitne vyhovuja az do roku 2040.
Cesta /14 kapacitne ako aj intravilan obce Turéek vyhovuje s dostato€nou rezervou aj v roku
2040.
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Koridor BB-RK odbremeni subezné cesty ako 1/59 a 1/66 a cesty kapacitne vyhovuju. V rdmci
mesta Ruzomberok bude nutné rozSirenie cesty 1/18 od krizovatky 1/18 — 1/59 Donovaly aZ po
privadzac¢ na krizovatku MUK Ruzomberok, vychod.

V rdmci koridoru BB-MT kapacitne nadalej nevyhovuju cesty cez Donovaly ani cesta na
Slovenskl Lupdu.

V ramci mesta RuZzomberok kapacitne nevyhovuju Gseky ani po spusteni ,obchvatu
RuZomberku“ ale to je sposobené vnatromestskou dopravou.

5.2.2 Navrhované opatrenia na cestnej sieti

MoZné opatrenia na vylepSenie, prip. rozsirenie kapacity najviac zatazenych ciest t.j. ciest |.
triedy su nasledovné:

- rozSirenie vozovky a krajnic

- pridavné jazdné pruhy

- Oprava arovhovych krizovatiek

- vybudovanie obchvatu dotknutych obci a miest.

Vzhlfadom na Specifikd regiénu, kde ide o horski oblast s mnoZstvom velkoploSnych
a maloploSnych chranenych Gzemi, aj chrdnenych vodarenskych oblasti s moZnosti pre uvedené
technické opatrenia obmedzené, resp. neimerne vysoko nakladné.

5.2.3 Rekonstrukcia ciest l.triedy zabezpe ¢€ovana SSC

SSC v ramci investi€nej pripravy ciest I. triedy zabezpecuje v dotknutom Uzemi nasledovné
stavby:

Cesta 1/66:
Pripravované stavby:

- Modernizacia a rekonstrukcia mostov ciest I. triedy Ill. etapa (I/66 Banska Bystrica,
cementarefl — most ev. €. 66 — 075, 1/66 MK do Majera v BB — most ev. €. 66 — 070, 1/66 Zel.
Vlegka CSD — most ev. &. 66 — 072, 1/66 Cervena skala — most ev. &. 66 — 151),

- 1/66 Predajna, krizovatka — nehodové miesto

- 1/66 Brezno — obchvat — II. etapa 1. Usek

- 1/66 Brezno — obchvat — II. etapa 2. Usek

- 1/66 Podbrezova — obchvat

- Unifikéacia Zelezni¢nych priecesti na cestach . tried v Banskobystrickom regiéne

- 1/66 ZvySovanie pasivnej bezpecnosti na cestéach I. tried v Banskobystrickom kraji

- Modernizéacia vybranych uUsekov ciest I. triedy (1/66 Podbrezova, prietah — rekonstrukcia)

- Vystavba a zlepSenie bezpecnostnych parametrov mostov na cestach I. tried /I. etapa/ 1/66
Brusno — most ev. €. 66-089

Planované stavby:

- 1/66 Telgart, Besnik, sanacia zosuvu

- 1/66 Banskéa Bystrica — Brezno

- 1/66 Brezno — Bujakovo

- 1/66 Krupina — obchvat

- 1/66 Zavadka — obchvat Helpa

- 1/66 Polomka — hr. Kraja |. stavba

- 1/66 Brezno — Bujakovo - Filipovo

- Modernizacia vybranych Usekov ciest |. triedy 1/66 Krupina — Hontianske Nemce,
rekonsStrukcia

- Modernizacia vybranych Gsekov ciest I. triedy Hontianske Nemce — Devicie, rekonstrukcia na
C95

- 1/66 Domaniky Krupina, sanécia zosuvu

- Vystavba a zlepSenie bezpecnostnych parametrov mostov na cestach . tried /Il. etapa/ 1/66
Hamor — most ev. &. 66-123, 1/66 Salkova — most ev. &. 66- 077, 1/66 Zavadka nad Hronom —
most ev. €. 66 — 128, 1/66 Telgart — most ev. €. 66 — 153

Cesta 1/59:
Planované stavby:
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- 1/59 Donovaly — nadzovy zaliv

- Dokon¢enie upravy cesty 1/59 Donovaly v km 26,100 — 26,300

- Vystavba a zlepSenie bezpe€nostnych parametrov mostov na cestach . tried /I. etapa/ /59
Ulanka — most ev. €. 59 — 013

- Vystavba a zlep3enie bezpeénostnych parametrov mostov na cestach |I. tried / Il. etapa/ 1/59
Staré hory — most ev. ¢. 59 — 022

- 1/59 Staré hory — most ev. €. 59 — 022V fin. pokryté projekty, 1/59 Banské Bystrica — most ev.
€. 59- 020V — z4sobnik projektov

- 1/59 Donovaly — Korytnica

- 1/59 Staré hory — Korytnica STO

- Opatrenia na zniZzenie hlukovej zataze na cestach I. tried 1/59 Bansk& Bystrica — miestna
Cast’ Jakub

Cesta I/14:
Planovane stavby:
- 1/14 Sturec — opatrenia proti zosuvom

Cesta 1/65:
Pripravované stavby:
- 1/65 Kremnica — Kremnické Bane
- 1/65 Kremnické Bane — hranica kraja

5.2.4 Dopravna nehodovos t’ na jestvujlcej cestne;j sieti

Zhodnotenie sucasného stavu dopravnej nehodovosti (DN) z hladiska poctu, pricin
a zavaznosti dopravnych nehdd vychadzalo zviacerych podkladov od Krajského dopravného
indpektoratu Banskej Bystrici a Ziline.
V rdmci Uzemia sa sledovala nehodovost’ na cestach 1/18, 1/65, 1/66 a rychlostnej cesty R1 v okoli
Banskej Bystrice. Nehodovost je uvedend v nasledujucich tabu lkach €.9:

Rok 2010
Cesta 1/59 Pocet usmrtenie tazke . fahke .
DN zranenie | zranenie
1/59: km 2,0 - km10,0 BB - kriz 1/14 16 0 2 6
1/59: km 10,0 — km 28,0 kriz. 1/14 koniec obce Donovaly 23 0 1 12
1/59: km 28,0 — km 38,0 Donovaly - L.Osada 16 0 2 4
1/59: km 38,0 — km 48,0 L.Osada - Biely Potok 18 0 5 7
1/59: km 48,0 — km 45,0 L.Osada - Biely Potok 8 0 2 1
Cesta 1/66 Pocet usmrtenie tazke . fahke .
DN zranenie | zranenie
1/66: km 88,0 — km 94,0 Prietah BB 14 0 1 7
1/66: km 94,0 — km 102,0 BB - Lucatin 13 2 0 9
1/66:km 102,0 — km108,0 Lucatin - Brusno 5 0 0 4
Cesta 1/18 Pocet usmrtenie tazke . fahke .
DN zranenie | zranenie
1/18:km 518,0 — km 520,0 Ruzomberok mesto 12
1/18:km 520,0 — km 526,0 Ruzomberok mesto 15 1
Rok 2011
Cesta I/59 Pocet usmrtenie tazke . lahke .
DN zranenie | zranenie
1/59: km 2,0 - km10,0 BB - kriz 1/14 7 0 0 2
1/59: km 10,0 — km 28,0 kriz. 1/14 koniec obce Donovaly 11 1 0 2
1/59: km 28,0 — km 38,0 Donovaly - L.Osada 10 0 4 7
1/59: km 38,0 — km 48,0 L.Osada - Biely Potok 7 0 3 8
1/59: km 48,0 — km 45,0 L.Osada - Biely Potok 5 0 1 3
Cesta 1/66 Pocet usmrtenie tazke . fahke .
DN zranenie | zranenie
1/66: km 88,0 — km 94,0 Prietah BB 7 0 0 2
1/66: km 94,0 — km 102,0 BB - Lucatin 11 1 0 2
1/66:km 102,0 — km108,0 Lucatin - Brusno 0 0 0 0
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Cesta 1/18 Pocet usmrtenie tazke . fahke .
DN zranenie | zranenie
1/18:km 518,0 —km 520,0 | RuZzomberok mesto 7 0 1 3
1/18:km 520,0 — km 526,0 Ruzomberok mesto 15 0 1 3
Rok 2012
Cesta I/59 Pocet usmrtenie tazke . fahke .
DN zranenie | zranenie
1/59: km 2,0 - km10,0 BB - kriz 1/14 8 0 2 6
1/59: km 10,0 — km 28,0 kriZ. 1/14 koniec obce Donovaly 15 0 3 5
1/59: km 28,0 — km 38,0 Donovaly - L.Osada 18 1 6 11
1/59: km 38,0 — km 48,0 L.Osada - Biely Potok 8 0 2 0
1/59: km 48,0 —km 45,0 L.Osada - Biely Potok 5 0 2 2
Cesta 1/66 Pocet usmrtenie tazke . fahke .
DN zranenie | zranenie
1/66: km 88,0 — km 94,0 Prietah BB 12 0 0 5
1/66: km 94,0 — km 102,0 BB - Lucatin 10 0 1 6
1/66:km 102,0 — km108,0 Lucatin - Brusno 7 0 4 4
Cesta 1/18 Pocet usmrtenie tazke . fahke .
DN zranenie | zranenie
1/18:km 518,0 — km 520,0 Ruzomberok mesto 2 0 0 1
1/18:km 520,0 — km 526,0 Ruzomberok mesto 10 2 0 3
Rok 2013
Cesta I/59 Pocet usmrtenie tazke . fahke .
DN zranenie | zranenie
1/59: km 2,0 - km10,0 BB - kriz 1/14 7 0 2 2
1/59: km 10,0 — km 28,0 kriz. 1/14 koniec obce Donovaly 17 0 2 13
1/59: km 28,0 — km 38,0 Donovaly - L.Osada 10 1 0 1
1/59: km 38,0 — km 48,0 L.Osada - Biely Potok 6 1 0 2
1/59: km 48,0 —km 45,0 L.Osada - Biely Potok 5 0 0 1
Cesta 1/66 Pocet usmrtenie tazke . fahke .
DN zranenie | zranenie
1/66: km 88,0 — km 94,0 Prietah BB 14 0 1 10
1/66: km 94,0 — km 102,0 BB - Lucatin 6 0 0 6
1/66:km 102,0 — km108,0 Lucatin - Brusno 7 1 0 5
Cesta 1/18 Pocet usmrtenie tazke . fahke .
DN zranenie | zranenie
1/18:km 518,0 — km 520,0 Ruzomberok mesto 4 0 2 5
1/18:km 520,0 — km 526,0 Ruzomberok mesto 11 0 0 2
Rychlostna cesta R1 Pocet usmrtenie tazke . fahke .
DN zranenie | zranenie
R1:km162,0- km 163,0 Krizovatka Kostiviarska 1 0 0 0
R1:km163,0-km168,0 Obchvat BB 6 2 0 2

severny obchvat

Na zaklade nehodovosti sa zistovala ich relativita k 1 km cestnej siete (porovnanie vysledkov
nehodovosti pre sledovanu cestnu siet k nehodovosti kraja pre 1 km cesty).
Jednotlivé vysledky sa nachadzaju v nasledujucich tabu kach €.10:

Celkova dopravna nehodovos t (Banskobystricky kraj)

Rok Rychlostné cesty Cesty . triedy Cesty Il. triedy Cesty lll.triedy
2010 0 863 253 273
2011 1 594 169 226
2012 72 453 153 225
2013 140 409 148 190
Poéet km ciest (Banskobystricky kraj)
Rok Rychlostné cesty Cesty . triedy Cesty Il. triedy Cesty lll.triedy
2010 92 653 610 1854
2011 98 643 610 1854
2012 103 643 610 1854
2013 103 639 608 1848
Relativha nehodovos t (Banskobystricky kraj) - neh/km
Rok Rychlostné cesty | Cesty . triedy [ Cesty Il. triedy [ Cesty lll.triedy
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2010 0,00 1,32 0,41 0,15
2011 0,01 0,92 0,28 0,12
2012 0,70 0,70 0,25 0,12
2013 1,36 0,64 0,24 0,10
Celkova dopravna nehodovos t (Zilinsky kraj)
Rok Dialnica Cesty |. triedy Cesty Il. triedy Cesty lll.triedy
2010 113 922 357 299
2011 77 603 238 219
2012 78 491 228 240
2013 82 525 208 215
Poéet km ciest (Zilinsky kraj)
Rok Dialnica Cesty |. triedy Cesty Il triedy Cesty lll.triedy
2010 67 506 328 1118
2011 67 506 328 1118
2012 67 506 328 1118
2013 67 503 325 1115
Relativna nehodovos t' (Banskobystricky kraj) - neh/km
Rok Rychlostné cesty Cesty . triedy Cesty Il. triedy Cesty lll.triedy
2010 1,69 1,82 1,09 0,27
2011 1,15 1,19 0,73 0,20
2012 1,16 0,97 0,70 0,21
2013 1,22 1,04 0,64 0,19

V nasledujacich tabulkach €.11 je farebne vyznalena vysSia relativha nehodovost ako pre

prislusny kraj.

Relativha nehodovos t' neh/km CESTAI/5 9

Rok/km 2,0-1_9,0 _ 1Q,8-28,0 28,8-38,0 38,0-4_8,0 48,0-5_4,0
BB - kriZ 1/14 | kriZ. 1/14 koniec obce Donovaly | Donovaly - L.Osada | L.Osada - Biely Potok | L.Osada - Biely Potok
2010 2,00 1,34 1,74 1,80 1,33
2011 0,88 0,64 1,09 0,70 0,83
2012 1,00 0,87 1,96 0,80 0,83
2013 0,88 0,99 1,09 0,60 0,83
Relativna nehodovos t' neh/km CESTA 1/66
Rok/km .88-94 94-102 102-108
Prietah BB BB - Lucatin Lucatin - Brusno
2010 2,33 1,63 0,83
2011 1,17 1,38 0,00
2012 2,00 1,25 1,17
2013 2,33 0,75 1,17
Relativha nehodov ost’ neh/km CESTA I/18
Rok/km _ 518-520 _ 520-526
RuzZzomberok mesto Ruzomberok mesto
2010 6,00 2,50
2011 3,50 2,50
2012 1,00 1,67
2013 2,00 1,83
Relativna nehodovos t neh/km R1
Rok/km 162-153 163-168
Nem.-Kostiviarska Severny obchvat BB
2012 1,00 0,20
2013 1,00 1,20

Nehodové Useky:

V Uzemi sa boli v minulych obdobiach zistené nasledovny nehodovy Usek:
* 1/66 Priamy usek v extravilane km 99,000 - 99,990 obce Slovenska Lupca (2013)
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Nehodovost v Ruzomberku na ceste 1/18 sa vyrazne zmenSi po dostavani dialnice D1 Hubova —
Ivachnova (v sucasnosti vo vystavbe, predpokladany termin otvorenia je rok 2018).

Nehodovost v meste Banskej Bystrici je vacSia aj po roku dostavani severného obchvatu Banskej
Bystrice.

Na nasledujucej mape su graficky zvyraznené Useky zo zvacsenou nehodovostou.

LAV
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(314

I yosequozny

5.2.5 Navrh pozd iZnej etapizéacie rychlostnej cesty

Vzhladom na neistoty vo vybere koridoru a variantov v iom, je potrebné vnimat navrhnutd
etapizéciu ako orientacna.

Trasa R1 Banska Bystrica — Korytnica — Ruzomberok n apojenie na dia /hicu D1

Etapizécia koridoru R1 bola definovana v doteraz vypracovanej dokumentacii na Useky I. az
IV., popisani v stati 3.2.1 tejto spravy. Pre porovnanie vhodnych koridorov su v nasledujucej
etapizacii vybrané varianty, zaradené do kombinacie variantov ,A".

Poradie [l.Gsek, variant V1 BB-SL Dlzka Z:.matok U!<oncen|e
[km] vystavby vystavby
1 R1 Banska Bystrica — Slovenskéa Lupca 8, 100 6/2023 6/2025
Tab. €.12a Orienta¢na etapizacia Il. Usek, R1 Banska Bystrica - Slovenska Lupc¢a, Variant BB-SL
Poradie [ll.4sek, variant V1 SL-KO Dlzka Z:atmatok U!<oncen|e
[km] vystavby vystavby
1 R1 Banska Bystrica — Slovenska Lupc¢a 14,104 6/2020 6/2024

Tab. €.12b Orientacné etapizacia lll. Gsek, R1 Slovenska Lupc&a - Korytnica, Variant V1 SL-KO

Vzhladom na dizku IV.Gseku bola navrhnutd jeho pozdiZzna etapizacia s orientagnymi

predpokladmi doby vystavby:

. . Dizka | Zagiatok Ukonéenie
Poradie Usek . .

[km] vystavby vystavby

1 R1 RuZomberok ot_)chvat§ napojenim na 7.330 6/2018 6/2020
D1 a privadzaom
2 R1 Liptovska Osada — obchvat 3,900 6/2021 6/2023
3 R1 Korytnica, hranica kraja — Liptovska 7.500 6/2022 6/2024
Osada

4 R1 Liptovska Osada — Ruzomberok 8,600 6/2023 6/2025
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Tab. €.13 Orienta¢na etapizacia IV. Useku R1 pri trasovani cez Korytnicu

Alternativna _trasa rychlostnej cesty Banska Bystric a — Horna Stub ria, napojenie na

koridor R3

Komplexne sa etapizcia alternativnej trasy skladd ztroch casti, z ktorej len prva bola
podrobne rieSend v Studii realizovatelnosti R1 Banska Bystrica — RuZzomberok. Ostatné Casti

boli prevzaté v koridoru R3, resp. pre ocenenie boli odborne odhadnuté.

. . Dizka | Zagiatok Ukon&enie
Poradie Usek . .
[km] vystavby vystavby
1 Alternatlvn_z% trasa Ban§k§1 Byvstnca, 27250 6/2020 6/2024
Kremni¢ka — Horn& Stubha
2 R3 Hornéa Stubria — obchvat 4,321 vprevadzke | v prevadzke
Y profil Y profil
3 R3 Horna Stubfa — Martin, D1 33,229 6/2021 6/2025

Tab. €.14 Orienta¢na etapizacia rychlostnej cesty pri trasovani cez Kremnické vrchy

Etapizaciu Useku rychlostnej cesty R3 rieSi samostatna Studia realizovatelnosti rychlostnej
cesty R3.

5.3 Struény popis d'alSich variantov

Usek Banska Bystrica — Slovenska Lupéa:

V tomto Useku bol okrem uvedenych variantnych rieSeni preverovany aj jeden Studovany
variant. Trasa je v prevaznej Casti vedend v trase variantu V2 od zaciatku useku az do km 5,000.
Nasledne sa variant pravoto€ivym oblukom odklana vychodnym smerom, prekonava mostnym
objektom rieku Hron a dostdva sa na severozapadné svahy pahorkatiny, po ktorych obchadza
areal polnohospodarskeho druzstva. Trasa predmetného Useku rychlostnej cesty R1 konc&i v km
8,837 61 napojenim na dalsi usek R1 Slovenské Lup&a — Korytnica, hranica kraja variant 2.

Usek Korytnica — Ruzomberok:

Vtomto Useku okrem navrhovanych variantnych rieSeni bola preverovand moZznost
modifikacie trasy na konci Useku. Studovany variant za¢ina v km 24,67070 trasy variantu V2
Korytnica — RuZzomberok, nasledne je vedeny okrajom arealu MONDI a.s. a prekonava rieku Vah.
Po prekonani rieky Vah sa trasa mierne odklana od trasy Variantu V2 vychodnym smerom
a vstupuje do tunela Mnich. Po vyjazde stunela sa trasa napaja na koniec variantu V2 v km
28,357 77.

Usek Banska Bystrica — Horna Stubfa:

Okrem posudzovaného variantu cez Kremnické Vrchy boli preverované dve alternativne
rieSenia vedenia prepojenia rychlostnej cesty R1 a R3. Studovany variant &. 1 za&ina v kriZzovatke
KremniCka, pokraCuje v trase miestnej komunikacie medzi priemyselnymi aredlmi a nasledne
vstupuje do Tunela. Vyjazdovy zapadny portél je situovany na svahoch nad Malachovskym
Potokom medzi obcami Malachov a Horné Pr3any, kde sa trasa Studovaného variantu dostava do
trasy posudzovaného variantu a spolo¢ne su vedené az do km cca 8,000. Nasledne sa trasa od
posudzovaného variantu mierne odklafia severnym smerom a je vedena v tunely az do km 18,000.
Vyjazdovy portal tunela je umiestneny na zapadnych svahoch nad Zelezni¢nou stanicou Kremnické
Bane. Dalej trasa krizuje Zelezniénu trat a cestu 1/65. Pravotodivym oblikom sa dostava do Gdolia
potoka Cervena Voda a nasledna sa dostava opét do trasy posudzovaného variantu, v ktorom su
spoloCne vedené po krizovatku MartinCek. Od krizovatky MartinCek sa trasa mierne odklana
zapadnym smerom a spat do trasy variantu sa dostava v km 24,000 a spolo¢ne su vedené aZ do
konca useku.

Studovany variant &. 2 zac¢ina na ceste 1/59 v miestnej Casti Kostiviarska mesta Banska
Bystrica. Od zaciatku je rychlostnd cesta vedend v trase cesty 1/59. V km 1,500 sa favoto&ivym
oblukom odklana zapadnym smerom a vstupuje do tunela. Vyjazdovy portal je umiestneny na
strmych svahoch nad obcou Ulanka. Trasa v kratkom useku pokracuje po severnych svahoch nad
obcou Uranka anasledne vstupuje do suUstavy dvoch tunelov a mostného objektu ponad
KoSiarsky potok. Z tunela trasa vychadza pri obci Harmanec ktorl obchadza z juznej strany. Za
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obcou Harmanec v km cca 7,450 rychlostna cesta opéat vstupuje do tunela v ktorom je vedena az
do km 18,750. Dalej trasa lavotogivym oblikom krizuje Zelezniénu trat a dostava sa do Uzkeho
Gdolia potoka Teplica. V udoli potoka je rychlostna cesta vedena v priestore medzi cestou 1/14
a Zelezni¢nou tratou. V tomto Useku trasa niekolko krat krizuje potok Teplica a jeho pritoky, polné
alesné cesty. Koniec rychlostnej cesty je umiestneny medzi obcami Dolnd a Horna Stubria
pripojenim na rychlostnu cestu R3.

5.4 Zavereéné zhodnotenie Studovanych variantov

Zavere éné zhodnotenie variantov navrhovanych v SR

V Studii  realizovatefnosti boli koridory vzhfadom na kompatibilitu s predchadzajacimi
dokumentéciami delené na Useky, v ktorych boli rieSené dva az tri varianty. Kombinaciou variantov
vznikli tri redlne priechodné trasy v koridore Banské Bystrica — Korytnica — RuZzomberok (oznacené
ako A, B, C) ajedna reélna trasa v koridore Banska Bystrica - Horna Stubfa cez Kremnické
Vrchy s napojenim do koridoru rychlostnej cesty R3 (oznacena ako alternativne trasa D, resp. D1
podla prepojenia s rychlosthou cestou R2). Po spresneni ciela Stidie realizovatelnosti
objednavatelom sa hodnotenie sustredilo na porovnanie variantov A aD1, ich priebezné
zhodnotenie je v prehladnych tabulkach v kapitolach 5.1.8. az 5.2.1. Koridor rychlostnej cesty R3
od Hornej Stubne po Martin riedi samostatna Studia realizovatelnosti, vysledky ktorej v éase
hodnotenia variantov tejto Studie realizovatefnosti neboli k dispozicii, a preto boli do potrebnych
kritérii ur€éené odbornym odhadom.

Navrh
UKAZOVATEL m.j. inaci inaci
J STN 73 6101 KomblTaC|a Komblﬁcla
WA ,D1
Dizka km - - 55,960 - 56,506
Kategoria - R 24,5 & R 24,5 & R 24,5
Navrhova rychlost km/h 80 & 80 © 80
Smerovy oblik m 320 & 350 © 450
Prechodnica m 120 © 120 ® 120
Pozdizny sklon % 6,0 o 6,00 S 6,00
Vyskovy oblik - vypukly m 5000 & 5000 © 5000
VysSkovy obluk - vyduty m 3000 & 3000 & 8000
Vzdialenost' krizovatiek km 5,0 N 2,326 $ 3,730
® - ozn&eny variant vyhovuje STN
$ - ozn&eny variant nevyhovuje STN
* (daj len pre Usek Banska Bystrica — Horna Stubna
Tab. €.15 Porovnavacia tabulka parametrov rychlostnej cesty
Usek BB-SL | SL-KO | KO-RU |BB-HS HS ' ps.ma | Komb.
obchvat spolu
Kombinéacia ,A" — kap. vydavky (tis. €) 177700 | 1058445 | 1070617 - - - 2 306 763
Kombinacia ,D1 — kap. vydavky (tis. €) - - - 1518392 | 33440 | 476960 | 2028 793
Kombinacia ,A" - naklad na 1 km 21938 75046 39178 - - - 46 572
Kombin&cia ,D1" - naklad na 1 km - - - 55721 7739 14354 31309
Tab. €.16 Tabulka suhrnnych ekonomickych udajov
Plny profil
Parameter m.j. | Kombinacia ,A* Kombinacia ,D1“
Investi¢né naklady € 1384315512 |[&| 1217105430
Prevadzka a udrzba infraStruktary € | 81 680010 86 610 624
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Celkové naklady € 1465995522 |&| 1303716055
Uspora ¢asu € 297873900 |&| 422373395
Uspora prevadzkovych nakladov P IS 90 110 543 -121 796 995
vozidiel

Uspora na nehodovosti € 22 625111 © 27 088 568
Celkové prinosy € 230 388 468 & 327 664 968
Zostatkovéa hodnota € |& 140 503 600 124 981 027
Cisté pe nazné toky € -1 095103453 |&| -851070 060
Ekonqmlcka Cista suCasné hodnota € 1095103453 |&| -851 070 060
investicie (ENPV)

Ekonomicka vnatorna miera o

navratnosti (EIRR) & -0.82 N 0,08

B/C € 0,253 & 0,347

& - oznaceny variant ma priaznivejSiu hodnotu ukazovatela

Tab. €.17 Tabulka ekonomickych tdajov

5.4.1 Odporu €anie prieskumov a podkladov pre  d’alSi stupe i dokumentéacie

V pripade variantu, kde trasa prechadza koridorom DUR je potrebné doplnit’ a aktualizovat’:
- prieskum Zivotného prostredia
- hlukova studia
- emisna Studia
- dopravnoinZinierska analyza
- inZinierskogeologicky prieskum
- inventarizacia drevin
- inventarizcia biotopov

V pripade novych variantov je potrebné doplinit a aktualizovat
- prieskum Zivotného prostredia
- hlukova Studia
- emisnd Stadia
- dopravnoinZinierska analyza
- InZinierskogeologicky prieskum
- Stadia rizik vstupu do horninového prostredia
- geodetické zameranie
- pedologicky prieskum
- inventarizécia drevin
- inventarizcia biotopov
- kordzny a geoelektricky prieskum

6. DOPRAVNA PROBLEMATIKA VARIANTOV

Z hladiska intenzit je mozné porovnanie rozdelit na tri Useky:
1.Koniec obchvatu Banskej Bystrice — MUK Korytnica.
2.MUK Korytnica - MUK Ruzomberok, Juh.
3.MUK Ruzomberok, juh — MUK Martinéek.

6.1 Usek - Koniec obchvatu Banskej Bystrice — MUK Koryt  nica

V ramci posudzovanych variant je v tomto Useku intenzita priblizne rovnaka. V tabulke ¢. 18
sa nachadza porovnanie intenzit pre rok 2030.

2030 NS Kombinécia variantov Banské Bystrica — Ruzomberok
(voz/24h v profile)
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Cesta od do A B C
R1 Koniec obchvatu R1 MUK Salkova 0 20711 19599 20502
R1 MUK Salkové MUK Sl.Lupga 0 16323 16850 16132
R1 MUK Sl.Lup&a MUK Korytnica 0 13167 13114 13409

Tab. €.18 Porovnanie intenzit dopravy pre rok 2030

Na zéklade toho mdéZeme konStatova t, Ze vSetky varianty prenesu vtomto uzemi
rovnaky po ¢et dopravy.

6.2 Usek MUK Korytnica - MUK Ruzomberok, Juh

V danom Useku sa nachadza krizovatka MUK Liptovska Osada, ktora ma pre kom. var. C ind
polohu ako pre ostatné posudzované varianty. V nasledujucej tabulke €.19 sa nachadzaju intenzity
v tomto Useku:

2030 Kombinacia variantov Banska Bystrica — Ruzomberok
NS (voz/24h v profile)

Cesta od do A | B | C
R1 MUK Korytnica MUK L, Osada 0 11735 11768 13409
R1 MUK L, Osada MUK RuZomberok Juh 0 13703 13742 16131
1/59 L, Osada MUK L, Osada 13461 5127 5181 5451
1/59 MUK L, Osada Biely potok 13461 3147 3195 738

Tab. €.19 porovnanie intenzit dopravy pre kombinaciu variantov ,,C*

Krizovatka pre kombinovany variant A a B sa nachadza dalej od centralnej obce Liptovska
Osada, ¢o ma za nasledok zniZzeny pocet vozidiel, ktoré dany dopravny uzol vyuZivaju. Avsak
zmena intenzity nijako neovplyviuje kapacitu rychlostnej cesty ani sibeznej cesty 1/59.

6.3 MUK Ruzomberok, Juh — MUK Martin &ek (Obchvat Ruzomberka)

Pripojenie na D1 je pre kom. var. C (modry) iné ako pre kom. var. A a B (Zlty). ZIty variant sa
nachadza blizSie k Liptovskému MikuldSu a neobsahuje tunel, €¢o modry variant obsahuje.

Na zaklade intenzit v tomto Uzemi (uvedené v nasledujlcej tabulke) je moZzné konStatovat,
Ze zdopravného hladiska je lepSi ZIty variant, nakolko, vozidla smerujuce z Donoval
a z Ruzomberka na smer L. MikuldS vyuZivaju tento privadza¢ na dialnicu CastejSie. Vozidla
smerujuce na modry variant, vyuZivaju radSej stari cestu nakolko, pre vozidla ide o pomalSiu,
a dlhsiu cestu ako po ceste 1/18. Prepojenie na MUK Martingek vyrazne znizi aj dopravu v obci
Likavka a to o cca 100%.

2030 Kombinéacia variantov Banska Bystrica — Ruzomberok
NS (voz/24h v profile)

Cesta | od | do A B C
R1 MUK Ruzomberok Juh | MUK RuZomberok Vychod 0 17686 17776 17177
R1 Privadza¢ Ruzomberok 0 26135 26144 12092
R1 MUK Ruzomberok Vychod MUK Martingek 0 22128 22209 19505
D1 MUK Martinéek kriz s 1/18 20467 29175 29175 25487
1/59 Ruzomberok MUK Likavka 22825 12810 13584 12564

Tab. €.20 Porovnanie intenzit dopravy pre obchvat Ruzomberka
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Obr. €.8 Varianty napojenia rychlostnej cesty R1 na dialnicu D1 pri Ruzomberku

V tomto Useku je moZné konstatova

6.4 Dopravneé porovnanie koridorov
Poloha smerovania koridorov je vyznamne odliSna, nakolko koridor BB — RK smeruje

dopravu z oblasti Banskej Bystrice na Dolny Kubin, Ruzomberok, Poprad, koridor BB

smeruje dopravu na Martin a Zilinu.
V nasledujucej tabulke sa nachadzaju intenzity pre jednotlivé varianty posudzovanych koridorov
pre rok 2030.

t’, Ze z dopravného h ladiska je lepsi Zlty variant.

- MT

2030 Kombinacia variantov Banska Kombin&cia variantov Banskéa Bystrica
NS Bystrica — Ruzomberok — Horna Stubiia — Martin
Cest bez tunela s tunelom Razto &no
od do A B C R&ztoé&no
a ©) (D1)
R1 Koniec obchvatu R1 MUK Salkova 0 20711 | 19599 | 20502 0 0
R1 MUK Salkova MUK Sl.Lupga 0 16323 | 16850 | 16132 0 0
R1 MUK Sl.Lup&a MUK Korytnica 0 13167 | 13114 | 13409 0 0
R1 MUK Korytnica MUK L, Osada 0 11735 | 11768 | 13409 0 0
R1 MUK L, Osada MUK Ruzomberok Juh 0 13703 | 13742 | 16131 0 0
R1 | MUK Ruzomberok Juh MUK Ruzomberok 0 |17686|17776 | 17177 0
Vychod 0
R1 Privadza¢ Ruzomberok 0 26135 | 26144 | 12092 0 0
R1 MUK Ruzomberok MUK Martindek 0 |22128| 22209 | 19505 0
Vychod 0
1/66 Koniec obchvatu MUK Salkova 15038 | 7401 | 6662 | 7833 | 15038 15038
1/59 Korytnica L, Osada 11513 | 2791 | 2845 | 3121 | 11186 11335
1/59 L, Osada MUK L, Osada 13461 | 5127 | 5181 | 5451 | 13510 13659
1/59 MUK L, Osada Biely potok 13461 | 3147 | 3195 | 738 13510 13659
R1 MUK Badin MUK Turéek 0 0 0 0 6431 8159
R1 MUK Turéek MUK Horna Stubria 0 0 0 0 9168 6525
D1 MUK Hubova MUK Likavka 14722 | 18615 | 18700 | 18879 | 14820 13846
D1 MUK Likavka MUK Martinéek 20467 | 26832 | 26913 | 27623 | 20564 20362
D1 MUK Martinéek kriz s 1/18 20467 | 29175 | 29175 | 25487 | 20564 20362
D1 kriz s 1/18 MUK Ivachnova 29100 | 29175 | 29175 | 34511 | 29326 29147
R3 Obchvat Hornej Stubne 5799 | 4414 | 4838 | 4573 9016 12017
1/14 Harmanec Dolna Stubfa (1/65-1/14) | 3080 | 585 585 487 593 478
1/59 Jakub kriz, 1/59-1/14 15677 | 3486 | 3539 | 3082 | 13206 12317
1/59 kriz, 1/59-1/14 Staré Hory 12281 | 2503 | 2644 | 2279 | 12330 12479
1/59 Staré Hory Donovaly 11503 | 1729 | 1870 | 1505 | 11552 11701
1/59 Donovaly MUK Korytnica 11137 | 2429 | 2677 | 2261 | 11186 11335
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/59 Intravilan mesta Ruzomberok (Biely Potok - Kriz, 25753 | 11456 | 11453 | 11984 | 25802

Donovaly) 25951
1/59 RuzZomberok MUK Likavka 22825 | 12810 | 13584 | 12564 | 22383 21898
1/65 Kremnica Turéek 5805 | 4846 | 4844 | 5005 2699 338
1/65 | Dolna Stubnia (1/65-1/14) TurCianske Teplice 9461 | 6088 | 6000 | 6068 10186 12137
1/65 Turcianske Teplice Diviaky (165-111/65038) | 13123 | 9750 | 9662 | 9730 | 13824 14704
1/65 Zabokreky Martin (1/65 -1/65D) 23769 | 20380 | 20451 | 20362 | 23720 23571

Tab. €.21 Intenzity pre jednotlivé varianty posudzovanych koridorov pre rok 2030

Koridor BB- MT bez tunela Raztocno ,prendsa“ cez Kremnické vrchy 6431 voz/24 h v profile.
S tunelom Ré&zto¢no tato intenzita stipne na 8159 voz/24h v profile pre rok 2030. Tento koridor
presiva dopravu z cesty 1/65 cez Kremnické Bane (vSak v nulovom stave bolo dokazané ZzZe
tranzitna doprava po tejto ceste za Kremnicou sa pohybuje na drovni cca 3000 -3500 voz/24 h.
v profile v roku 2030) a z cesty I/14 smerujicej cez horsky priechod Sturec (v roku 2030 bola
hodnota na ceste 1/14 3080 voz/24h v priereze). Dany koridor presunul aj ¢ast dopravy smerujlcej
zo Zvolena do Martina ( v pripade tunela Razto€no aj do Prievidze).

V ramci tohto koridoru na zaklade vysledkov dopravn €ho smerovania je ideélne realizova t
aj prepojenie rychlostnych ciest R3-R2 cez tunel R4 ztoéno.

V pripade Koridoru BB-RK sa doprava pohybuje v roku 2030 v oblasti Udolia Korytnice v roku
2030 na hodnote 13200 voz./24h v priereze. Dany koridor ,odlahCuje* komunikacie ako 1/59, 1/18
a 1/66.

+ znizenie dopravy

2030 (znizenie v %)

Kombin&cia variantov Banska Kombin&cia variantov Banska Bystrica — Horna

- zvySenie dopravy NS Bystrica — Ruzomberok Stubiia — Martin
b | 4 ¢ | 4 ¢
Cesta Od ’ qo A B C (g)z tunela Razto €éno ?Dt;;le om Rézto €no
1166 Koniec obchvatu MUK Salkova 15038 | 50,8 | 55,7 | 47,9 0,0 0,0
1/59 Korytnica L, Osada 11513 | 75,8 | 75,3 | 729 2,8 15
1/59 L, Osada MUK L, Osada 13461 | 61,9 |61,5| 59,5 -0,4 -1,5
1/59 MUK L, Osada Biely potok 13461 | 76,6 | 76,3 | 945 -0,4 -1,5
R3 Obchvat Hornej Stubne 5799 | 23,9 [16,6 | 21,1 -55,5 -107,2
114 Harmanec Dolna SI;li;);Ia (765~ 1 3080 | 81,0 | 81,0/ 84,2 80,8 84,5
1/59 Jakub kriz, 1/59-1/14 15677 | 77,8 | 77,4 | 80,3 15,8 21,4
1/59 kriz, 1/59-1/14 Staré Hory 12281 | 79,6 |785| 814 -0,4 -1,6
1/59 Staré Hory Donovaly 11503 | 85,0 | 83,7 | 86,9 -0,4 -1,7
1/59 Donovaly MUK Korytnica 11137 | 78,2 | 76,0 | 79,7 -0,4 -1,8
1/59 Intravilan mesta Rugz)rz(t))\(—j;(l))lf) (Biely Potok - Kriz, 25753 | 555 55,5 | 53,5 0,2 0,8
1/59 Ruzomberok MUK Likavka 22825 | 43,9 | 40,5| 45,0 1,9 4,1
1/65 Kremnica Turéek 5805 | 16,5 |16,5| 13,8 53,5 94,2

Tab. €.22 Vplyv koridoru na vybranu cestnu siet

Koridor BB-RK dopravne odlahéi cestu 1/66 v priemere 051,5 %. V pripade koridoru BB-MT,
nedochadza k ovplyvneniu danej sieti teda ani k odfah&eniu.

Koridor BB-RK dopravne odlah¢i cestu 1/59 v priemere 079 %. V pripade koridoru BB-MT,
dopravne odflahéi cestu 0 2%.

Koridor BB-RK dopravne odlahé&i cestu 1/59 v useku Kremnica — Tur€ianske Teplice v priemere
0 15 %. V pripade koridoru BB-MT, dopravne odflah¢i cestu 1/59 0 54%.

Z hfadiska smerovania dopravy, dopravnej prognézy, dopr avného modelu
a kapacitného posudenia su €asnych a novo navrhovanych komunikacii je lepSie sm erovat
rychlostnu cestu v smere Banska Bystrica — RuZzomber ok ako v smere Banska Bystrica —
Martin.
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7. OCHRANA ZIVOTNEHO PROSTREDIA

V Studii realizovatelnosti rychlostnej cesty ,R1 Banska Bystrica — Ruzomberok *“ su trasy
rychlostnej cesty rieSené variantne v dvoch koridoroch:
« v koridore prediZenia cesty R1 (dalej tieZ prediZzenie R1),
» v koridore prepojenia cesty R1 s cestou R3 (dalej tieZ prepojenie R1-R3).

Koridor prediZenia cesty R1 sa rozdeluje na Styri Gseky, pricom |. Usek (obchvat Banskej
Bystrice) je uZ v prevadzke. Zvy3na ast trasy o dizke vySe 50 km je rieena po Usekoch:
- Banska Bystrica — Slovenska Lupca (skratka BB-SL, alebo Il. Usek),
- Slovenska Lup&a — Korytnica (skratka SL-KO, alebo lll. Usek),
- Korytnica — Ruzomberok (skratka KO-RK, alebo IV. Usek).
V 1. iseku BB-SL su navrhnuté 2 varianty: ¢erveny (V1), tyrkysovy a modry (V3).
V 1ll. iseku SL-KO su tri varianty: ¢erveny (V1), tyrkysovy (V2) a modry (V3).
Vo IV. tseku KO-RK su navrhnuté dva varianty: Cerveny (V1) a tyrkysovy (V2).

Z konceptov prepojenia cesty R1 s rychlostnou cestou R3 vedenou Turéianskou kotlinou je
podrobnejSie prehodnoteny len juzny koridor s oznaCenim variant R1-R3 Banska Bystrica — Horna
Stubnia (skratka BB-HS, alebo prepojenie R1-R3). Jeho diZzka je vySe 27 km.

Dopad projektovanej rychlostnej cesty R1 Banskd Bystrica — RuZzomberok na Zivotné
prostredie je rieSeny pre vybrané relevantné zlozky Zivotného prostredia suvisiace
» s ochranou ludského zdravia vo vztahu k hluku a emisiam do ovzdusia,
» abiotou v suvislosti s ochranou podzemnych véd a tokov a
» biotou v suvislosti s ochranou prirody a krajiny.

Podrobné posudenie pre vybrané okruhy je obsahom prilohy C.1 Prieskum Zivotného
prostredia predmetnej Studie realizovatelnosti.
Vysledné hodnotenie je formou rekapitulacie a zhrnutia v nasledujucich podkapitolach.

7.1 Hluk z dopravy

Posudilo sa smerodajné vyhladové obdobie 10 rokov po planovanom spusteni diafnice do
prevadzky (2030). Rozhodujucim vstupom pre prognozu hlukovej zataze su dopravné intenzity
stanovené dopravnoizZinierskymi vypoctami.

Pripustné hodnoty urc€ujdcich veli€¢in hluku vo vonkajSom prostredi pre pozemnd dopravu
ustanovuje vyhldSka MZ SR ¢&. 549/2007 Z.z. pre Styri kategorie Uzemia a pre defi, vecer a noc
vrozmedzi 45 — 70 dB. Posudzované obytné Uzemie je zatriedené ako Uzemie v kat. Il ako aj
v kat. Ill. Pripustné hodnoty hluku z vonkajSieho prostredia vo vnatornom prostredi budov su pre
rézne kategorie chranenych miestnosti ustanovené pre den, vecer a noc v rozmedzi 25 — 50 dB.

Na predikciu Sirenia hluku od rieSenej komunikécie bol vytvoreny 3D model. Predikcia
hlukovej zataZze anavrh protihlukovych opatreni sa realizovalo metédou matematického
modelovania metodikou NMPB Routes 96 (vychadzajucej z francuzskeho Standardu XPS 31-133)
a programom CadnaA s vypoc¢tom izofén dopravného hluku.

Vstupne parametre pre vypocet Laeq Z cestnej dopravy predstavuju:
priemerny pocet vozidiel, ktoré prejdd danym profilom komunikacie za 24 hod.,
podiel ndkladnych vozidiel a autobusov v dopravnom prade,
rychlost vozidiel,

Sirka vozovky (podla kategorie navrhovanej komunikacie)
pozdizny sklon posudzovanych tGsekov,
povrch vozovky.

Na zaklade namodelovanych izofén hluku zobrazujacich hodnoty ekvivalentnej hladiny hluku
Laeq Sa urcila potreba protihlukovych opatreni.
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lokalita v km L/h [m] | umiestnenie EOV.r,Ch poznamka
ariéery
Salkova 1,125 - 1,875 750/4 vpravo p
Slovenska Lup&a 5,725 - 7,300 1575/4 vlavo p zemny val
Slovenska Lup&a 7,300 — 8,250 950/3,5 vlavo p
Slovenska Lupéa 1,650 — 2,140 490/2,5 viavo p
Slovenska Lupéa 1,760 — 2,070 310/2 vpravo p
MosStenica 4,700 — 4,920 220/2 viavo 0
Donovaly ? 200/4 vpravo p vetva KO _C
Liptovska Luzna 1,700 — 1,900 200/4 vpravo o/p
Liptovska Osada 4,330 - 4,530 200/4 viavo p
Liptovska Luzna 4,450 — 4,610 160/4 vpravo p
Liptovska Osada 7,500 — 8,180 680/4 vpravo 0
Liptovska Osada 8,380 — 8,850 470/3 vpravo 0
Liptovska Osada 9,630 — 10,000 370/3 vpravo o/p
Liptovska Osada 9,630 — 10,500 870/3 viavo o/p
Podsucha 13,380 — 15,350 1970/3 viavo o/p
Podsucha 16,150 — 17,450 1300/4 vlavo p
Podsucha 16,420 — 16,630 210/3 vpravo p
Jazierce 17,290 — 19,270 1980/2,5 vpravo p/o
Biely Potok 20,665 — 20,960 295/3 vpravo 0
Biely Potok 20,665 — 21,000 335/3 viavo 0
Biely Potok ? 190/4 vlavo p vetva Juh_A
Biely Potok ? 190/4 vpravo p vetva Juh_A
Stiavnicka 24,000 — 25,660 1660/4 vpravo p
Liskova 25,850 — 27,330 1480/4 vpravo p
Ruzomberok 26,230 — 26,580 350/3 viavo p
Vysvetlivky: o — odrazivy, p - pohltivy
Tab. €.23: Protihlukové opatrenia pre variant V1 — predlZenie R1
lokalita v km L/h [m] | umiestnenie Eov_rp h poznédmka
ariéry

Salkova 1,125 - 1,875 750/4 vpravo p
Slovenska Lupéa 5,700 — 7,275 1575/4 vlavo p zemny val
Slovenska Lup&a 7,275 — 8,225 950/3,5 vlavo p
Slovenska Lup&a 1,675 -2,075 400/2,5 vlavo p
Slovenska Lup&a 1,775 -2,150 375/2 vpravo p
Donovaly 0,000 - 0,280 280/4 vpravo p
Liptovska Luzna 1,700 — 1,900 200/4 vpravo olp
Liptovska Osada 4,300 - 4,530 230/4 vpravo p
Liptovska Osada 7,500 — 8,230 730/4 vpravo 0
Liptovska Osada 8,420 — 8,890 470/3 vpravo 0
Liptovska Osada 9,680 — 10,050 370/3 vpravo o/p
Liptovska Osada 9,680 — 10,550 870/3 viavo o/p
Podsucha 13,380 — 15,350 1970/3,5 vlavo o/p
Podsucha 16,150 — 17,450 1300/4 vlavo p
Podsucha 16,420 — 16,630 210/3 vpravo p
Jazierce 17,300 — 19,280 1980/2,5 vpravo p/o
Biely Potok 20,665 — 20,960 295/3 vpravo 0
Biely Potok 20,665 — 21,000 335/3 vlavo 0
Biely Potok ? 190/4 vlavo p vetva Juh_A
Biely Potok ? 190/4 vpravo p vetva Juh_A
Stiavnicka 24,010 — 25,670 1660/4 vpravo p
Liskova 25,860 — 26,825 965/4 vpravo p
Martingek 27,660 — 28,080 42014 vpravo p pOkracuﬂ?kza vetve
Martin¢ek ? 730/4 vpravo p vetva Lik4

Tab. €.24: Protihlukové opatrenia pre variant V2 — prediZenie R1
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lokalita v km L/h [m] | umiestnenie Eov_rp h poznamka
ariéery
Salkova 0,150 — 1,000 850/4 vpravo p
Salkova 1,000 -2,500 1500/5 vpravo p
Salkova 1,000 — 2,350 1350/4 viavo p
Slovenska Lupcéa 5,580 — 8,750 3170/3,5 viavo p
Slovenska Lupcéa 1,350 - 1,745 395/2,5 vpravo p
Slovenska Lupcéa 1,910 -2,210 300/2,5 vpravo p
Tab. €.25: Protihlukové opatrenia pre variant V3 — prediZenie R1
lokalita v km L/h [m] | umiestnenie EOV.r,Ch poznamka
ariéry
Rakytovce 0,250 - 0,800 550/2,5 viavo p
Malachov 5,000 — 6,800 1800/3 vpravo o/p
Malachov 7,000 — 8,500 1500/3 vpravo o/p
Krahule 16,075 — 17,200 1125/2 vpravo o/p
Krahule 17,740 — 18,025 285/3,5 viavo o/p lokalita Dedi¢né
Kremnické Bane 19,500 — 20,500 1000/2 viavo o/p
Turéekv 22,300 — 23,400 1100/3 vpravo o/p
Horna Stubna ? 575/4 vpravo o/p vetva HS1

Tab. €.26: Protihlukové opatrenia pre variant V4 - koridor prepojenia R1-R3

Uvedenymi protihlukovymi opatreniami je mozné zniZit' hlukovl zataZz obytného Uzemia na
hodnoty neprekracujluce pripustné hodnoty urcéujdcich veli€in hluku.

7.2 Emisie z dopravy (zne ¢éistenie ovzdusia)

Pre stanovenie koncentracie Skodlivych latok od dopravy v ovzdusi bol pouZzity predikény
program Cadna A s modulom APL, ktory umoZziiuje vypocet koncentracie Skodlivin.

Vypocet bol realizovany na zaklade progn6zy dopravného zatazenia, pre vyhlad 10 rokov po
uvedeni stavby do prevadzky (2030). Zakladnymi vstupnymi podkladmi pre vypocCet emisii
v rieSenych variantoch je progndézovana intenzita dopravy a skladba dopravného pradu. Vo
vypocte bolo uvazované s maximéalnou povolenou rychlostou vozidiel v = 130 km/h na priamej
trase a na krizovatkovych vetvach podfa typu od 40 km/h — 80 km/h.

Vyhodnotil sa vplyv tychto znecistujdcich latok: oxidy dusika (NOXx), tuhé Castice a polietavy
prach (PM). Skodliviny st spocitané ako priemerné hodnoty pre roény interval.

Vo vypocte boli uvazované priemerné veterné podmienky a modelovy prepocet uvazoval aj
s terénnymi charakteristikami na zaklade digitalneho terénneho modelu.

Model nezahffia emisie pochadzajluce z miestnych zdrojov a ani z okolitych ciest, ktoré
neboli zahrnuté do vypoctu. Sleduje sa len prispevok Skodlivin od vozidiel jazdiacich na rieSenej
komunikacnej sieti.

Vysledky sa porovnali s nasledovnymi limitnymi hodnotami Skodlivych latok v ovzduSi
v zmysle vyhlasky €. 360/2010 Z.z.:

N Imisné limity v pg.m™
Znecistujuca - , — TSR —
latka Priemerna koncentracia znecistujucej latky
Kalendarny rok 24 hodin 1 hodina
Oxid dusicity NO, 40 - 200
Tuhé dastice PM, 40 50 -
Oxid uhofnaty CO - 10 000 -

Tab. €.27: Imisné limity
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Podla exhala¢nej Studie vSetky predmetné Useky rychlostnej cesty vo vSetkych variantoch
budu spinat imisné limity podra vyhlasky & 360/2010 Z.z. a je teda moZné konstatovat, Ze neddjde
k ohrozeniu ludského zdravia znecistujucimi latkami v ovzduSi produkovanymi dopravou po
rychlostnej ceste.

Vyhoda tunelovych variantov je, Ze na trase tunela neznecistuju okolie, ale na druhej strane
v tuneli nahromadené znecistujuce latky vo zvySenej koncentracii unikaju do okolia v oblasti
portélov tunelov. Tu bude potrebné navrhnat Gcinné filtrovanie.

7.3 Ochrana podzemnych véd a tokov

Hodnotenie situacie v oblasti vodnych pomerov dotknutého Uzemia vo vztahu k navrhnutym
variantom a koridorom rychlostnej cesty sa vykonalo na zaklade
» zhrnutia udajov o su¢asnom stave
- v oblasti povrchovych vod
z hladiska rezimnych pomerov a kvality povrchovych véd,
- v oblasti podzemnych vod
z hladiska hydrogeologickych pomerov, kvality podzemnych véd ,vSeobecne
vyuZivania podzemnych vod, vyskytu mineralnych a termalnych vod,
- v oblasti chrdnenych vodohospodarskych zaujmoyv;
> vytypovanla hlavnych vplyvov
na povrchové vody,
- na podzemné vody,
- na zdroje oby¢€ajnych vod,
- na zdroje mineralnych a termélnych véd,
- nainé chranené vodohospodarske zaujmy.

Vplyvy na povrchové vody suvisia predovSetkym s vystavbou (zdsahy do tokov — dopady
kvalitu a lateralne dopady na hydromorfologiu), ale aj s prevadzkou (vyustenie precistovanych
odpadovych véd z cestnej kanalizacie).

Vplyvy na podzemné vody, na zdroje vod a na iné vodohospodarske zaujmy (CHVO) su
vlastne triplicitou, nakolko ide hlavne o potencialne drenazny uc€inok tunelov na obeh podzemnych
vod. Vzhladom na strategicky vyznam podzemnej vody ako suroviny sa pre Ucely zvySenia vahy
fenoménu ponechalo hodnotenie tychto okruhov v plnej miere.

Z celkového hodnotenia boli vynechané vplyvy na minerdlne a termélne vody s ohfadom na
minimalny zdsah do zdrojov prirodnych lie€ivych vod a prirodnych mineralnych vod.

7.3.1 Vplyvy na povrchové toky

Za najvyznamnejSie vplyvy na povrchové toky je mozné povazovat pocetnost zdsahov do
tokov pri realizacii preloziek a Uprav tokov a pri budovani mostov a priepustov so zvlaStnym
dérazom na hlavné recipienty a vodohospodarsku vyznamnost dotknutych tokov. Druhym
dolezitym faktorom je trasovanie oboch koridorov v morfologicky atym aj poveternostne
exponovanom Uzemi z hladiska bezpec€nosti a plynulosti cestnej preméavky predovSetkym
v zimnom obdobi, ¢o zvySuje riziko znecistenia tokov v dosledku havarie. Ostatné hodnotené javy
ako vplyv cestnej kanalizacie a kanalizacie prevadzkovych pléch rychlostnej cesty su skundarnej
dolezitosti.

Pri porovnani koridorov z hfadiska vplyvov na kvalitu povrchovych tokov sa v pripade
prediZzenia R1 vychadza z kombinéacie variantov podfa Gsekov, kde v II. Useku sa vyhodnotil ako
najvyhodnejSi Cerveny variant, v Ill. tseku modry variant a v IV. Gseku Cerveny variant, v celkovej
dizke 49,73 km.

V koridore prepojenia R1-R3 je len jeden variant o dizke 27,25 km, &o je len ,v&&sia polovica®
trasy prediZzenia R1, t.j. prediZzenie R1 je 1,8x dlh3ie ako trasa prepojenia R1-R3.

Len teoreticky je moZné oba koridory porovnat’ pri pouZiti nasobku vplyvov na povrchové
toky koeficientom 1,8. PouZitie koeficienta je relevantné v pripade vymedzenia vplyvov na vodné
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toky v dosledku zasahov do tokov. Havarie a nasledny potencialny dopad na kvalitu povrchovych
tokov je odvodit od diZzky klimaticky a morfologicky exponovanych Gsekov.

V 1l. Gseku (Cerveny variant) je v jednom pripade dotknuty Hron (most) a jeho 6 pritokov
(priepusty), z toho 2x ide o vodohospodarsky vyznamné toky (1x Hron, 1x Lupdica).

V 1lI. Useku (modry variant) modrom variante je dotknuty Hron (1x) a MoStenicky potok (1x);
oba su vodohospodarsky vyznamnymi tokmi.

V IV. Useku je dotknutych 15 profilov hlavnych recipientov (Korytnica 9x, Revulca 5x, Vah 1x)
a 9 profilov na mensSich tokoch; dotknuté st vodohospodarsky vyznamné toky Revlca (5x), Vah
(1x) a Stiavni¢anka (1x).

Netunelové Useky prepojenia R1-R3 astym spojené negativne vplyvy zasahov do
povrchovych tokov sa dotknld prevazne menSich tokov (15 profilov). Turiec ako hlavny recipient
dotknutej oblasti sa prekonava len v jednom pripade. Z toho v dvoch profiloch sa prekonavaju
vodohospodarsky vyznamné toky 1x Malachovsky potok a 1x Turiec.

R1 R1-R3 R1-R3 upr.* R1 = R1-R3
hl. recipienty 17 1 1,8 17=1,8
malé toky 16 15 27 16 = 27
VH vyznamné toky 11 2 3,6 11=3,6

Poznamka: * Upravené koeficientom 1,8
Tab. €.28: PoCet zasahov do povrchovych tokov

Podla porovnania je koridor predizenia R1 nevyhodnejsi z dévodu vplyvu na vyznamné
recipienty; koridor R1-R3 zas z dovodu vplyvu na drobné toky. Z hfadiska vodohospodarske;
vyznamnosti dotknutych vodnych tokov je menej vyhodny variant predlZenia R1.

Riziko havérii motorovych vozidiel, s dopadom na kvalitu povrchovych tokov prostrednictvom
cestnej kanalizacie, m6ze byt podmienené geomorfologicky (prevy3enie resp. spad terénu,
nadmorska vyska), klimatologicky (prevetrdvanie Uzemia, priemerné teploty a zrazky hlavne
v jesennom, zimnom a jarnom obdobi, X-III), hydrologicky (stubehy cesty s tokmi, krizovanie tokov)
a technicky (horizontalne a vertikalne vedenie cesty, mosty, estakady).

Koridor prediZenia v optimalnej trase z hladiska vplyvov na vodné pomery je exponovanejsi
a rizikovejSi z hladiska bezpec€nosti cestnej premavky vo vztahu k poveternostnym vplyvom podla
uvedenych faktorov v Gseku okolo Hrona na zagiatku IIl. Gseku v dizke 1 km, v IV. Gseku v oblasti
Korytnickej doline v dizke 3,3 km a v Gseku od Podsuchej po Trlenski dolinu v dizke 2,5 km.
Celkova diZka rizikovych Gsekov sa odhaduje na 6,8 km.

Prepojenie R1-R3 je vedené znacéne klimatologicky zloZitym terénom hornatiny Kremnickych
vrchov. Rizikové budd najma netunelové Useky medzi tunelom Kremni¢ka a tunelom Malachov,
nad tokom Skalka a Krahulskym potokom, ako aj v stibehu cesty s cestou llI. triedy. Celkova dizka
klimaticky a morfologicky znacne exponovaného Uzemia v podmienkach smerového a vyskového
vedenia cesty na povrchu a nad nim dosahuje aZ 11 km, &o predstavuje 40% z celkovej dizky
prepojenia R1-R3.

7.3.2 Vplyvy na podzemné vody

Vyznamné vplyvy na podzemné vody, na ich obeh, reZim a pridenie maja tunely, ktoré
v prostredi karbonatov s puklinovo-krasovou priepustnostou a intenzivnym tektonickym porusenim
moézu spdsobit’ potencidlnu drendz zvodneného prostredia s dopadom na obeh podzemnych véd
alebo aj zdroje vod.

Podla dizky tunelov situovanych v hydrogeologicky rizikovom prostredi je v lIl. Useku
prediZzenia R1 najnevyhodnej$i modry variant (1,8 km), vyhodnejsi je tyrkysovy variant (1,1 km)
a najvyhodnejsi je erveny variant (0,9 km). Vo IV. Gseku prediZenia R1 st oba varianty po koniec
tunela Biely potok rovnocenné (2,3 km rizikovych Usekov tunelov). V celkovom hodnoteni je
tyrkysovy variant nevyhodnejsi, nakolko na jeho trase je navrhnuty tunel Mnich (+0,8 km)
v masive budovanom intenzivne zvodnenymi a tektonicky porusenymi karbonatmi. V predizeni
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cesty R1 je celkovo vyhodnejsi Eerveny variant, kde je najmensia sumarna dizka rizikovych tsekov
tunelov (0,9 + 2,3 km).

V rdmci prepojenia R1-R3 je rizikovym 1,6 km dlhy Usek tunela Kremnic¢ka prechadzajdci
vododajnymi tektonicky porusenymi karbonatmi s puklinovou a puklinovo-krasovou priepustnostou.
Zvysna cCast tunela Kremnic¢ka, ako aj tunel Malachov, Krahule 1 aKrahule 2 su vedené
prostredim béazickych a kyslych vulkanitov, kde drendZz podzemnych vod je rizikova v miestach
krizovania s tektonickymi zénami, ktorych poloha v su¢asnom Stadiu rieSenia nie je zrejma.

7.3.3 Vplyvy na zdroje pitnych véd

V lII. Gseku predizenia R1 si dotknuté zdroje véd v hornom povodi Uhliarskeho potoka
(modrym variantom). Z celkového posudenia trasy v lll. Useku vyplyva, Ze z hladiska ochrany
zdrojov vod je najvyhodnejsi tyrkysovy variant. Dovodom je, Ze v krasovo-puklinovom prostredi,
ktoré vytvara podmienky pre intenzivne zvodnenie, je moznost realizacie hibSich a dihych tunelov
znacne rizikova.

Vo IV. Gseku prediZenia R1 je dotknutych 5 zdrojov pitnych vod: VZ Korytnica — vrt KH-2
(oboma variantmi), VZ Pod cestou Cervenym variantom, VZ Bukovina (oboma variantmi), VZ
Jazierce (oboma variantmi) a VZ pre rybné hospodarstvo SLOVRYB a.s. (oboma variantmi, mierne
vyhodnejsi je tyrkysovy variant).

Za kla¢ovy moment je mozné povazovat neurcitost ohladom fyzického zasahu, alebo
minimélne tesného kontaktu s odbernym objektom VZ Pod cestou (Cerveny variant), dalSou
limitujdcou okolnostou je potreba ochrany zdroja povrchovych voéd z Revlcej pre rybné
hospodarstvo.

Celkovo je mozZné konsStatovat, Ze cesta v IV. Useku je podmienecne realizovatelna, pricom
mierne vyhodnejsi je tyrkysovy variant kvoli VZ Pod cestou.

Intenzivne zvodnenie a vodarenské vyuZivanie Useku cesty prepojenia R1-R3 v km 11,2 —
15,8 vedenej prevaZzne v tuneloch, okrem prekonania Gdolia Skalky a Udolia Krahulského potoka
estakadami, je neurcitostou, ktora je na zaklade suasnych poznatkov limitom realizovatelnosti
diela. Mierka rieSenia Studie realizovatelnosti neposkytuje adekvatnu hibku informécii, na zaklade
ktorych by bolo mozné rizikh oddrénovania véd mimo vyverovej oblasti zdrojov pitnych vod pre
Kremnicu a okolité obce vylucit.

7.3.4 Vplyvy na iné chranené vodohospodarske zaujmy

Dizky tras vedenych v CHVO Nizke Tatry — zapad a CHVO Velka Fatra s vyznaéenim
podielu tunelov, ktoré predstavuju najvyssie riziko na chranené oblasti prirodzenej akumulacie véd
dokumentuje nasledovné tabufka:

dizka trasy v CHVO dizka tunelov v CHVO podiel tunelov [%]
R1..V1 15,3+ 12,1 = 27,4 km 7,8+ 2,2=10,0 km 36%
R1..V2 18,5+ 12,1 = 30,6 km 6,1 +2,2=8,3km 27%
R1..V3 14,1 + 12,1 = 26,2 km 8,5+ 2,2=10,7 km 41%
R1-R3 4,7 km 2,4 km 51%

Tab. €.29: Podiel tunelov v CHVO Nizke Tatry — zapad a CHVO Velk& Fatra

Podla dizky tunelov vedenych cez chranené vodohospodarske oblasti je koridor prepojenia
R1-R3 vyhodnejsi ako koridor predizenia R1. Koridor predizenia R1 je vSak znevyhodneny, lebo
jeho dizka je skoro dva krat vacsia ako dizka prepojenia R1-R3.

Z podmienok ochrany podla NV SSR €. 13/1987 Zb. o niektorych chranenych oblastiach
prirodzenej akumulacie vod resp. zdkona &. 364/2004 Z.z. (vodny zékon) je mozné vyzdvihnuat
nasledovné taxativne zakazy ur¢ené vSeobecne pre CHVO nasledovne:

- tazit nevyhradené nerasty povrchovym sp6sobom alebo vykonavat iné zemné prace, ktoré by
viedli k odkrytiu savislej hladiny podzemnych véd; zdkaz sa nevztahuje na tazbu s moznostou
nasledného vodohospodarskeho vyuZitia priestoru loZiska, resp. ak sa na zaklade
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hydrogeologického prieskumu preukéze, Ze tato €innost neohrozi kapacitu zbernej oblasti;
- stavat alebo rozSirovat sklady ropnych latok;
- budovat skladky na nebezpecny odpad.
Okrem ur€enia rezimu manipulacie s nebezpe¢nymi latkami je potrebné spinit podmienku
kladného hydrogeologického posudku pre ktorykolvek variant, ¢i koridor.

7.4 Hodnotenie vyznamnosti vplyvov na Uzemia sustav ~ y Natura 2000

V zmysle eurdpskych a slovenskej metodiky (Ziagikova,R. a kol., 2014) prebieha hodnotenie
vyznamnosti vplyvov planov a projektov na Uzemia suUstavy Natura 2000 (tzv. primerané
posudzovanie) v Styroch etapach:

1.etapa: Zist'ovacie konanie (screening) . Posudzuje sa, €i projekt mdze mat vplyv na druhy
a biotopy z predmetu ochrany. Zistuje sa miera dopadu na stav biotopu a druhu. Ak sa
v zistovacom konani preukéze, Ze projekt neméze vyznamne ovplyvnit predmet ochrany,
modZe byt povolenie udelené. Vysledkom je formular zo zistovacieho konania, alebo
zaznam o nezisteni dopadov.

2.etapa: Primerané posudzovanie (Appropriate Assessment) . Ak je vysloveny kvalifikovany
predpoklad o vyznamnom negativnom vplyve realizuje sa primerané posudenie -
kvantifikacia dopadov v zmysle i dopad bude natolko vyznamny, Ze negativhe ovplyvni
integritu Gzemia. Pokial sa preukdze, Ze negativne dopady budlu vyznamné, hladaju
a posudzuju sa aj zmierfiujuce opatrenia. Vysledok je formular ,Sprava o uskutoCneni
primeraného posudzovania“ pripadne aj formulér ,Zmierfiujice opatrenia“.

3.etapa: Hodnotenie alternativnych rieSeni (Assessment of Al ternative Solutions) . V
pripade, Ze primerané posudzovanie preukéze, Zze projekt méze mat dopady na integritu
Uzemia eurdpskeho vyznamu, je nutné zistit, ¢i neexistuje ina alternativa projektu, ktorej
dopady by boli menej vyznamné a ktoré by neohrozili integritu daného Uzemia eurépskeho
vyznamu. Vystupom tejto etapy su formulare hodnotenie alternativnych rieSeni, stanovisko
k hodnoteniu alternativnych rieSeni a Zadznam o prerokovani alternativnych rieSeni.

4. etapa: Navrh kompenza €énych opatreni . V pripade, Ze neexistuju Ziadne alternativy bez
negativnych dopadov na integritu dotknutych Uzemi eur6pskeho vyznamu, je potrebné
navrhnut a posudit kompenzacné opatrenia, pomocou ktorych sa udrZi/obnovi integrita
Uzemi celej siete NATURA 2000. Vysledky jednotlivych etap by mali byt predloZzené na
verejné pripomienkovanie a vSetky podporné materialy a Studie by mali byt verejne
dostupné.

Potreba primeraného posudenia vplyvov planov a projektov vyplyva z ustanoveni ¢lanku 6.3
smernice o biotopoch: ,Kazdy plan alebo projekt, ktory nie je priamo spojeny so starostlivostou o
Uzemie alebo nie je pre starostlivost’ ori potrebny, ale bude mat’ pravdepodobne na Uzemie
vyznamny vplyv, ¢i uz samotny alebo v kombinacii s inymi planmi alebo projektmi, bude
predmetom primeraného posudzovania jeho vplyvov na Gzemie z h ladiska cie fov ochrany. “

Tento bod smernice o biotopoch je transponovany do 8§ 28 zakona o ochrane prirody:
+Akykolvek plan alebo projekt, ktory priamo nesuvisi so starostlivostou o Uzemie patriace do
europskej sustavy chranenych Uzemi, navrhované chranené vtacie Uzemie alebo Uzemie
eurépskeho vyznamu alebo nie je pre starostlivost’ ori potrebny, ale ktory pravdepodobne méze
mat’ samostatne alebo v kombinacii s inym planom alebo projektom na toto Gzemie vyznamny
vplyv, podlieha hodnoteniu jeho vplyvov na takéto Gzemie z h/adiska cielov jeho ochrany.”

Kazdy, kto zamysla uskutoCnit' takyto plan alebo projekt, je povinny predloZit navrh planu
alebo projektu na posudenie organu ochrany prirody. V zistovacom konani (screening) je cielom
zistit, €i je predpoklad, Ze plan alebo projekt bude mat samostatne, alebo v kombinacii s inymi
planmi alebo projektmi vyznamny vplyv na Uzemia sustavy Natura 2000. Poméckou pre zistovacie
konanie su screeningoveé formulare odpora¢ané Metodickou priru¢kou k ustanoveniam ¢lankov 6.3
a 6.4 smernice o biotopoch.

V praxi mdze nastat niekolko situécii, ked je potrebné vypracovat primerané posudenie:

1. Ak na zéklade vysledku zistovacieho konania (screening) podla § 28 zakona o ochrane prirody
nemozno vylucit vyznamny vplyv planu alebo projektu na Gzemie sustavy Natura 2000 z hfadiska
cielov jeho ochrany, v tomto pripade je dévodom na posudzovanie prave pravdepodobnost
vyznamného vplyvu.

2. Ak je plan alebo projekt predmetom posudzovania podla zakona EIA/SEA, primerané posudenie
sa vypracuje na zaklade stanoviska organu ochrany prirody.
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Plan alebo projekt mozno schvalit, ak z primeraného posudenia (podla ¢lanku 6.3 smernice
0 biotopoch) vyplynie, Ze samostatne alebo v kombinacii s inymi planmi alebo projektmi nebude
mat nepriaznivy vplyv na integritu Uzemia sustavy Natura 2000.

Hodnota Vyznamnos t’ vplyvu Popis vyznamnosti vplyvu

Nepriaznivy vplyv na integritu Uzemia podla ¢lanku 6.3 smernice o
biotopoch.

¢ ¢ ‘ Vyznamny ruSivy az likvida¢ny vplyv na biotop alebo populaciu druhu
vyznamny negativny alebo ich podstatnu ¢ast; vyznamné naruSenie ekologickych narokov
vplyv biotopu alebo druhu, vyznamny zdsah do biotopu alebo do prirodzeného
vyvoja druhu.
Vylu€uje schvalenie projektu.

Mierny, nevyznamny negativny vplyv.

) ) Mierne rusSivy vplyv na biotop ¢i populaciu druhu; mierne narusenie

mierne negativny ekologickych narokov biotopu alebo druhu, okrajovy zasah do biotopu
vplyv alebo do prirodzeného vyvoja druhu. Mozno ho zmiernit alebo vyluéit

navrhnutymi zmierfiujacimi opatreniami.

Newvylu€uje schvalenie projektu.

0 nulovy vplyv Ziadny preukazatelny vplyv.

Mierne priaznivy vplyv na biotop alebo populaciu druhu, mierne
+1 mierne pozitivny vplyv | zlepSenie ekologickych podmienok biotopu alebo druhu, mierne priaznivy
zasah do biotopu alebo prirodzeného vyvoja druhu.

¢ ¢ et Vyznamny priaznivy vplyv na biotop alebo populaciu druhu, vyznamné
vyznamny pozitivny zlepSenie ekologickych podmienok biotopu alebo druhu, vyznamny

+2
vplyv priaznivy zAsah do biotopu alebo prirodzeného vyvoja druhu.

Tab. €.30: Stupnica vyznamnosti vplyvov

7.4.1 Predizenie cesty R1

Posudenie vplyvov projektu ,R1 Bansk& Bystrica — RuZomberok® na Uzemia sustavy
NATURA 2000 bolo vykonané v Struktire primeraného posudenia podla prace ,Metodika
hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na tzemia sustavy Natura 2000 v Slovenskej
Republike®, ktort vypracovala SOP SR v roku 2014.

Na drovni su€asného stavu poznania sa v zmysle metodiky vyhodnotili vplyvy projektu ,R1
Bansk& Bystrica — Ruzomberok® na jednotlivé predmety ochrany tangovanych Uzemi slstavy
Natura 2000, ktorymi s0 SKUEV1303 Alavium Hrona, SKUEV0062 Priboj, SKUEV 0302
Dumbierske Tatry, SKUEV0198 Zvolen, SKUEV0197 Salatin, SKUEV0164 Revica, SKUEV0253
Vah, SKCHVUO018 Nizke Tatry a SKCHVUO033 Velka Fatra.

. usek

SKUEV1303 Aldvium Hrona

Trasa R1 v ¢ervenom, tyrkysovom aj v modrom variante preklefiuje Hron mostnymi objektmi,
kde bude potrebna Uprava brehov a koryta toku. V ¢ervenom variante budi preklenovat Hron dva
mosty, v tyrkysovom variante tieZ dva mosty a v modrom variante Styri mosty. Predmetom ochrany
UEV Hron je samotny tok rieky, k nej prifahlé brehové porasty a ZivoCiSne druhy viaZzuce sa
k tomuto Uzemiu.

Z hladiska zasahu do biotopu 91E0* Luzné vibovo-topolové luzné lesy, realizaciou vSetkych
variantov déjde v UEV Aldvium Hrona k ubytku biotopu na ploche vacsej ako 1% z plochy biotopu
91EO0* v UEV Alavium Hrona, realizaciou ¢erveného resp. tyrkysového variantu bude tento zasah
vyznamne menSi ako pri variante modrom.

Z vysledku hodnotenia vplyvu realizacie vSetkych variantov R1 na Zivo€iSne druhy
z predmetu ochrany UEV AlGvium Hrona vyplyva, Ze realizacia R1 by mohla ohrozit’ druh plochac
¢erveny (Cucujus cinnaberinus), ale iba v pripade, ak by sa vyskyt druhu v UEV AlGvium Hrona
potvrdil vtakom rozsahu s akym sa poditalo pri tomto hodnoteni. Vzhladom na to, Ze ide
0 vzacnejsi druh, zasah do biotopu druhu (ak sa druh potvrdi) méZe byt mensi.

Mieru vyznamu vplyvu na uvedené dva predmety ochrany bude mozné zavazne stanovit az
na zéklade podrobnych terénnych prieskumov.

Zasah do brehovych porastov a toku predstavuje Ubytok Ukrytovych moZnosti, potravnych,
moznych lokalit neresisk, atd. Tento z&sah do biotopu druhov z predmetu ochrany bude
pravdepodobne vyznamne mensSi pri realizacii Cerveného, resp. tyrkysového variantu.

SKUEV0062 Priboj
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UEV Priboj nebude priamo zasiahnuty vystavbou R1 ani v jednom z variantov. V tesnej
blizkosti je navrhnuta trasa R1 v Cervenom, resp. tyrkysovom variante. Pri UEV Priboj bol
hodnoteny mozny negativny vplyv na predmet ochrany, biotop 91G0* Karpatské a panonske
dubovo-hrabové lesy resp. Zivo€iSne druhy.

Z pohladu hodnoteného vplyvu je pre UEV Priboj mierne vyhodnejSia realizacia modrého
variantu, ktorého trasa nevedie v tesnej blizkosti tohto chrAneného Gzemia.

[ll. usek

SKUEV0302 Dumbierske Tatry

Cerveny variant V1 amodry variant V3 prechadzaja UEV Dumbierske Tatry v tuneli.
V pripade odvetravania pomocou kanalov umiestnenych nad stropom tunelovej rdary s vyvedenim
vzdusnin k portdlom tunela je mozné predpokladat nulovy vplyv &erveného variantu a modrého
variantu na predmet ochrany UEV Dumbierske Tatry, lebo neddjde k zaberu biotopov v pripade
odvetravania pomocou Sacht, ani by nevznikol zdroj znecistovania ovzdusia.

Tyrkysovy variant v UEV Dumbierske Tatry je v priestore medzi tunelmi Diel a Kozi chrbat
vedeny na povrchu. Déjde tu k zaberu biotopov a biotopov druhov a na ZivoCichy bude pbésobit
ruch z prevadzky. Realizdciou tohto variantu sa o¢akava vplyv na druhy medved hnedy *(Ursus
arctos), rys ostrovid (Lynx lynx) a vlk dravy *(Canis lupus). UEV Dumbierske Tatry je lokalizované
v Uzemi jadrového vyskytu velkych Seliem na Slovensku. M6zZe déjst’ k trvalému ovplyvneniu
pobytového, reprodukéného a potravného biotopu uvedenych druhov. Mieru vyznamu vplyvu na
ekologické podmienky druhu vSak bude moZzné stanovit’ az na zaklade terénneho prieskumu.

Pdsobenie vplyvov tyrkysového variantu R1 na ostatné druhy a biotopy z predmetu ochrany
UEV Dumbierske Tatry boli vyhodnotené ako mierne negativne.

SKCHVUO018 Nizke Tatry

Do SKCHVUO018 Nizke Tatry zasahuje vystavba vietkych troch variantov R1, k najmen3iemu
zasahu do tohto Uzemia dbjde pri vystavbe modrého variantu, nasleduje variant Cerveny a najvacsi
zasah do CHVU Nizke Tatry v useku Slovenska Lup&a — Kortynica bude mat tyrkysovy variant.

Vplyv vystavby R1 na druhy vtakov eurépskeho vyznamu bude pozostavat najma zo zaberu
lesnych a luénych biotopov, ktoré budu pravdepodobne predstavovat zasah do ich hniezdnych,
pobytovych a potravnych biotopov, dbjde k zvySeniu hluku v Uzemi zo sucasnej nulovej hladiny
a vtaky budu pri preletoch ohrozované koliziami s dopravnymi prostriedkami.

Predpoklada sa, Ze po vystavbe R1 ani v jednom z variantov pravdepodobne neddjde k
ohrozeniu vyskytu druhov vtdkov v samotnom SKCHVUO018 Nizke Tatry a s najvacSou
pravdepodobnostou nespdsobi ani zmenu ich stavu. Vplyv R1 na druhy z predmetu ochrany
SKCHVUO018 Nizke Tatry bol ale vyhodnoteny prevazne ako mierne negativny z dévodu velkej
dizky tras jednotlivych variantov vedenych po povrchu v CHVU. AZ na zéaklade terénneho
prieskumu bude mozné objektivne stanovit objektivne vyznamnost vplyvu pre jednotlivé druhy.

Z pohladu vplyvu realizacie R1 v Useku Slovenska Lup¢a — Kortynica na SKCHVUO018 Nizke
Tatry sa javi ako najvyhodnejSi modry variant, najvacsi vplyv bude mat pravdepodobne variant

tyrkysovy.

IV. Gsek

SKUEV0198 Zvolen

Do Gzemia zasahuju oba navrhnuté varianty R1, k va¢Siemu zdsahu do UEV Zvolen déjde
pri vystavbe tyrkysového variantu. Z pohfadu predmetu ochrany vystavba a prevadzka R1 vyvola
posobenie vplyvov pravdepodobne na nasledovné druhy z predmetu ochrany UEV - obojZivelniky,
netopiere, velké Selmy a druh zvoncek hrubokorernovy. Vyznamnost pésobenia tychto vplyvov bola
vyhodnotena ako nulova aZz mierne negativna pri obojzivelnikoch a zvon&eku hrubokorefiovom
a suvisi s overenim, resp. potvrdenim vyskytu uvedenych druhov v uzemi realizdcie R1
prieskumom. Vacsi zasah do biotopov tychto druhov bude mat variant tyrkysovy.

Pre netopiere bude realizacia R1 v ktoromkolvek variante predstavovat najma zasah do
lovného teritoria a zvySenie rizika kolizii s dopravnymi prostriedkami. Tento vplyv uz v Gzemi
posobi, po vystavbe R1 sa vSak zosilni. Z pohladu medveda, vlka arysa bude realizacia R1
v ktoromkolvek variante predstavovat potencidlne dalSiu migracnt bariéru, ¢o by viedlo
k zhorSeniu uz v sucasnosti nevyhovujacich migranych moZznosti tychto druhov v Korytnickej
a Revuckej doline. Projekt R1 vSak uvaZuje svystavbou nadchodu pre zver, &im by
pravdepodobne mohlo dojst k zlepSeniu migracnych moznosti tychto druhov v Gzemi v porovnani
so sucasnym stavom.
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Z pohlfadu vplyvu na SKUEV0198 Zvolen apredmet jeho ochrany nie je mozné zo
stcasného stupna informacii o vyskytu druhov a posudeného pravdepodobného vplyvu stavby R1
(najmé& informacie o vyskyte obojzivelnikov a zvongeka hrubokorefiového) v tzemi urcit poradie
vhodnosti variantov. Stanovenie poradia variantov musi vychadzat najmd z porovnania
komplexného posudenia rozsahu vplyvov stavby R1 na SKUEV0198 Zvolen a predmet jeho
ochrany.

SKUEV0164 Revuca

Do Uzemia zasahuju oba navrhnuté varianty R1, k va¢Siemu zdsahu do UEV Revlca dbjde
pri vystavbe tyrkysového variantu. Pre biotopy, u ktorych sa predpokladal vplyv realizacie R1, bola
vyznamnost' vplyvu vyhodnotena ako nulovd az mierne negativna a suvisi s overenim pritomnosti
biotopu v Uzemi, resp. posudenim vplyvu vystavby tunela pri Liptovskej Osade na hydrologicky
rezim lokality, kde sa tento slatinny biotop vyskytuje.

Z vysledku hodnotenia vplyvu realizacie vSetkych variantov R1 na ZivociSne druhy
z predmetu ochrany Revlca vyplyva, Ze realizacia R1 by mohla mat vplyv na druh bystruska
poto¢na (Carabus variolosus), mlok karpatsky (Triturus montandoni) a kunka Zltobrucha (Bombina
variegata), ale iba v pripade, ak by sa terénnym prieskumom potvrdil vyskyt druhu v UEV Reviica
v takom rozsahu, s akym sa pocitalo pri tomto hodnoteni. Na zéklade terénneho prieskumu bude
mozné v dalSich fazach pripravy diela zavazne stanovit mieru vplyvu.

Vplyv na ostatné druhy potencidlne dotknuté vystavbou R1 bol vyhodnoteny ako mierne
negativny.

Z pohladu vplyvu realizacie R1 na SKUEV0164 Revlica a predmet jeho ochrany nie je
mozné zo sucasného stupna informacii o vyskytu druhov v Gzemi urcit poradie vhodnosti
variantov. Stanovenie poradia variantov musi vychadzat najmé& z porovnania komplexného
posudenia rozsahu vplyvov stavby R1 na SKUEV0164 Revdca a predmet jeho ochrany.

SKUEV0197 Salatin

Do Uzemia zasahuju oba navrhnuté varianty R1, k va¢Siemu zasahu do UEV Salatin dojde
pri vystavbe Cerveného variantu. Realizdciou R1 by mohli byt z predmetu ochrany UEV
pravdepodobne ovplyvnené kunka Zltobrucha, netopiere avelké Selmy. Vyznamnost pésobenia
identifikovanych vplyvov bola vyhodnotena ako nulova az mierne negativna, bude v3ak potrebné
overit mozny negativny vplyv na kunku Zltobruchi (Bombina variegata). Pri netopieroch sa
predpoklada najma zasah do lovného teritéria druhov ariziko kolizii s autami. Tento vplyv uz
v Uzemi pbsobi, po vystavbe R1 sa viak zosilni. Z pohfadu medveda, vlka a rysa by realizacia R1
v ktoromkolvek variante mohla potencialne predstavovat dalSiu migracnu bariéru, ¢o by viedlo
k zhorSeniu uz v sucasnosti nevyhovujacich migranych moZznosti tychto druhov v Korytnickej
a Revuckej doline. Projekt R1 vSak uvaZuje svystavbou nadchodu pre zver, &im by
pravdepodobne mohlo dbjst k zlepSeniu migraénych moznosti tychto druhov v Uzemi v porovnani
so su¢asnym stavom.

Z pohladu vplyvu realizacie R1 na SKUEV0197 Salatin a predmet jeho ochrany bude mat
pravdepodobne vacsi vplyv variant Cerveny.

SKUEV0253 Vah

Do Uzemia zasahuju oba navrhnuté varianty R1, rozdiel medzi variantmi je minimalny.
Realizdciou R1 budl z predmetu ochrany UEV pravdepodobne ovplyvnené netopiere, ich lovné
teritdérium. Realizaciou R1 vznikne potencialne v Gzemi trvala bariéra, ktor4 by mohla predstavovat
riziko kolizii tychto druhov s vozidlami. Vyznamnost' tohto vplyvu bola vyhodnotena ako mierne
negativna.

Z pohladu vplyvu realizacie R1 na SKUEV0253 Vah a predmet jeho ochrany su oba varianty
pravdepodobne rovnocenné.

SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKCHVUO033 Velké Fatra

V Useku Korytnica — RuZomberok dochadza vramci GUzemia SKCHVU(018 Nizke Tatry
k zdsahu do jeho okrajovej Casti, kde sa nachadzaju sekundarne porasty ihli¢natych a zmieSanych
lesov. V tomto Useku boli vyhodnotené ako potencialne dotknuté realizaciou R1 druhy dravcov
a bocian dierny.

V SKCHVUO033 Velka Fatra je zasah lokalizovany rovnako do okrajovej ¢asti CHVU v
Korytnickej doline. Ako potencialne dotknuté realizaciou R1 boli aj tu vyhodnotené dravce a bocian
¢ierny. U tychto druhov je pravdepodobny zasah do potravnych biotopov, pretoze R1 vedie
v Uzemi Korytnickej a Revuckej doliny [Génymi a pasienkovymi biotopmi, ktoré su vyuzivané ako
loviskd najma dravych vtédkov. Bocian Cierny by mohol byt dotknuty zaberom mokradnych
a vodnych biotopov v altviu Revicej a Korytnice, ktoré tvoria su€ast jeho potravného teritéria.
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Vyznamnost vplyvu realizacie R1 bola aj v SKCHVUO018 Nizke Tatry a SKCHVUO033 Velka Fatra
vyhodnotena ako mierne negativna.

Z pohladu vplyvu realizacie R1 na SKCHVUO018 Nizke Tatry a SKCHVUO033 Velka Fatra, kde
bol identifikovany najmé zasah do potravnych biotopov druhov vtakov, bude vplyv oboch variantov
na druhy z predmetu ochrany danych CHVU pravdepodobne rovnaky.

7.4.2 Prepojenie ciest R1-R3

Hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia sustavy Natura 2000 bolo vypracované v zmysle
¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o biotopoch, volne Zijucich Zivo€ichov a vofne rastacich rastlin
(Backor 2015) resp. § 28 zakona &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Dokumentacia je
v plnom zneni uvedend v prilohe Studie realizovatelnosti C.1 Prieskum Zivotného prostredia, Cast
C.1.5. Sucastou je sprava z biologického prieskumu (Backor & Jasik 2015).

Vzhlfadom na vyhrady tykajuce sa kratkej doby terénneho prieskumu, nepokrytia celej
vegetacnej sezdny, chybajucich Udajov z ostatnych fenologickych obdobi vo vztahu k vyskytu
obojzivelnikov, plazov, vtakov a cicavcov, neuplnosti projektovych podkladov, absencie stanovenia
vstupov a vystupov v zmysle dopadov na biotu a abiotu a chybajice hodnotenie vplyvov v zmysle
dokumentécie EIA, je hodnotenie redukované na zistovacie konanie v zmysle Metodiky hodnotenia
vyznamnosti vplyvov planov a projektov na Uzemia sustavy Natura 2000 v Slovenskej republike
(Ziagikova et al. 2014).

Identifikacia dotknutych Uzemi narodnej sustavy chranenych uzemi:
- okres Banska Bystrica
* NPR Badinsky prales (vzdialenost 2,0 km), 4. a 5. stupen ochrany
* PP Horn& Roven (vzdialenost 200 m), 4. stupen ochrany
* PP Kralické tiesnava (vzdialenost 1,5 km), 4. stupen ochrany
* PP Kremenie (vzdialenost 1,0 km), 4. stupen ochrany
» CHA Malachovské skalky (vzdialenost 2,5 km), 4. stupen ochrany
— okres TurcCianske Teplice
* NPR Turiec (cesta prechadza priamo cez lokalitu), 3. a 4. stupen ochrany
- okres Zvolen
* NPR MIacgik (vzdialenost 4,5 km), 5. stuperi ochrany
— okres Ziar nad Hronom
* PR Bujacia luka (vzdialenost' 1,3 km), 4. stuper ochrany
« PR Kremnicky Stés (vzdialenost 2,6 km) 5. stupen

Identifikacia Uzemi zapisanych v medzinarodnych dohovoroch:
— okres TurcCianske Teplice
» Mokrade Turca, ramsarska lokalita, mokrad medzinarodného vyznamu najmé z hladiska
vtactva

Identifikacia dotknutych Uzemi sustavy NATURA 2000:
» SKCHVUO033 Velk4 Fatra (vzdialenost 4,5 km SV)
- okres Banska Bystrica
» SKUEV0044 Badinsky prales (vzdialenost 2,0 km JZ), v kompetencii CHKO Polana
* SKUEV0241 Svrénik (vzdialenost 8,0 km SV), v kompetencii CHKO Polana
- okres TurCianske Teplice
» SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok (cesta prechadza priamo cez lokalitu), v kompetencii
NP Velk4 Fatra
- okres Zvolen
» SKUEV0186 MIacky (vzdialenost 4,5 JZ km), v kompetencii CHKO Polana
— okres Ziar nad Hronom
« SKUEV0640 Bujacia Itka (vzdialenost 1,3 km JZ), v kompetencii CHKO Stiavnické vrchy

Predbezna identifikacia dotknutych biotopov eurdpskeho vyznamu (mimo siete Natura 2000):
= lesné biotopy
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Lsl1.3 Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy (91E0*)

Lsl.4 Horskeé jelSové luzné lesy (91E0%)

Ls4 Lipovo-javorové sutinove lesy (9180%)

Ls5.1Bukové a jedlovo-bukové kvetnaté lesy (9130)

Ls5.2Kyslomilné bukové lesy (9110) — v tunelovych Usekoch

Ls5.4Vapnomilné bukové lesy (9140) — v tunelovych Usekoch
= nelesné biotopy

Lkl Nizinné a podhorské kosné Iuky (6510)

Lk4 Bezkolencové luky (6410)

Lk5 Vysokobylinné spolo¢enstva na vihkych lukach (6430)

Br6 Brehové porasty devatsilov (6430)

Cesta prepojenia R1-R3 vedie cez jedno Uzemie sustavy Natura 2000 — Uzemie eurépskeho

vyznamu SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok , kde predmetom ochrany su

biotopy: 91EO Luzné vrbovo-topolové a jelSové lesy, 3150 Prirodzené eutrofné a mezotrofné
stojaté vody s vegetaciou plavajucich a /alebo ponorenych cievnatych rastlin typu
Magnopotamion alebo Hydrocharition, 3220 Horské vodné toky a bylinné porasty pozdiz ich
brehov, 3260 Nizinné az horské vodné toky s vegetdciou zvazu Ranunculion fluitantis a
Callitricho-Batrachion, 3270 Rieky s bahnitymi az pieso¢natymi brehmi s vegetaciou zvazov
Chenopodionrubri p.p. a Bidentition p.p., 6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové
porasty na vapnitom podlozZi (d6lezité stanoviStia Orchideaceae), 6410 Bezkolencové laky,
6430 Vlhkomilné vysokobylinné lemové spoloCenstva na porie€nych nivach od nizin do
alpinskeho stupria, 6510 Nizinné a podhorské kosné luky, 7220 Penovcové prameniska a
7230 Slatiny s vysokym obsahom baz;

druhy: hlavatka podunajska (Hucho hucho), hlava¢ bieloplutvy (Cottus gobio), kunka Zltobrucha
(Bombina variegata), vydra rie¢na (Lutra lutra), bystruska potocna (Carabus variolosus),
priadkovec trnkovy (Eriogaster catax), modracik bahniskovy (Maculinea nausithous),
ohnivac¢ik velky (Lycaena dispar), spriada¢ kostihojovy (Callimorpha quadripunctaria),
podkovar maly (Rhinolophus hipposideros), netopier oby€ajny (Myotis myotis), netopier brvity
(Myotis emarginatus), modracik krvavcovy (Maculinea teleius), korytko rie¢ne (Unio crassus),
kolok vretenovity (Zingel streber), Sidielko (Coenagrion ornatum), klinovka hadia
(Ophiogomphus cecilia), piz severny (Cobitis taenia) a mlok hrebenaty (Triturus cristatus).

Ostatné blizke Uzemia sustavy Natura sa nachadzaju vo vzdialenosti 1,3 km (SKUEV Bujacia luka)

resp. 2,0 km (SKUEV Badinsky prales) az 4,5 km (SKUEV MIa¢ky a SKCHVU Velka Fatra).

SKUEV Svrénik je vzdialeny 8,0 km.

MoZnost Predpokladany

. Odbvodnenie
ovplyvnenia vplyv

Néazov

) Vzdialenost navrhovaného Gzemia od navrhovanej
SKUEV0044 Badinsky prales Ano Nepriamy ¢innosti je 2,0 km. Miera vplyvu bude identifikovana po
spresneni navrhovanej innosti.

’ Vzdialenost navrhovaného Gizemia od navrhovanej
SKUEV0186 Mlacik Ano Nepriamy ¢innosti je 4,5 km. Miera vplyvu bude identifikovana po
spresneni navrhovanej ¢innosti.

) Vzdialenost navrhovaného Gzemia od navrhovanej
SKUEV0640 Bujacia luka Ano Nepriamy ¢innosti je 1,3 km. Miera vplyvu bude identifikovana po
spresneni navrhovanej innosti.

Vzdialenost navrhovaného Gizemia od navrhovanej

SKUEV0241 Svrénik Nie Ziadny ginnosti je 8,0 km

: Navrhovana ¢innost’ priamo pretina lokalitu v cest. km
Ano Priamy 24,300 v pribliznom rozsahu cca 10-50 m. Rozsah
zaberu pozemkov v su¢asnosti nie je znamy.

SKUEV0382 Turiec a Blatnicky
potok

) Vzdialenost navrhovaného Gizemia od navrhovanej
SKCHVUO033 Velka Fatra Ano Nepriamy ¢innosti je 4,5 km. Miera vplyvu bude identifikovana po
spresneni navrhovanej ¢innosti.

91E0 Jasefiovo-jelSové Navrhovana €innost’ priamo zasahuje do lokality v blizSie

odhorské luzné les Ano Priamy neuréenej dizke. Rozsah zaberu pozemkov v stiéasnosti
P y nie je znamy.

& AT [ Navrhovana ¢innost’ priamo zasahuje do lokality v blizSie
91EO Horské jelSoveé luzné < . senei dizk h 73 K s ;
lesy Ano Priamy neurcenej diZke. Rozsah zaberu pozemkov v su¢asnosti

nie je znamy.
9180 Lipovo-javorove sutinove Ano Priamy Navrhovana éinnost priamo zasahuje do lokality v blizSie
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Moznost Predpokladany
ovplyvnenia vpl

Néazov Odobvodnenie

Typ vplyvu bude identifikovany po spresneni
navrhovanej €innosti.

Typ vplyvu bude identifikovany po spresneni
navrhovanej €innosti.

9110 Kyslomilné bukové lesy Ano Nepriamy

9140 Vapnomilné bukové lesy Ano Nepriamy

Tab. €.31: Prehlad potencionalnych vplyvov na ststavu NATURA 2000 v dotknutom Gzemi

7.5 Pozitivne a negativne vplyvy, ktoré vyplyvaju z realizacie projektu

Z hladiska Zivotného prostredia boli posudené vybrané relevantné zlozky Zivotného
prostredia, ktoré najviac s hodnotenou ¢innostou suvisia, a ktoré by mohli negativne ovplyvnit
ZivQ, &i nezivu prirodu, alebo ludské zdravie. Podrobné hodnotenie, na Urovni aktualne dostupnych
udajov je predmetom prilohy Studie realizovatelnosti C.1 Prieskum zivotného prostredia.

Hluk z dopravy

Posudilo sa smerodajné vyhladové obdobie 10 rokov po planovanom spusteni diafnice do
prevadzky (2030).

Na predikciu Sirenia hluku od rieSenej komunikacie bol vytvoreny 3D model. Predikcia
hlukovej zataZze a navrh protihlukovych opatreni sa realizovalo metédou matematického
modelovania metodikou NMPB Routes 96 (vychadzajucej z franctzskeho Standardu XPS 31-133)
a programom CadnaA s vypoc¢tom izofén dopravného hluku.

Pouzité vstupy su: priemerny pocet vozidiel, ktoré prejdd danym profilom komunikécie za 24
hod., podiel nakladnych vozidiel a autobusov v dopravnom prade, rychlost’ vozidiel, Sirka vozovky
(podla kategérie navrhovanej komunikacie), pozdizny sklon posudzovanych Gsekov a povrch
vOzovky.

Pre variant V1 pred izenia R1 vznikla potreba PHS v celkovej dizke 17 405 m, pre variant V2
v dizke 17 445 m a pre variant V3 v dizke 7 565 m. Ak by variant V3 pokragoval vo IV. Useku
v trase variantu V1, potom by celkova potreba protihlukovych clén musela byt rieSena v dizke az
20 575 m. V koridore prediZenia R1 je najvyhodnejsi variant V1.

Celkova dizka protihlukovych opatreni je vo variante prepojenia R1-R3 7 935 m.

V prepocte na 1 km cesty je koridor prepojenia R1-R3 vyhodnejSi a menej zataZujuci z pohladu
ludského zdravia, ¢o vyplyva z polohy koridoru vedenom menej obyvanym Gzemim

Emisie z dopravy (zne ¢istenie ovzdusia)

Podla exhalacnej Studie vSetky predmetné Useky rychlostnej cesty vo vSetkych variantoch
budd sp ifat’ imisné limity podia vyhlasky & 360/2010 Z.z. aje teda mozné konStatovat, Ze
neddjde k ohrozeniu fudského zdravia znecistujucimi latkami v ovzduSi produkovanymi dopravou
po rychlostnej ceste.
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Vyhoda tunelovych variantov je, Ze na trase tunela neznecistuju okolie, ale na druhej
strane v tuneli nahromadené znecistujuce latky vo zvySenej koncentracii unikaju do okolia
v oblasti portalov tunelov. Tu bude potrebné navrhnuat U€inné filtrovanie.

Ochrana podzemnych vod a tokov

Vplyvy na povrchové toky

Koridory sa porovnali podla hlavnych zistenych vplyvov na povrchové toky ato podfa
pocetnosti zasahov do tokov a z hladiska potencialneho rizika kontaminacie tokov v désledku
havérii motorovych vozidiel.

Podla porovnania vplyvov na povrchoveé toky v désledku zasahov do tokov pocas vystavby je
koridor predizenia R1 nevyhodnejsi z dévodu vplyvu na vyznamné recipienty; koridor R1-R3 zas
z dévodu vplyvu na drobné toky. Z hladiska vodohospodéarskej vyznamnosti dotknutych vodnych
tokov je menej vyhodny variant predizenia R1. Podla uvedenych aspektov je vyhodnejsi koridor
prepojenia R1-R3.

Rizika havarii s potencialnym dopadom na kvalitu povrchovych voéd suU vyznamnejSie
v pripade koridoru R1-R3, kde diZka klimatologicky, meteorologicky, geomorfologicky, hydrologicky
a technicky exponovaného Useku je az 11 km, &o predstavuje 40% celkovej dizky trasy. V koridore
predizenia R1 podla optimalneho variantu z hladiska ochrany vodnych tokov je diZka takto
exponovaného terénu spolu 6,8 km. Podla uvedenych aspektov je vyhodnejsi koridor prediZenia
R1.

Zasahy do tokov predstavuju jav do€asny, zmiernitefny organizaénymi a technickymi
opatreniami po€as vystavby. Rizika havarii su trvalého, ale ndhodného charakteru, zmiernitelné
doéslednym technickym monitoringom a operativnymi zdsahmi v ramci Udrzby cesty. Vzhfadom na
docasnost’ a ndhodnost, ale aj zmiernitelnost vytypovanych dopadov je generalne je pri porovnani
oboch koridorov z hladiska vplyvov na povrchové toky mozné hodnotit oba koridory ako
realizovatelné.

Vplyvy na podzemné vody

Vyznamné vplyvy na podzemné vody, na ich obeh, reZzim a pridenie maju tunely, ktoré
v prostredi karbonatov s puklinovo-krasovou priepustnostou a/alebo intenzivnym tektonickym
porusenim mézu spdsobit potencidlnu drenaz zvodneného prostredia s dopadom na obeh
podzemnych vod alebo aj zdroje vod. Podla dizky tunelov situovanych v hydrogeologicky
rizikovom prostredi sa ako vyhodnejSi javi podla tejto schémy na prvy pohlad koridor prepojenia
R1-R3 najma z doévodu, Ze celkova dizka trasy je skoro o polovicu mensia a z dévodu menej
zvodneného prostredia vulkanitov. Na strane druhej tu nie je vyli€ené riziko drenadzneho Uc€inku
tunelov krizujucich tektonické zoény.

Vplyvy na zdroje vod

Z celkového posutdenia trasy predizenia R1 v lIl. Gseku vyplyva, Ze z hladiska ochrany
zdrojov vod je najvyhodnejsi tyrkysovy variant. Dovodom je, Ze v krasovo-puklinovom prostredi,
ktoré vytvara podmienky pre intenzivne zvodnenie, je moznost realizacie hibsich a dihych tunelov
znagne rizikova. Vo IV. Gseku prediZzenia R1 je dotknutych 5 zdrojov pitnych vod. Limitujice
okolnosti su minimélne tesny kontakt ¢erveného variantu s odbernym objektom VZ Pod cestou,
dalSou limitujucou okolnostou je potreba ochrany zdroja povrchovych véd z Revlcej pre rybné
hospodarstvo (oba varianty). Cesta vo IV. Useku je podmienecne realizovatefna, priCom mierne
vyhodnejsi je tyrkysovy variant kvéli VZ Pod cestou.

Vodohospodarske vyuZivanie Uzemia resp. charakter zvodnenia prostredia v Useku cesty
prepojenia R1-R3 vkm 11,2 — 15,8 vedenej prevazne v tuneloch, je neurcitostou, ktora je na
zaklade sucasnych poznatkov limitom realizovatefnosti diela. Mierka rieSenia Studie
realizovatelnosti neposkytuje adekvéatnu hibku informécii, na zaklade ktorych by bolo mozné rizika
oddrénovania vod mimo vyverovej oblasti zdrojov pitnych véd pre Kremnicu a okolité obce vylucit.
Je moZné oCakavat negativne stanovisko spravcu vodnych zdrojov VZ Krahule a VZ GroSova luka
v podmienkach, ked priamo v rozhodnuti o vyhlaseni pasiem hygienickej ochrany je uvedeny
zékaz budovania ,hibkovych stavieb®.

Pre uvedené hrubé neurcitosti pre koridor prepojenia R1-R3 nie je mozné jednoznacne
stanovit vyhodnost' jedného alebo druhého koridoru z hladiska ochrany vodarenskych zdrojov;
v kazdom pripade je mozné hovorit o podmienecnej realizovatelnosti koridoru prediZzenia R1.
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Vplyvy na iné chranené vodohospodarske zaujmy

Podla dizky tunelov vedenych cez chranené vodohospodarske oblasti je koridor prepojenia
R1-R3 vyhodnejsi ako koridor predizenia R1. Koridor prediZzenia R1 je vSak znevyhodneny, lebo
jeho dizka je skoro dva krat vacsia ako dizka prepojenia R1-R3. Z legislativneho hladiska st oba
koridory realizovatelné, podmienkou je kladny hydrogeologicky posudok.

Hodnotenie vyznamnosti vplyvov na Uzemia sustavy Na  tura 2000

~Na zaklade dostupnych udajov — technickych i ekosozologickych sa vykonalo pre variant
prediZenia R1 predbeZné primerané posudenie a pre variant prepojenia R1-R3 zistovacie konanie.

Z vysledku hodnotenia miery vplyvov PREDLZENIA RYCHLOSTNEJ CESTY R1 BANSKA BYSTRICA

— RUZOMBEROK ha Uzemia sUstavy Natura 2000 vyplyva, Ze realizacia R1

» v Useku Banska Bystrica — Slovenska Lupéa v ktoromkolvek variante by mohla mat vplyv na
integritu Uzemia sustavy Natura 2000 SKUEV1303 Alavium Hrona dopadom na prioritny biotop
eurdpskeho vyznamu 91EO0* LuZzné vibovo-topolové a jelSové lesy a na druh plochaé Cerveny
(Cucujus cinnaberinus) v pripade, ak by sa vyskyt druhu v UEV AlGvium Hrona potvrdil v takom
rozsahu s akym sa pocitalo pri tomto hodnoteni. Mieru vyznamu vplyvu na uvedené dva
predmety ochrany bude mozZzné zavazne stanovit aZz na zéklade podrobnych terénnych
prieskumov. K najmen3iemu Ubytku biotopu 91E0* v UEV Aldvium Hrona by doSlo realizaciou
Cerveného, resp. tyrkysového variantu R1, v porovnani s modrym. Mieru vyznamu vplyvu vSak
bude mozné stanovit az na zéklade terénneho prieskumu;

» v useku Slovenskad Lupéa — Korytnica v tyrkysovom variante by mohla mat' vplyv na integritu

Gzemia sUstavy Natura 2000 SKUEV0302 Dumbierske Tatry dopadom na prioritné druhy
europskeho vyznamu medved hnedy *(Ursus arctos), vlk dravy *(Canis lupus) a na druh
eurépskeho vyznamu rys ostrovid (Lynx lynx). Vyznam vplyvu ale bude mozné stanovit az na
zaklade terénneho prieskumu. Realizacia ¢erveného a modrého variantu R1 by nemala mat
vplyv na predmet ochrany UEV Dumbierske Tatry.
Pb&sobenie moznych vplyvov stavby R1 na Uzemie SKCHVUO018 Nizke Tatry a predmet jeho
ochrany bolo vyhodnotené ako mierne negativne pre vSetky navrhované varianty R1. AvSak az
na zéklade terénneho prieskumu bude moZzné objektivne stanovit vyznam vplyvu pre jednotlivé
druhy vtdkov z predmetu ochrany. Ako najvyhodnejSi sa javi variant modry s minimalnym
vplyvom na SKCHVU Nizke Tatry, najva¢si vplyv bude mat pravdepodobne variant tyrkysovy;

* vuseku Korytnica — RuzZomberok vtyrkysovom variante bude mat pravdepodobne
nepriaznivy vplyv na integritu Gzemia sustavy Natura 2000 SKUEV0164 Revica dopadom na
druhy eurdpskeho vyznamu bystruska poto¢né (Carabus variolosus), mlok karpatsky (Triturus
montandoni) a kunka Zltobrucha (Bombina variegata) v pripade, ak by sa vyskyt druhov v UEV
Revlca potvrdil v takom rozsahu s akym sa pocitalo pri tomto hodnoteni. Mieru vyznamu vplyvu
na uvedené dva predmety ochrany bude mozné zivazne stanovit aZz na zaklade podrobnych
terénnych prieskumov.

Pd&sobenie moznych vplyvov stavby R1 na Uzemie SKCHVUO018 Nizke Tatry a SKCHVUO033
Velkd Fatra apredmet ich ochrany bolo vyhodnotené ako mierne negativhe pre oba
navrhované varianty R1.

Na zéklade sucasného stupna informécii o vyskyte druhov v Gzemiach sustavy Natura 2000
v Useku Korytnica — Ruzomberok a posudeného potencialneho vplyvu stavby R1 na ne, nie je
mozné urCit poradie vhodnosti variantov, vyjadrenia vplyvu variantov R1 na Uzemie sustavy
Natura 2000 len ploSnym zaberom je nedostacujuce.

V ramci zistovacieho konania a vo faze Studie realizovatelnosti PREPOJENIA RYCHLOSTNEJ
CESTY R1-R3 v koridore Kremnickych vrchov su identifikované resp. dotknuté viaceré chranené
Uzemia v ramci siete NATURA 2000. Vplyv je hodnoteny len na zdklade ramcovych informacii
o projekte a vstupného biologického prieskumu.

Navrhovand rychlostna cesta R1-R3 modZe mat negativny vplyv na Gzemie eurdpskeho
vyznamu SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok, kde navrhovana &innost priamo pretina tok rieky
Turiec. Vplyv vystavby mdze zasahovat do integrity, celistvosti a homogenity Uzemia, dalej sa
pravdepodobne mo6zu poskodit’ a zni€it/zabrat biotopy a druhy europskeho a narodného vyznamu
na réznom stupni ohrozenosti. Nenavratne sa zasiahne aj do ochranného pasma (3. stupern OPaK)
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narodnej prirodnej rezervacie Turiec v dizke priblizne 2,3 km. Toto Uzemie prestavuje vyznamnu
lokalitu s vysokou mierou diverzity organizmov, nakolko vybrané spoloenstva a populécie
niektorych organizmov sa vyskytuju v TurCianskej kotline lokalne, endemicky v niektorych
pripadoch reliktne. Presnu mieru vplyvu vyjadrenu kvantitativnymi a kvalitativnymi hodnotami nie je
mozné v tejto faze stanovit. Vyznamnost' tento lokality podciarkuje aj skutoCnost, Ze Uzemie je
zahrnuté do zoznamu svetovych mokradi (Ramsarsky dohovor). Lokalita patri medzi dblezité
liniové lokality s vefmi vysokou ekosozologickou hodnotou a vramci Uzemného systému
ekologickej stability pdsobi ako biokoridor. Podla RUSES okresu Turgianske Teplice je v kategorii
nadregionalneho biokoridoru, ktory spéja vefmi dbéleZité biocentra v priestore severného
Slovenska. Dalej je zahrnuty v USES Zilinského samospravneho kraja, tiez ako biokoridor
nadregionalneho typu. Navrhovana ¢innost pravdepodobne méze zmenit funkénost biokoridoru
pre mnohé druhy organizmov, ktoré suU naviazané na hydrické alebo terestrické tzn. topické
a trofické ekologické podmienky prostredia. Zmeny pravdepodobne nastand aj v rdmci integrity
Gzemi europskeho vyznamu a chranenych vtacich uzemiach resp. v sieti Natura 2000 v dotknutom
priestore (Tur€ianska kotlina — Velkd Fatra — Horna Nitra). Predpokladané odpora ¢&anie:
realizova t' navrhovant ¢&innos t' v tomto variante s navrhnutymi zmier  Aujacimi opatreniami
v dostato €énej miere . Zdsah do OP NPR Turiec je moZzné eliminovat posunutim navrhovanej
¢innosti smerom od nivy rieky Turiec do svahov KuneSovskej vrchoviny v priestore Dolny Turéek —
Sklenné.

Medzi dalSie dotknuté Uzemia s priamym vplyvom patria zasahy do biotopov eurépskeho

vyznamu v koridore navrhovanej cCinnosti v netunelovych astiach mimo Uzemi europskeho
vyznamu. Ide predovsetkym o zaber/zniCenie/poskodenie/odstranenie
» trvalych trvnych porastov v kategdriach Iuky a pasienky: 6510 NiZzinné a podhorské kosné luky,
6410 Bezkolencoveé laky, 6430 Vysokobylinné spolo€enstva na vihkych lukach, 6430 Brehové
porasty devatsilov a
» v kategorii lesov: 91E0 Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy, 91E0 Horské jelSové luzné lesy,
9180 Lipovo-javorové sutinové lesy, 9130 Bukové a jedlovo-bukové kvetnaté lesy, 9110
Kyslomilné bukové lesy, 9140 Vapnomilné bukové lesy.
Obdobne ako pri tzemiach eurépskeho vyznamu miera a rozsah vplyvu navrhovanou €innostou
na jednotlivé biotopy je neurcitostou. PredovSetkym sa jedna o lokalne Gzemia v trase koridoru
rychlostnej cesty s vyskytom vzécnejSich spoloenstiev aj s ohrozenymi alebo vzacnymi druhmi z
pohladu ochrany prirody, ktoré maju vySSiu biologicki hodnotu v lokalnom ekosystéme ako
interakéné prvky alebo genofondové lokality. Tak isto definovat mieru vplyvu navrhovanej ¢innosti
a kvantitativne a kvalitativne znaky dotknutych biotopov.

Navrhovana ¢innost nepriamo zasahuje aj do vtacieho Uzemia Velka Fatra. Toto Uzemie
predstavuje jedno z piatich Gzemi s najvyznamnejSimi hniezdiskami druhov: sokol stahovavy
(Falco peregrinus), orol skalny (Aquila chrysaetos), hluchan hérny (Tetrao urogallus), tetrov hélniak
(Tetrao tetrix), jariabok hérny (Tetrastes bonasia), vyr skalny (Bubo bubo), pétik kapcavy (Aegolius
funereus), kuviCok vrabci (Glaucidium passerinum), lelek lesny (Caprimulgus europaeus), tesar
¢ierny (Dryocopus martius), datel bielochrbty (Dendrocopos leucotos), dubnik trojprsty (Picoides
tridactylus), mucharik Cervenohrdly (Ficedula parva) a mucharik bielokrky (Ficedula albicollis).
Pravdepodobne déjde navrhovanou c¢&innostou k miernemu negativnemu vplyvu v podobe
zaberu/zni¢eniu/poskodeniu/odstraneniu vhodnych lovnych biotopov druhov sokol stahovavy, orol
skalny a vyr skalny. Predpokladané odporu ¢&anie: Realizova t' navrhovanu ¢&innos t' v tomto
variante s navrhnutymi zmier Rujucimi opatreniami v dostato ¢énej miere . Tak isto definovat
mieru vplyvu navrhovanej ¢innosti a kvantitativne a kvalitativne znaky dotknutych biotopov.

Nepriamym vplyvom bude ovplyvnené aj tzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0640 Bujacia
lika, ktoré sa nachadza v blizkosti verejnej komunikacie smerom na Skalku — Krahule, ktora méze
predstavovat buduicu (potencialnu) pristupovd komunikéciu pre vozidla stavby. Tak isto definovat
mieru vplyvu navrhovanej ¢innosti a kvantitativne a kvalitativne znaky dotknutych biotopov.

SKUEV0044 Badinsky prales je jednou z prvych uzemi na Slovensku, kde bola snaha
o ochranu a zachovanie lesnych ekosystémov. Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0186 Mlagik
ma podobny charakter aj druhovu pestrost ako Uzemie Badinsky prales s vynimkou zastlpenia
druhov netopierov. Navrhovana ¢innost predpokladame, Ze bude mat’ mierny negativny vplyv na
druhy eurdpskeho vyznamu. Vplyv sa bude hlavne tykat’ velkym Seliem ako prioritnych druhov a to
medved hnedy (Ursus arctos), rys ostrovid (Lynx lynx) a vlik dravy (Canis lupus). Ich populécie
v priestore Kremnickych vrchov (UEV nevynimajlc) st sucastou celoslovenskej stabilnej populacie
s jadrom vyskytu prave v pohoriach stredného Slovenska. Navrhovanou ¢innostou pravdepodobne
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dojde k vyruSovaniu, fragmentécii a zmene velkosti domovskych okrskov jedincov, parov alebo
svoriek, zmene tradi¢nych migraénych tras, zabratiu potravnych/odpocinkovych teritérii a pod.
Vplyv navrhovanej ¢innosti bude zrejme kumulativny s inym vplyvmi poc¢as vystavby (napr. blizkost
lomu a dobyvacieho priestoru pre stavebny material), vybudovanie potrebnych dopravnych
(doCasnych) infraStruktlr alebo sucasnych (cestné komunikacie, Zeleznica), ktory modze viest k
poklesu populacie v juznej €asti Kremnického pohoria resp. presun jedincov velkych Seliem do
inych aj ekologicky ,nevhodnych* Gzemi Slovenska. Tak isto definovat mieru vplyvu navrhovanej
¢innosti a kvantitativne a kvalitativne znaky dotknutych biotopov.
Predpokladané odporu €anie: Realizova t’' stavbu v navrhnutom variante s navrhnutymi

Zmier Aujucimi opatreniami v dostato  €nej miere .

7.6 Vysledky ekologického posudenia tras rychlostne | cesty

V sU&asnosti dochadza k prekracovaniu hluku tradi€éne v obciach pred najblizSou zastavbou
stojacou pri hlavnom tahu.

V tabulkdch uvedené protihlukové opatrenia (kap. 7.1) boli v jednotlivych variantnych
rieSeniach navrhnuté za ucelom znizZit hlukovl zataz pred posudzovanymi objektmi na hodnoty
neprekracujuce pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku.

Vo variante V1 sa predpoklada potreba 17405 m protihlukovych cléon, vo variante V2 sa
predpoklada potreba 17445 m protihlukovych clén, variante V3 sa predpoklad4 potreba 7565 m
protihlukovych clén, variante V4 sa predpoklada potreba 7935 m protihlukovych clén.

Z pohladu potreby navrhu protihlukovych opatreni sa najlepSie javi variant V3, avSak v tomto
variante vedie podstatna Cast trasy v tunely av poslednom Useku nasledne pokracuje v trase
predosSlych variantov, ¢im nie je Uplne jednoznadne mozné tento variant vyhodnotit ako
najvyhodnejsi.

Najviac protihlukovych stien bude potrebné rieSit vo variante V2.

Z pohladu rozsahu protihlukovych opatreni je najvhodnejSi variant V4 v koridore Bansk&
Bystrica — Horna Stubna a v koridore Banskéa Bystrica — Ruzomberok je to potom variant V1.

Podla exhalaénej Studie vSetky predmetné Useky rychlostnej cesty vo vSetkych variantoch
budd spifat imisné limity podra vyhlasky & 360/2010 Z.z. a je teda moZné konstatovat, Ze neddjde
k ohrozeniu fudského zdravia znecistujucimi latkami v ovzduSi produkovanymi dopravou po
rychlostnej ceste.

Z hladiska emisii Skodlivin v ovzduSi nie su Zziadne rozdiely v navrhnutych
variantoch rychlostnej cesty.

Vplyvy na povrchové vody suvisia predovsetkym s vystavbou (zasahy do tokov — dopady
kvalitu a lateralne dopady na hydromorfologiu), ale aj s prevadzkou - vyustenie precistovanych
odpadovych vod z cestnej kanaliz&cie.

Vplyvy na podzemné vody, na zdroje vod a na iné vodohospodéarske zaujmy (CHVO) su
vlastne triplicitou, nakolko ide hlavne o potencialne drenazny uc€inok tunelov na obeh podzemnych
vod. Vzhladom na strategicky vyznam podzemnej vody ako suroviny sa pre Ucely zvySenia vahy
fenoménu ponechalo hodnotenie tychto okruhov v pinej miere.

Z celkového hodnotenia boli vynechané vplyvy na mineralne a termalne vody s ohfadom na
minimalny zasah do zdrojov prirodnych lie€ivych vod a prirodnych mineralnych voéd resp. ich
ochrannych péasiem.

ZavereCné nizSie uvedené porovnanie podfa jednotlivych hodnotenych okruhov je
uskuto€nené

- medzi variantami prediienia R1,

~ medzi optimalnym variantom prediZenia R1 a koridorom prepojenia R1-R3, kde stanovenie
vyhodnosti alebo nevyhodnosti je pozna&ené nerovnakou dizkou tras — koridor prediZenia R1
je viac ako 50 km a koridor prepojenia R1-R3 len vySe 27 km t.j. R1 je 1,8x dlhSia ako R1-R3.
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V1 Eerveny V2 tyrkysovy V3 modry kritéria a poznamky
II. Usek
Vplyvy na PwW 1. 2. Hron-mosty
Vplyvy na PzV 1. 1. netunelové riesenia/bez kolizie
Vplyvy na VZ 1. 1. Ziadna kolizia
Vplyvy na CHVO 1. 1. Ziadna kolizia
) 1,0 1,25
1. dsek
Vplyvy na PwW 3. 2. 1. krizovanie profilov
Vplyvy na PzV 1. 2. 3. Bazicky tunel
Vplyvy na VZ 1. 1. 2. pramene
Vplyvy na CHVO 2. 1. 3.
%) 1,75 15 2,25
IV. Gsek
Vplyvy na PvV 1. 2. krizovanie tokov a VH vyznam
Vplyvy na PzV 1. 2. tunel Mnich
Vplyvy na VZ 2. 1. VZ Pod cestou, VZ Slovryb
Vplyvy na CHVO 2. 1.
%) 15 15

Vysvetlivky: PvV — povrchové vody, PzV — podzemné vody, VZ - zdroje vdéd, CHVO - chranena
vodohospodarska oblast’

Pozn.: Modry variant lll. Useku zasahuje ciasto¢ne do IV. Useku, lebo konéi pri tuneli Korytnica
a sUc¢asne absentuje krizovatka Korytnica.

Tab. €.32: Porovnanie variantov prediZzenia R1 podla poradia vyhodnosti

Za optimalnu trasu prediZzenia je v zjednoduSenej a zovSeobecnenej schéme mozné
povazovat
» variant Cerveny v Il. Useku,
 variant tyrkysovy v lll. useku,
 variant ¢erveny alebo tyrkysovy vo IV. Useku.

V 1. Useku je problémova pocetnost krizovani toku Hron s potrebou realizacie naro¢nejSich
stavieb mostov v modrom variante.

V 1lI. Useku je kolizna niveleta tunela Bazického, ktora je pod vyverovou oblastou prameriov
v hornom povodi Uhliarskeho potoka a aj pod eréznou bazou potoka.

Vo IV. Useku je negativnym javom pocetnost zasahov do tokov aj vo vztahu
k vodohospodarskej vyznamnosti tokov. Kolizne je rieSenie napojenia na D1 tunelom Mnich
(tyrkysovy variant) trasovanym v prostredi intenzivne zvodnenych a tektonicky porusSenych
karbonatov. Dalej je to minimalne velmi tesny kontakt s exploataénym objektom VZ Pod cestou

Zakalovanie toku v désledku budovania objektov vo vy3Sej €asti povodia by mohlo byt pre chov
likvidagné. Situacia je ale rieSitefna technickymi a organizacnymi opatreniami.

R1 R1-R3 kritéria a poznamky
Vplyvy na PwW 2.11. 1./2. zasahy do tokov / rizika havarii
Vplyvy na PzV 2. 1. vododajnost prostredia tunelov
Vplyvy na VZ 1. 2. krizovanie PHO VZ pre Kremnicu tunelmi
Vplyvy na CHVO 2. 1. dizka tunelov v CHVO
%) 1,6 14

Vysvetlivky: PvV — povrchové vody, PzV — podzemné vody, VZ — vodné a vodarenské zdroje, CHVO
— chranena vodohospodarska oblast’

Tab.€.33: Porovnanie koridoru predizenia R1 s koridorom prepojenia R1-R3 podla poradia
vyhodnosti
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Koridor prepojenia R1-R3 je zhladiska vybranych hodnotenych javov z oblasti véd
vyhodnejsi ako prediZenie R1.

Kra€ovym momentov realizovatelnosti koridoru R1-R3 je jeho trasovanie PHO VZ Pod
ceresnou (zdroj povrchovych véd z toku Smrecnik), PHO VZ prm. GroSova luka 1-4 a PHO VZ
prm. Krahule . Vodné zdroje su vybudované a slizia pre ucely zasobovania obyvatelov Kremnice
pitnou vodou. Cesta R1-R3 pretina tato zénu vkm 11,2 — 15,8 ato prevazne tunelmi, nad
povrchom — estakddami su prekonavané udolie Skalky a Udolie Krahulského potoka. Prislusné
rozhodnutia Statnej spravy vod o vyhlaseni pasiem hygienickej ochrany tu taxativne zakazuju
budovat ,hibkové stavby* . Realizovatelnost by bolo potrebné overit samostatnym
hydrogeologickym posudkom a na zaklade geologického prieskumu. Len v pripade kladného
vysledku by bolo mozné udelit vynimku.

V zmysle konzultacii so SOP SR z decembra 2014 bolo vypracované posudenie vplyvov
projektu ,R1 Banska Bystrica — RuZomberok” na Uzemia sustavy NATURA 2000 vykonané
v Struktdre primeraného posudenia podla prace ,Metodika hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov
a projektov na Gizemia sustavy Natura 2000 v Slovenskej Republike®, ktord vypracovala SOP SR v
roku 2014. Ciefom bolo identifikovat moZné ekosozologicky problémové oblasti variantov
predmetnej stavby za G¢elom konkretizacie rozsahu buducich terénnych prieskumov.

Na arovni su€asného stavu poznania sa v zmysle metodiky vyhodnotili vplyvy projektu ,R1
Banska Bystrica — RuzZzomberok® na jednotlivé predmety ochrany tangovanych Uzemi sustavy
Natura 2000, ktorymi su SKUEV1303 Aldvium Hrona, SKUEV0062 Priboj, SKUEV 0302
Dumbierske Tatry, SKUEV0198 Zvolen, SKUEV0197 Salatin, SKUEV0164 Revica, SKUEV0253
Vah, SKCHVUO018 Nizke Tatry a SKCHVUO033 Velk4 Fatra.

Integrita lokality je zachovana, ak ma lokalita vysoky potencial pre zabezpecCenie cielov
ochrany, ma zachované ekologické funkcie, samocistiace a obnovné schopnosti v rdmci svojej
dynamiky. Na zaklade doteraz realizovanych prieskumov a vysledkov hodnotenia nie je vylu¢eny
vplyv na integritu Gzemi sustavy Natura 2000 SKUEV1303 Alavium Hrona, SKUEV0302
Dumbierske Tatry a SKUEV0164 Reviica, a existuje moznost ohrozenia predmetov ochrany:
biotop 91E0* LuZné vibovo-topolové a jelSové lesy — SKUEV1303 Aldvium Hrona najmé v modrom
variante, plocha¢ €erveny (Cucujus cinnaberinus) — SKUEV1303 Alavium Hrona najma v modrom
variante, bystruSka poto¢na (Carabus variolosus) — SKUEV0164 Revuca najmé v tyrkysovom
variante, mlok karpatsky (Triturus montandoni) — SKUEV0164 Revlca najma v tyrkysovom
variante, kunka Zltobruchd (Bombina variegata) — SKUEV0164 Revlica najma v tyrkysovom
variante, rys ostrovid (Lynx lynx) — SKUEV0302 Dumbierske Tatry v tyrkysovom variante, medved
hnedy (*Ursus arctos) — SKUEV0302 Dumbierske Tatry v tyrkysovom variante, vlk dravy (Canis
lupus) — SKUEV0302 Dumbierske Tatry v tyrkysovom variante.

Miera negativnych vplyvov je stanovend len orienta  éne, na zaklade dosia I znamych
Gdajov . Definitivny vyrok o stupni vyznamnosti vplyvu na Uzemia sustavy Natura 2000 je néleZzity
az po realizcii podrobnych terénnych prieskumov oh/adom rozlohy biotopov, biotopov druhov
a populacii druhov z predmetu ochrany, uskutoénenych minimélne po dobu jedného roka a v
zavislosti od variantov jej realizacie.

Vzhl/adom na to, Ze podkladom k vypracovaniu tejto Stidie neboli aktualne Udaje o vyskyte
druhov a biotopov, ktoré su predmetom ochrany dotknutych Gzemi Natura 2000 identifikovanych
ako potencialne dotknutych realizaciou R1, nie je mozné na Udrovni su €asnych poznatkov
0 Uzemi z odborného h radiska jednozna éne azavazne stanovi £ stupen vyznamnosti
negativnych vplyvov na sustavu Natura 2000 v zmysle odporu €ani metodiky .

Pri hodnoteni vyznamnosti vplyvov koridoru prepojenia R1-R3 na Uzemia sustavy NATURA

bol identifikovany

« mozny negativny vplyv na UEV Turiec a Blatnicky potok, kde cesta priamo pretina tok Turiec,
zasiahne sa aj do ochranného pasma NPR Turiec (3. stupef ochrany) v dizke priblizne 2,3 km,
GUzemie je zahrnuté aj do zoznamu svetovych mokradi (Ramsarsky dohovor) a pdsobi ako
biokoridor nadregionalneho vyznamu;

e priamy vplyv na biotopy eurépskeho vyznamu (4 biotopy v kategorii lUky a pasienky, 6 lesnych
biotopov) mimo Uzemi sustavy NATURA,;
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+ mierny negativny vplyv na CHVU Velka Fatra kvoli potencialnemu zni¢eniu lovnych biotopov
druhov sokol stahovavy, orol skalny a vyr skalny;

« nepriamy vplyv na UEV Bujacia lika, kvoli moznému vyuzivaniu blizkej verejnej komunikacie
pre vozidla stavby;

« mierny negativny vplyv hlavne na velké Selmy z predmetu ochrany UEV Badinsky prales a UEV
MIacky (vyruSovanie, fragmentacia a zmena velkosti domovskych okrskov, zmena tradi¢nych
migracnych tras, zabratie odpocinkovych/potravnych teritérii).

Vo vSetkych pripadoch je konStatované, Ze realizacia diela je mozné za predpokladu navrhu
dostatoénych zmierfiujlcich opatreni. V pripade Useku v okoli UEV Turiec a Blatnicky potok sa
odporaca vyhnat sa tejto lokalite a projektovat cestu napr. do lesnych porastov v priestore Dolny
TurCek — Sklenné.

Zhrnutie

Vyhodnotili sa vybrané zloZzky Zivotného prostredia, na ktoré mdZze c€innost potencialne
negativne posobit. Vysledky je mozné zhrnat nasledovne:

Z pohladu rozsahu protihlukovych opatreni je najvhodnejsi variant v koridore Banska
Bystrica — Horna Stubria a v koridore Banska Bystrica — Ruzomberok je to potom variant Gerveny.

Z hladiska emisii Skodlivin v ovzduSi nie su Zziadne rozdiely v navrhnutych
variantoch rychlostnej cesty.

Koridor prepojenia R1-R3 je z hladiska vybranych hodnotenych javov z oblasti vod
vyhodnejsi ako prediZzenie R1. KIG¢ovym momentov realizovatelnosti koridoru R1-R3 je ale jeho
trasovanie PHO VZ Pod cereSnou (zdroj povrchovych véd ztoku Smrec¢nik), PHO VZ prm.
GroSova luka 1-4 a PHO VZ prm. Krahule. Prisludné rozhodnutia Statnej spravy véd o vyhlaseni
pasiem hygienickej ochrany tu ale zakazuju budovat ,hibkové stavby“. Realizovatelnost by bolo
potrebné overit samostatnym hydrogeologickym posudkom a na zaklade geologického prieskumu.
Len v pripade kladného vysledku by bolo mozné udelit vynimku.

Pri hodnoteni vyznamnosti vplyvov na Uzemia sustavy Natura 2000 koridorom prediZenia
R1 bol ako najnepriaznivejSi vyhodnoteny v Il. Useku modry variant, ¢erveny a tyrkysovy su
rovnocenné; v lll. Useku je najnepriaznivejsi tyrkysovy variant, vhodna je realizdcia modrého
variantu pripadne cerveného; v IV. Useku je nepriaznivejsi tyrkysovy variant v porovnani
s Cervenym variantom. Realizicia navrhnutych kompenzaénych opatreni by mohla zabezpecit
zlepSenie biologickych a ekologickych podmienok v hodnotenych Uzemiach Natura 2000 po
vystavbe R1. V pripade koridoru prepojenia R1-R3 bol identifikovany priamy vplyv na integritu UEV
Turiec a Blatnicky potok, pricom dotknuty Usek toku ajeho okolie je aj NPR Rezervaciou,
Ramsarskou lokalitou a nadregionalnym biokoridorom; a nepriamy na viaceré tUzemia Natura 2000
v okoli. KonStatuje sa ale, Ze realizacie diela je moZna za predpokladu prijatia dostatocnych
zmierfujacich opatreni. Vo vztahu k OP NPR Turiec a odporu¢a sa vyhnut tejto lokalite
a projektovat cestu napr. do lesnych porastov v priestore Dolny Turek — Sklenné,

Vysledok:

V pripade realizécie pred iZenia R1 sa v II. a IV. Gseku odpori éa predbeZne variant V1,
v Ill. Useku z dévodu dopadov na suUstavu Natura var iant V3. Vtejto suavislosti je ale
potrebné zdérazni t vyhradu jednak k variantu V3 v Ill. Useku, pretoze  hlboky béazicky tunel
je situovany pod vyverovou oblas tou prame fiov v hornom povodi Uhliarskeho potoka a aj
pod eréznou bazou potoka, a jednak k variantom vo | V. Useku vo vz tahu k tesnej blizkosti
k VZ Pod cestou, ktory zasobuje Liptovskd Osadu.

Realizovate Pnos t’ variantu V4 Banskéa Bystrica — Horna Stub  ha je podmienena kladnym
hydrogeologickym posudkom opierajucim sa o geologic ké prieskumné prace, na zaklade
ktorého by bolo mozné udeli t vynimku zo zakézanych &innosti (realizacia h ibkovych stavieb
- tunelov) vo vz t'ahu vodnym zdrojom pre Kremnicu.
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8. EKONOMICKE POSUDENIE — ANALYZA NAKLADOV A VYNOSO V CBA

8.1 Analyza nakladov a vynosov (CBA)

Pre spracovanie analyzy CBA bol vyuzity model HDM-4, vratanie kalibrovanych dat pre
slovenské prostredie. Finalne vypocty boli spracované s vyuZzitim sdboru tabuliek MS Excel.
Vystupy z modelu HDM-4 aj tabulkové vystupy nie je mozZné prezentovat na Standardnych
formatoch kvéli ich velkosti. Su€astou Stadie je preto digitalna podoba tabulky a v texte su odkazy
na prislusné harky.

Jedna sa o nakladovo-vynosovla analyzu s pouzitim niZSie uvedenych ukazovatelov.
Ekonomické hodnotenie sa uskuto€iuje v rozsahu kalkulaéného vzorca, ktory zahfha:

« Naé&klady na dopravnu cestu

o naklady na vystavbu a rekonstrukciu

o naklady na udrzbu a opravy dopravnej cesty
* Né&klady uzivatelov

0 pohonné hmoty

0 mazadla

0 opotrebovanie pneumatik

0 opravy a udrzby vozidiel

o ostatné naklady nakladnych vozidiel (plat posadok, poistenie, odpisy, rézia...)
* Ostatné naklady

0 ocenenie ¢asu cestujlcich

0 straty z dopravnych nehéd

Zakladnymi ukazovatelmi ekonomickej efektivnosti investicii st

« Cista stgasna hodnota — NPV, ktora je definovana ako &istd stiéasna hodnota stavu

s investovanim z porovnanim zo zékladnym variantom (stavom bez investovania). Vypocita

Y NB

(m-n)

sa zo vztahu: NP = L —,

(m=n) ;(1_'_ 0,01* r)(y 1

NBym-n je Cisty ekonomicky vynos stavu s investovanim (m) oproti zakladnemu
variantu (n) v roku y

kde

r je diskontna miera [%]
y je hodnoteny rok (y=1, 2 ... Y)
Y je pocet rokov hodnotenia

* vnutorné vynosové percento — IRR, €o je diskontni miera, pri ktorej je Cistd sucasna

i NB

hodnota (NPV) rovna nule. -

(NPV) = (1+0,01r) 0™

¢om r je hladana veli¢ina. Vyslednd vnutorna miera vynosu by mala byt vacSia, ako je
diskontna sadzba zadana do modelu, aby bol projekt Zivotaschopny.

y(m-n)

= 0. Zistuje sa postupnou interpolaciou, pri

(m-n)

* Rentabilita nakladov — BCR, ktora vychadza zo vztahu BCR _, = +1, kde

m

BCRm-n) je miera vynosu investi¢nych nakladov, vynaloZenych na obstaranie
NPV m-n je Cista su€asna hodnota pri diskontnej miere r
Cnm su diskontované investi¢né naklady na obstaranie stavby

VSetky ukazovatele su pocitané na arovni ekonomickych nakladov, t.j. bez zapocitania dani
(DPH, spotrebné dan, subvencia). Tieto dodatocné naklady nevyjadruju skutoénu spotrebu, ale len
dodatocné presuny financii vo vnutri spolo¢nosti.

Pre analyzu nakladov a vynosov bol pouZzity kalibrovany systém HDM-4 vo zmysle TP
05/2012 (MDVRR SR).
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8.2 Rozpo et

OcCakavand cena verejnej prace podla stavebného zameru vyjadruje geografické,
geologické, hydrologické a klimatické podmienky staveniska a naroky uZivatelov na kvalitu
vysledného diela. Prejavuje sa to objektovou skladbou, v ktorej su zastipené suvisiace a vyvolané
stavebné objekty. V kone¢nom désledku ide o naklady jednotlivych poloZiek kapitalovych
vydavkov, ktoré vyznamne ovplyviiuja ekonomicky vysledok. Podrobne je rozpoCet uvedeny v Casti
,C* priloha &. 11( cena verejnej prace).

8.3 Porovnanie a vyhodnotenie variantov

Stavba je navrhnutd vo dvoch zakladnych koridoroch, oznaenych ako koridor Banska
Bystrica — RuZzomberok (BB-RK, v grafickom stvarneni ZIt4 farba) a koridor Banska Bystrica -
Martin (BB-MT, zelena farba). Koridory nie su pre ucely CBA rozdelené na jednotlivé stavby.
Kazdy z koridorov je navrhnuty invariantne, vo Stvorpruhovom usporiadani, celkom boli
posudzované dva varianty s projektom. Varianty s projektom boli porovnané so stavom bez
realizacie stavby (nulovy variant). V nulovom variante sa predpoklada, Ze okrem jestvujlcej cestnej
siete bude v prevadzke Usek dialnice D1 Hubova — Ivachnova, Usek diafnice D1 Dubna Skala —
Turany vratanie privadzaca Martin, Usek rychlostnej cesty R2 Prievidza — Razto¢no — Handlova —
Ziar nad Hronom.

VonkajSie podmienky pre oba koridory boli nastavené tak, aby ich analyza bola vzjomne
porovnatelna.

8.3.1 Predpoklady pre finan €né a ekonomické vyhodnotenie projektu
Pre ekonomické vyhodnotenie koridorov boli pouzité zakladné vstupné hodnoty:
* investi¢né naklady - boli stanovené pre kazdy koridor osobitne na zaklade podkladov
z projektovej dokumentacie.

zostatkova hodnota — je vypocitana ako perpetuita podla metodiky v CBA prirucke, na
zaklade socio—ekonomickych penaznych tokoch. Pre jej vypocet su pouzité naklady
a prinosy stavby z druhej polovice referenéného obdobia. Je vy€islend v harku 02-
Zostatkova hodnota.

» referenéné obdobie — zahffia dobu vystavby, kedy stavba neprodukuje prinosy, alebo
produkuje prinosy len v obmedzenej miere a obdobie 30 let prevadzky stavby, pricom
prvym rokom posudenia je pre obidva koridory rok 2021 a vystavba je rozloZzend do
Styroch rokov.

» prevadzkové naklady spravcu cesty — boli stanovené na zaklade nutnych nakladov na
obdobnych typoch ciest v Slovenskej republike.

» prevadzkové néklady uZzivatefov — vych&dzaju z kalibrovanych dat modelu HDM-4,
zahffhaju vSetky néklady suvisiace s prevadzkou motorovych vozidiel a naklady na
¢as potrebny k preprave

 diskontna sadzba — je uvazovana podla CBA priru¢ky i TP 05/2012 hodnotou 5,5% pre
ekonomickd analyzu a 5,0% pre finanéna analyzu.

* intenzity dopravy boli prevzaté z dopravného modelu, ktory je su€astou prac na Studii

» vyhodnotenie variantov je pomocou zakladnych ukazovatelov: Cistej su€asnej hodnoty
(NPV) a vnutorného vynosového percenta (IRR).

k trvalej finan€nej udrZatelnosti projektu je nutné, aby kumulované (nediskontované)
Cisté penazné toky boli kladné pocas celého uvaZzovaného referenéného obdobia.
Cisté pefiazné toky, ktoré sa na tento G&el posudzuji, zohladriuju investiéné naklady,
v3etky finanéné zdroje (narodné zdroje a zdroje z EU) a C&isté vynosy. Zostatkova
hodnota je zohladnen& v poslednom roku posudenia. Finanéna udrZatefnost je
overena, ak kumulované cisté penazné toky su vy3Sie alebo rovné nule pre vSetky
roky pocas referenéného obdobia.

8.3.2 Uvedenie cie lov, ktoré ma investicia dosiahnu t'
Hlavnym ciefom investicie je skvalitnenie cestnej site vrieSenom Gzemi, zvySenie
priepustnosti a zvySenie bezpecnosti cestnej preméavky. Odstranenim prejazdu intravilAnovymi
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usekmi doéjde ku zlepSeniu obsluznosti Uzemia, zniZi sa miera obtaZzovania obyvatelov tranzitnou
dopravou a zlepSia sa bezpec¢nost premavky Zivotné podmienky v dotknutych obciach..

VedlajSim ciefom je vytvorenie alternativnych prepravnych tras v SirSom kontexte Uzemia
severozapadnej Casti Slovenskej republiky a vytvorenie podmienok pre rozvoj Uzemi ovplyvneného
navrhovanou stavbou.

8.3.3 Vymedzenie ovplyvnenej cestnej siete

Ovplyvnena cestnd siet je vymedzena rozsahom dopravného modelu. Do dopravného
modelu boli zahrnuté vSetky cesty prvej triedy dotknutom Gzemi a dopravne dblezité cesty Il. a lll.
triedy. Severnu hranicu ovplyvnenej cestnej siete tvori dialnica D1, respektive cesta 1/18 v Useku
Dubna Skala — lvachnova, zpadné hranica oblasti je vymedzena cestami 1/64 , 11/519 a 1/65
v trase Prievidza — Martin, juzné hranica cestami R2 a R1 v trase Prievidza — Ziar nad Hronom —
Zvolen a vychodna hranica cestami 1/66 a I/59 v trase Banska Bystrica — RuZzomberok. Celkova
dizka ciest zahrnutych do analyzy je cca 430 km.

Nova cestna siet je zastUpena rychlostnou cestou R1, rozsah vystavby sa odliSuje
v zavislosti na koridore.

Grafické stvarnenie ovplyvnenej siete je mozné ngjst v kartogramoch dopravného modelu.

8.3.4 Uvedenie narokov investicie
Ekonomické hodnotenie sa uskuto€iuje vrozsahu kalkulaéného vzorca, ktory zahffa
v oblasti narokov investicie:

« Na&klady na dopravnu cestu
o néklady na vystavbu
o naklady na udrzbu a opravy dopravnej cesty

Naklady na vystavbu vychadzaju zo spracovanych rozpodtov. InvestiCné naklady su pre
Gcely vypoctu rozloZené do jednotlivych rokov vystavby, aby bolo mozné definovat finanéné toky.
Celkové investicné naklady su upravené korekénym faktorom, aby ceny boli o€istené od vplyvu
DPH, spotrebnych dani a pod.). Korekény faktor je pre odliSné stavebné prace rozdielny a bol
stanoveny podla metodiky v ,Priru¢ke k analyze nakladov a vynosov investi¢nych projektov
v oblasti dopravy“, MDVRR SR, 2011 (dalej len ,Prirucka CBA).

Jeho hodnoty su 3Specifikované v harku ,Parameter® CBA analyzy, Specifikicia investi¢nych
nakladov aich rozdelenie v ase je vharku Ol-Investitné naklady, vratanie prepoCtu na
ekonomické ceny.

Projekt bude financovany iba zo zdrojov EU a verejnych zdrojov. NeoCakavame Ziadny uver
na financovanie Projektu.
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Rok

1 2 3 4
1.1 Investitné naklady (EUR) - finanéné Celkom 2021 2022 2023 2024
Planovacie/projektové poplatky 27 8215301 27 821 530 0 0 0
Vykup pozemkov 29041 730) 29041730 0 0 0
Priprava staveniska 530015200 10600304 15900456| 15900456) 10600 304
Stavebné naklady 1398 508 387 279701 677 419552 516[ 419 552 516] 279 701 677

zemné prace| 156 337 167| 31267 433| 46 901 150{ 46 901 150 31 267 433

mosty| 303 417 944 60 683 589) 91 025 383 91 025 383 60 633 589

tunely| 597 353 286] 119470 659| 179 205 989 179 205 989) 119 470 659

Zelezniéna trat’ 62 042 12 408 18 612 18 612 12 408

cesty| 87714227 17542 845| 26 314 268| 26 314 268 17 542 545

podporné muary| 111308 957] 22 261 7 33392687 33392687 2226179

protihlukové a bezpeénostné beriéry| 19 912 953 3 982 591 5973 886 5 973 836 3 982 591
iné| 122 401 801 24 480 360 36 720 540 36 720 540] 24 480 360

Zariadenia a stroje 207593 149] 41519630 62279445 62279445) 41519 630
Dozor 505661160) 10112232 15168 348] 15166 348 10112232
Iné sluZby (Technicka pomoc, publicita) 0 0 0 0 0
Celkové investicné naklady bez rezervy na

nepredvidané vydavky 1766 532476 398 797 103] 512900 765 512900 765 341933 843
Rezerva na nepredvidané wdavky 160 610 654 32122 131| 48183 196) 48183196 32122 131
Celkové investicné naklady vratane rezervy na

nepredvidané vydavky 1927 143 130] 430919 234| 561083 961 561 083 961 374 055974
MNenavratna DPH 379620280 80375501 112216792 112216792 74 811195
Celkové investicné naklady vratane nenavratnej DPH |2 306 763 410 511 294 735] 673 300 753] 673 300 753| 448 867 169

0

Opravnené investiéné naklady 2306 763 410 511294 735] 673 300 753| 673 300753| 448 867 169
Meoprévnené investiéné naklady 0 0 0 0 0

Tab. €.36 Uk&zka harku 01 — Investi¢né naklady — koridor BB-RK

Rok
1 2 3 4
1.2 Investiéné naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2021 2022 2023 2024
Planovacie/projektové poplatky 15 §58 272 15 §58 272 0 0 0
Wykup pozemkov, priprava staveniska 82 043 250 39 642 034 15 900 456 15 900 456 10 600 304
Stavebné naklady 1094959 110 218 991822 328 487 733| 326 487 733| 218 991 822

zemné prace| 122 724 676] 24 544 935| 36 817 403] 36 817403] 24 544 935

mosty| 238 183 086] 47636617 71454 926] 71454 926 47 636 617

tunely| 468 922 338)| 93 784 468) 140 676 701 140 676 701 93 784 468

cesty| BB 855 668 13771134] 20656 700] 20 656 700 13771134

podporné mary| 84 984 389 16 996 878 25495 317 25495 317 16 996 878

protihlukove a bezpe€nostné beriery| 15 203 539 3040 708 4 561 062 4 561 062 3040708
iné| 96 085 414 19217 083] 28 825 624 2§ 825 624 19 217 083

Zariadenia a stroje 162 964 5647| 32592909| 43889364 45889364 32592909
Technicka pomoc, publicita, dozor 28 519 861 5763 972 3 645 958 3 645 958 5763 972
Celkové investitné naklady 1364645041 312849 010) 401 923 512 401 923 512| 267 949 008
Rezerva na nepredvidané wdavky 109495 911| 21899 182| 32845773 32848773 21899182
Celkové investicné naklady vratane rezervy na

nepredvidané vydavky 1494140 952| 334 748192) 434772285 434772285 289 848 190
MNenavratnad DPH 282419 540( 59021232] 83774 366] 83 774 366 55 849 577

Celkové investitné naklady vratane nenavratnej DPH |1 776 560 492| 393 769 424] 518 546 651] 518 546 651] 245 697 767

Tab. €.37 Ukazka harku 01 — prepocet na ekonomické ceny — koridor BB-RK

Naklady na adrzbu a opravy dotknutej cestnej siete su kalkulované v HDM-4. Pre potreby
modelu HDM-4 boli zavedené r6zne udrzbové Standardy, ktoré sa skladaju z udrzbovych prac a vo
ktorych su definované podmienky pre ich spustenie. V udrzbovych Standardoch su definované
periodické prace, ktoré zahfhiaju beznud letnu i zimna Udrzbu a z&kladné udrzbové prace ako je
oprava vytlkov atrhlin. Tieto prace su zhodné pre nové istaré Useky ciest, pricom stupen
opotrebenia vozoviek je ratany modelom pocas vypoc¢tu na zéklade intenzit dopravy a skladby
dopravného pradu.

Dalej su definované prace, ktoré zabezpeduju rekonstrukciu ciest pogas referenéného
obdobia. Zakladnym kritériom pre ich spustenie je hodnota IRI (m/km), na ktorej zavisi stupen
opotrebovania vozidiel, maximalna dosahovanad rychlost vozidiel a dalSie veli€iny. Cielom
rekonstrukénych préc je zaistenie zjazdnosti cesty v nulovou i projektovom variante pocas celého
referenéného obdobia. Model HDM-4 je citlivy na hodnoty IRl nad 6 m/km, pri prekroCeni tejto
medznej hodnoty prudko klesa dosahovana rychlost vozidiel a stUpaju prevadzkové naklady
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uZivatefov. Zaroven hodnota IRI nad 5 m/km signalizuje vdZne poruchy vozovky, ku ktorym by pri
doéslednej a priebeznej udrzbe cestnej siete nemalo dojst. Kritéria pre pouzitie tdrzbovych prac su
preto nastavené tak, aby hodnota IRl = 6 m/km nebola po¢as celého referenéného obdobia
dosiahnuta.

Na usekoch ciest, ktoré nebudl po realizacii stavby prevadzkované, nie su vyc€lenené
naklady na udrZzbu. Pre Useky ciest, ktoré su vedené v tuneloch, su zavedené Specialne udrzbové
Standardy, ktoré obsahuju nutné naklady na prevadzku technolégie tunelov aj zvySené naklady na
beZnu udrZzbu takychto Usekov.

Na obrazku €.9 je dokumentovany vazeny priemer parametra IRI pre celt dotknutu siet, je
mozné vysledovat roky, v ktorych déjde na jestvujlcej sieti k celoploSnym opravam a hodnota IRI
sa skokovo zniZzi. Hodnoty pre projektové varianty su mierne skreslené tym, Ze niektoré Useky
jestvujucich ciest nebudu v prevadzke, nie su udrZiavané a hodnota IRI sa ¢asom zvacsuije.
V modeli dochadza k postupnej degradacii takychto Usekov a vdzeny priemer je tym ovplyvneny.

Pre posudzované Useky cestnej siete plati, Ze nulovy variant je z hfadiska nakladov na
jednotku plochy cesty naro¢nejsi, pretoZze Zivotnost jestvujicej cestnej siete ajej nachylnost
k porucham je vacSia. V absolitnom vyjadreni nékladov na udrZzbu suU naroCnejsi varianty
s projektom z dévodu vacSej dizky cestnej siete. Jestvujica cestna siet bude aj po realizacii
rychlostnej cesty R1 v niektorom koridore prevadzkovana vo vacésine svojej dizky a bude
vyZadovat beZnu UdrZzbu a opravy.

Naklady na prevadzku a udrzbu infrastruktiry pre nulovy iprojektovy variant su
sumarizované v harku 03-Prevadzka a udrzba infraStruktury.
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Obr. €.9 Hodnoty IRI pre nulovy a obidva projektove varianty

8.3.5 Uvedenie predikovanych vynosov investicie
Jednd sa o nakladovo-vynosovl analyzu s pouzitim niZzSie uvedenych ukazovatelov.
Ekonomické hodnotenie sa uskuto€huje vrozsahu kalkulaéného vzorca, ktory zahffia v oblasti

predikovanych vynosov:

* Néaklady uzivatelov
o0 pohonné hmoty
0 mazadla
0 opotrebovanie pneumatik
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0 opravy a udrzby vozidiel
0 ostatné naklady nakladnych vozidiel (plat posadok, poistenie, odpisy, rézia...)

* Ostatné naklady
0 ocenenie ¢asu cestujlcich
0 straty spésobené nasledkami dopravnych neh6d

Vypoctovy model HDM-4 pracuje s rdznymi kategériami vozidiel, ktoré sa po posudzovanej
cestnej sieti pohybuju. Obecne je definovanych osem katego6rii vozidiel, ktoré odpovedaju
kategoriam sledovanym v ramci celoStatneho scitania cestnej dopravy. Pre UCely ekonomického
posudenia bolo spektrum vozidiel v stladu s kalibrovanymi datami obmedzené na 3Sest kategorii,
kategoéria motocyklov a traktorov nebola uvaZzovana. Rozvrstvenie druhov nakladnych vozidiel bolo
uvazované na zaklade vysledkov CeloStatneho scitania dopravy.

Technické Specifikicie jednotlivych druhov vozidiel boli prevzaté z kalibrovanych hodnot
modelu HDM-4. Na zaklade 3pecifikacii a relevantnych (dajov o cestnej sieti (krivolakost,
stupanie, kapacita cesty, jazdna rychlost, technicky stav cesty) stanovi model HDM-4 spotrebu
pohonnych hmét a olejov a opotrebenie vozidiel. Tieto naklady su potom sumarizované pre vSetky
roky referenéného obdobia a vSetky Useky dotknutej cestnej siete.

Do nékladov vstupuje ekonomicka cena paliv a mazacich olejov, ocistena od vplyvu DPH
a spotrebnej dane.

Polozka Jednotka Cena
Benzin €/l 0,80 €
Nafta €/l 0,84 €
Mazacie olej €/l 5,75 %

Tab. €.38 Pohonné hmoty a mazadla (ekonomické ceny)

Rozdiel prevadzkovych nakladov uZzivatelov je sumarizovany v harku 11-Ekonomicka
analyza vriadku ,Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel* Vypocty jednotlivych zloZiek
prevadzkovych nakladov prebiehaju v prostredi HDM-4 a nie su dokladované.

Obecne pre rieSeny pripad kazdy z koridorov vykazuje zaporny prinos z hladiska
prevadzkovych nakladov. Dévodom je navySenie dopravnych vykonov v celej posudzovane;j sieti,
mensi vplyv ma aj vysSia cestovna rychlost. Obidva faktory spbsobia vysSiu spotrebu pohonnych
hmét.

Pre danua stavbu je najdolezitejSim faktorom a najvac¢Sou nakladovou poloZzkou ocenenie
cestovného Casu uZivatelov. Model vychadza z vypodtu jazdnych rychlosti na kazdou Useku
cestnej siete samostatne a na zaklade ocenenia ¢asu jednotkovou cenu sumarizuje naklady na
cestovny ¢as. Podobne ako prevadzkové néklady uzivatelov prebieha vypocet cestovnych ¢asov
a ich ocenenie v prostredi modelu HDM-4 a nie je detailne dokladované.

PoloZka Jednotka Cena
pracovnytas €/hod 25,49 €
mimopracovnyas €/hoc 9,75 %

Tab. &.39 Ocenenie cestovného ¢asu (CBA priru¢ka, CU 2015)

PoloZka Jednotka Cena
Osobné vozidla os6b/voz 1,8
Autobus oso6b/vo: 36

Tab. €.40 Priemerna obsadenost vozidiel

Rozdiel nakladov na cestovny cas je sumarizovany v harku 11-Ekonomicka analyza
v riadku ,Uspora ¢asu“ Obecne pre rieSeny pripad kazdy z variantov a kazda modifikacia vykazuju
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kladny prinos v Uspore ¢asu. Dévodom je vySSia maximalna dovolen& rychlost na novej ceste
a lepSia priepustnost jestvujucich Usekov po poklesu dopravy na nich. Prinosy pre plny variant su
vysSSie, nez prinosy na poloviénom profile, najvacsiu vdhu maja uspory ¢asu.

Poslednym faktorom na strane prinosov su naklady na odstranenie nasledkov dopravnych
nehdd. Pri ocenovani sa vychadza z vysky ekonomickej straty z jednotlivych typov dopravnych
nehdd, pricom su zapocitané Skody osobné (napr. strata za stratend mzdu, administrativne
naklady, ndklady na lieCenie nasledkov...)), ako aj Skody hmotné (vozidla a pod). V modeli HDM-4
sa dopravna nehodovost zadava pomocou hodnét relativnej nehodovosti [neh / 108 vozokm].

V kalibrovanom prostredi HDM-4 su pre jednotlivé typy ciest definované hodnoty ich
relativnej nehodovosti. Kazdému dotknutému Useku cestnej siete bol priradeny odpovedajdci
Standard.

Naklady na odstranenie nasledkov dopravnych nehdd boli prevzaté z TP 05/2012.

Druh nehod Ocenenie nasledku neha
pod’a nasledkov [tis. €]

S smrténym zranenim 336,48(
So zranenil 27,00(
Len s hmotnou $kodou 3,09(

Tab. €.41 Nasledky priemernej nehody v tis. €

Pre rieSeny pripad sd markantné prinosy z titulu zvySeni bezpec€nosti premavky v pripade
piného, teda Stvorpruhového usporiadania. Kategoria ciest so strednym deliacim pasom sa radi
medzi najbezpecnejsie typy.

Naklady na odstranenie nasledkov dopravnych nehéd su vycislené pre nulovy a projektovy
pripad v harku 09-Nehodovost. V obidvoch koridoroch boli zistené kladné prinosy tohto faktoru.
Kladny vplyv ma Stvorpruhové usporiadanie navrhovanej cesty.

8.3.6 Vyjadrenie ekonomickej efektivnosti investici e ukazovate mi

Predmetov posudenia boli dva zakladné koridory vedenia trasy rychlostnej cesty R1. Kazdy
zo z&kladnych variantov bol posudeny invariantne, vo Stvorpruhovom usporiadani. K vyhodnoteniu
jednotlivych variantov a ich modifikacii boli vyuZzité ukazovatela kalkulované z finanénych tokov —
IRR a NPV.

V rdmci CBA bola urobena finanéna a ekonomicka analyza. Postupy vypoctu a vysledné
hodnoty su doloZené v digitadlnej podobe a v samostatnej prilohe, stru¢ny sumar je prezentovany
tu:

11.1 Cista siéasna hodnota investicie
Celkom

PefaZné toky {diskontované)
Investiéné naklady 1384 315 512
Prevadzka a udrZba infrastruktury 81 680 010
Celkové naklady 1 465 995 522
spora €asu 297 873 900
Uspora prevadzkowch nakladov vozidiel 90 110 543
Uspora na nehodovosti 22625 111
Uspora na emisiach 0
Celkové prinosy 230 388 468
Zostatkova hodnota 140 503 600
Cisté pehaZné toky -1 095103 453
Ekonomicka €ista sicasna hodnota investicie (EMPY) | -1 095 103 453
Ekonomicka vnitorna miera navratnosti (EIRR) 0,82%
B/C 0,253
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Tab. ¢€.42 Vysledok ekonomickej analyzy — koridor BB-RK

11.1 Cista sucasna hodnota investicie
Celkom

PehaZné toky ({diskontovane)
Investiéné naklady 1217 105 430
Prevadzka a OdrZba infradtruktiry 86 610 624
Celkové naklady 1303 716 055
Uspora Easu 422 373 395
Uspora prevadzkovwych nakladov vozidiel -121 796 995
spora na nehodovosti 27 088 568
Uspora na emisiach 0
Celkové prinosy 327 664 963
Zostatkova hodnota 124 981 027
Cisté penainé toky -551 070 060

Ekonomicka Eista sifasna hodnota investicie (ENPV) 551 070 060
Ekonomicka vndtorna miera navratnosti (EIRR) 0,08%
B/C 0,347

Tab. €.43 Vysledok ekonomickej analyzy — koridor BB-MT
Z vysledkov finan¢nej analyzy (harok 06 prilozeného suboru v MS Excel) vyplyva zaporna
hodnota FNPV pre obidva hodnotené koridory. Na strane vydavkov figuruju investicné naklady
projektu a ndklady na udrzbu po dobu referenéného obdobia. Strana prijmova je nulova, realizacia
stavby neznamena dodatocné prijmy.

Prehrad vysledkov finartnej analyzy
investtné .
. ) IRR NPV B/C rat
Koridor naklady ratio
[tis. €] [%0] [tis. €] [-]
BB-RK 2 306 763 N/A -1081174 N/A
BB-MT 2028 794 N/A -2 238 840 N/A

Tab. €.44 Prehlad vysledkov finan¢nej analyzy

Z vysledkov ekonomickej analyzy (harok 11 prilozeného suboru v MS Excel) je zrejmé, Ze
ani jeden z koridorov nedosiahol kladni hodnotu NPV ahodnotu IRR vaésiu ako diskontna
sadzba. Na strane vydavkov figuruju investi¢né naklady projektu a ndklady na udrzbu jestvujacich
a novych usekov cestnej siete na strane prinosov prevadzkové naklady uzivatelov, ndklady na ¢as
a naklady na odstranenie nasledkov dopravnych nehdd.

Pre hrad vysledkov ekonomickej analyzy
investEné .
Koridor naklady IRR NPV B/C ratio
[tis. €] [%] [tis. €] []
BB-RK 2 306 763 -0,82% -1 095 103 0,253
BB-MT 2 028 794 0,08% -851 0Y0 0,347

Tab. €.45 Prehlad vysledkov ekonomickej analyzy

Na zaklade vySe uvedenych vysledkov nie je ani jeden z koridorov na zaklade danych
okrajovych podmienok ekonomicky rentabilny.
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8.3.7 Klady a nedostatky navrhovanych variantov

Oba koridory sa odliSuju vedenim trasy vrieSenom Uzemi, aj smerovym ivySkovym
vedenim. Trasa oboch koridorov je dokladovana v grafickych prilohach. Dizku koridorov nie je
vhodné porovnavat, kazdy z nich kon€i v inom mieste a je uréeny pre odliSny okruh uZivateflov.

Z hladiska okolitej cestnej siete a nutnosti dalSich investicii je priaznivejsi koridor BB-RK,
ktory je na okolitej cestnej sieti nezavisly. Koridor BB-MT predpoklada existenciu rychlostnej cesty
R2 v Useku Prievidza — Handlova — Ziar nad Hronom. Bez vystavby tejto cesty je sice realizacia
cesty R1 mozZna, jej vyuzitelnost a tym aj jej prinosy ale budd nizSie, nez sa predpoklada
v analyze.

Najmenej vyhodnym postupom je zachovani a konzervacia sucasného stavu (nulovy
variant). V tom pripade ostane jestvujica cesta v niektorych Usekoch kapacitne nevyhovujica,
s nizkym Standardom bezpecnosti. Velké problémy s priepustnostou cestnej siete nastanu v okoli
vacsich sidiel (Martin, Ruzomberok).

8.4 Hodnotenie efektivity a udrzate FPnosti projektu

Suhrn diskontovanych finanénych tokov projektu je doloZeny v tabulkovej forme v digitalnej
podobe a v samostatnej prilohe.

Obidva navrhované koridory v priebehu navrhového obdobia generuju zisk pre uzivatelov.
Hlavnym prinosom je uUspora €asu, mensi vplyv m& prinos z hladiska bezpecnosti cestnej
premavky. z Cisto ekonomického hladiska odporucit’ k realizacii.

Ekonomickou analyzou bolo zistené:

» Vystavbou novych Usekov rychlostnej cesty R1 sa zvySi komfort uZivatelov a déjde
k zvySeni cestovnych rychlosti a plynulosti dopravy. naproti tomu dopravné vykony
sa po realizacii cesty R1 zvySia a v désledku toho narastu aj prevadzkové naklady
uzivatelov.

e Uroven relativnej nehodovosti na jestvujuacej komunik4cii zostane nezmenena,
doprava vSak bude vyuzivat novou trasu rychlostnej cesty R1, ktora vo
Stvorpruhovom usporiadani vykazuje vys3i bezpe&nostny Standard.

+ prevadzkové naklady spravcu cesty budl vy3sie s ohladom na vag&Siu dizku cestnej
siete po realizacii stavby.

Z hradiska ekonomického posudenia sa od sebe koridory neodliSuju. Opticky priaznivejSi
vysledok koridoru BB-MT je z velkej €asti zapri€ineny nizSimi investi€nymi nakladmi, prinosy
pre uzivatefov aj naklady na buduci prevadzku st obdobné. Rozdiel vysledkov je maly, takZe pri
detailnom ¢&leneni koridoru na jednotlivé stavby a stanoveni asového a finanéného
harmonogramu jednotlivych etap, sa rozdiel vo vysledkoch méze zotriet.

Pri rozhodovani o vedenie trasy R1 v tom ktorom koridore bude nutné zohladnit' aj dalSie
faktory, napriklad ekologické. Délezity vplyv pri rozhodovani mdézu mat aj investicie mimo
posudzované koridory, napriklad nutnost existencie rychlostnej cesty R2 Prievidza — Handlova
— Ziar nad Hronom v pripade realizacie koridoru BB-MT.

Z hladiska posudeni ekonomickej uskutoCnitelnosti a z hfadiska CBA je mozZzné obidva
koridory povazovat za rovnocenné. OdporuCa sa o vedeni trasy rozhodnut na zéklade
multikriterialnej analyzy.

9. MULTIKRITERIALNE HODNOTENIE (ANALYZA MCA) VARIANTOV

Analyzam efektivnosti dopravnych projektov z pohladu predpokladanych a potencialnych
vynosov predchadza multikriteridlna analyza spoloCenskej uGcelnosti ich vystavby. Metodou
hodnotenia efektivnosti realizacie verejnych projektov vystavby dopravnej infraStruktary je metdda
multikriterialneho hodnotenia.

Ciel multikriterialneho hodnotenia

Ciefom multikriterialneho hodnotenia (MCA) je transformacia hodn6t réznych ukazovatefov
do jedného — spolo¢ného ukazovatela, komplexne vyjadrujuceho urover jednotlivych variantov v
subore skumanych hodn6t. Jeho ulohou je zaroven posudit varianty rieSenia zadaného problému
podla zvolenych kritérii a stanovenie ich poradia, t.j. vyhodnotit projekt. V naSom konkrétnom
pripade je GCelom hodnotenia porovnat dve zakladné kombinacie variantov vedenia trasy
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rychlostnej cesty R1 z Banskej Bystrice cez Korytnicu do RuZzomberka, resp. nové alternativne
trasovanie rychlostnej cesty do koridoru R3 z Banskej Bystrice cez Kremnické vrchy do Hornej
Stubne a Martina.

Zadmerom multikriterialneho hodnotenia je vyhodnotenie moZnosti prepojenia koncového
Useku jestvujucej rychlostnej cesty R1 v Banskej Bystrici so severnou ¢astou diafnice D1 po
rychlostnych cestach v dvoch r6znych koridoroch. Podklady, vysledky a zavery tohto hodnotenia
maju posluzit pre strategické rozhodnutie vyberu preferovanej trasy a mézu byt vychodiskom aj
pre dalSie posudzovanie.

9.1 Navrh kritérii

Navrh kritérii pre multikriterialne hodnotenie velkych rozvojovych projektov vystavby
expresnej cestnej infrastruktdry (diafnice a rychlostné cesty) sa usiluje o systémové prepojenie
technickych, ekonomickych, politickych, priestorovych a environmentéalnych aspektov a v tomto
kontexte zahffia 7 zakladnych kritérii:

K1 - Priestorové vedenie trasy

K2 - Stavebnotechnick& naro¢nost stavby

K3 - Dopravna obsluznost’ Uzemia

K4 - Environmentalne kritéria

K5 - Ekonomické kritéria

K6 - Rizik& projektu

K7 - Rychlost vystavby

Kazdé zo zékladnych kritérii obsahuje dalSie podkritéria, ktoré blizSie charakterizuja dané
kritérium.

K1 - Priestorové vedenie trasy

Kritérium K1 Priestorové vedenie trasy charakterizuje projekt z hlfadiska smerového

a vySkového vedenia trasy s dopadom na plynulost, komfort a bezpe¢nost jazdy. Navrhované
podkritéria su:

- Useky pre Vn<100km/h

- Useky so sklonom vagsim ako povolenym

- Useky bez moznosti predbiehania

- Sucet vyskovych rozdielov trasy

- Useky s pruhom pre pomalé vozidla

- Dizka trasy

K2 - Stavebnotechnicka naro ¢énost’ stavby

Kriterium K2 Stavebnotechnickd néaro¢nost stavby charakterizuje projekt z hladiska
obtiaZznosti  vystavby jednotlivych  stavebnych  objektov, v slvislosti so  zloZitostou
a komplikovanostou technolégie vystavby, potreby materidlov, podmienkami vystavby.
Navrhované podkritéria su:

- Mosty

- Z&rubné mury

- Uzemie s geodynamickymi javmi
- Tunely

- Oporné mury

- PreloZky ciest

- Vykop

- Nasyp

- Prelozky vodnych tokov

K3 - Dopravna obsluZznos t’ Uzemia rychlostnej cesty

Kritérium K3 Dopravna obsluznost Gzemia rychlostnej cesty charakterizuje projekt z hfadiska
dosahu dopravnej obsluhy a jej kvality vplyvom vystavby rychlostnej cesty, posilnenia dostupnosti
dopravou, prepravnych potrieb obyvatelstva v pravidelnej hromadnej a individualnej doprave,
potrieb prevadzkovatelov nakladnej dopravy, prispievajucej k trvale udrzatelnému rozvoju Uzemia.
Navrhované podkritéria su:

- Dopravna pripustnost Gzemia rychlostnej cesty

Stranal25z 140



- Moment dopravného zataZenia rychlostnej cesty
- Moment vplyvu odlah&enia jestvujlcej cestnej siete
- VyuZitelnost trasy

K4 - Environmentalne kritéria

Kritérium K4 Environmentalne kritéria charakterizuje projekt z hfadiska dosahu vystavby
a prevadzky rychlostnej cesty na Zivotné prostredie. Kritérium je orientované na identifikaciu
negativnych regionalnych dopadov projektov vystavby spojenych s environmentalnymi vonkajSimi
GCinkami na dlhodobl udrZatefnost spolo¢enského rozvoja. Hodnotenie environmentalnych
vplyvov zohladriuje vplyvy cestnej dopravy na obytné prostredie vratane najvyznamnejSich
rekreacnych oblasti generované hlukom a znecistovanim ovzduSia, na prirodné prostredie, najma
na legislativne chranené Gzemia prirody a oblasti vyznamnych vodnych zdrojov.
Podkritéria su rozdelené do 3 blokov:

Zaujmy ochrany prirody

- Chranené uzemia

- UEV - tizemia europskeho vyznamu (NATURA 2000)

- CHVU - chranené vtacie uzemie (NATURA 2000)

- Zaber LF
Ochrana podzemnych a povrchovych voéd

- Ochranné pasma zdrojov véd

- Chranené vodohospodarske oblasti

- Subeh a krizenie s vodnymi tokmi

- InZinierskogeologické pomery
Ochrana Zivotného prostredia

- Hluk a emisie

- Zé&ber PF

- Asanacie a demolacie

K5 - Ekonomické kritéria

Kritérium K5  Ekonomické  kritérid  charakterizuje  projekt  z hladiska  makro
a mikroekonomickych efektov. Navrhované podkritéria su:

- Ekonomicka vnatorna miera navratnosti EIRR
- Doba navratnosti investicie
- Celkové investi¢né naklady
- Prevadzkoveé naklady
- Socioekonomické uspory/vynosy
- Index rentability
K6 - Rizika projektu
Kritérium K6 Rizika projektu charakterizuje projekt z hfadiska hlavnych moznych rizik

a negativnych dopadov na realizaciu projektu, priechodnosti projektu v ramci pripravnych konani.
Navrhované podkritéria su:

- Nesulad s UPN samospravnych krajov
- Nesulad s UPN obci
- Asanacie
K7 - Rychlos t' vystavby
Kritérium K7 Rychlost vystavby rychlostnej cesty charakterizuje projekt z hfadiska doby
vystavby jednotlivych variantov. Navrhované podkritéria su:
- Rychlost vystavby
PodrobnejSi popis jednotlivych kritérii je uvedeny v prilohe ¢ C.9 Dokumentacia
multikriterialneho hodnotenia variantov.

9.2 Metddy rozhodovacej analyzy, bodovanie, vaha

Existuje viacero rozlicnych metdd, ktoré maju v zasade rovnaky princip - posudenie
niekolkych variantov rieSenia zadaného problému podfa zvolenych kritérii a stanovenie poradia
variantov. Jednotlivé metddy sa liSia podla toho, ako sa uruje tzv. vaha jednotlivych kritérii a
ako sa &iselne hodnoti stupen, ktorym jednotlivé varianty rieSenia napifiaji zvolené kritéria.
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Bodovanie a vaha jednotlivych kritérii sa navrhuje pre:
a) zakladné kritéria
b) podkritéria

Bodovanie a vaha zakladnych kritérii

Pre zakladné kritéria sa pouzila metéda FDMM — Modifikovana metéda rozhodovacej
matice (Forced Decision Matrix Method).

Vahy jednotlivych kritérii, ako aj hodnotenie variantov ako spinaju jednotlivé kritéria, sa
uréuju tzv. parovym porovnanim. Znamena to, Ze pri porovnani dvoch kritérii, je vyznamnejSie
(pre rozhodovanie délezitejSie) kritérium hodnotené ,1", menej vyznamné kritérium ,0".

Bodovanie a vaha podkritérii

Pre podkritéria sa pouZila metéda DMM - Metdda rozhodovacej matice (Decision Matrix
Method). Jeden z variantov metddy spociva v hodnoteni vahy (délezitosti) jednotlivych kritérii
bodovou stupnicou od 1 po ,n*  tak, Ze stupeni 1 je priradeny najmensej vahe a stupen ,n“ vahe
najvac¢sej. Za stupnicu, ktorou sa hodnoti skuto¢nost, ako jednotlivé varianty rieSenia vyhovuju
zvolenym kritériam, sa zvolili skuto&ne namerané hodnoty u oboch variantov.

Za vysledné kritérium pre rozhodnutie sa potom voli najvacsi vazeny sucet (sucet sucinov
hodnotenia miery splnenia kritérid a ich vahy), ktory ,normujeme*, t.j. poZadujeme, aby sucet
vSetkych hodnoteni resp. vah bol rovny 1.

9.3 Celkové vyhodnotenie variantov a vysledky hodno  tenia

Rozhodovacia tabu lka ¢.46

Kritérium KL | K2 | K3 | K4 | K5 | K6 | K7 | vasenysiacet | Poradie
Vaha 0,143]0,095 /0,190 0,286 | 0,238 | 0,048 | 0,000
kombinacia A | 0,528 /0,542 (0,531 | 0,484 | 0,464 | 0,642 | 0,500 0,507 1
kombinacia D1 | 0,472 0,458 0,469 | 0,516 | 0,536 | 0,358 | 0,500 0,493 2

Kombinécia s najvy$Sim dosiahnutym suétom je kombinacia ,A".

Celkové vyhodnotenie variantov a vysledky hodnoteni a

Néazov kritéria Komb. var. A Komb. var. D1

K1 [ Priestorové vedenie trasy
K2 | Stavebnotechnicka nammog’ stavby

K3 | Dopravna obsluznésizemia o
K4 | Environmentélne kritéria &
K5 | Ekonomické kritéria o
K6 | Rizika projektu &
K7 | Rychlog vystavby S &

® - oznaceny variant je z hladiska kritéria priaznivejsi

Tab.€. 47 Celkové vyhodnotenie variantov a vysledky hodnotenia

Z uvedenej tabulky ¢€.47 vyplyva, Ze kombinacia ,A" je v 4 kritériach vyhodnejSia ako
kombinacia ,D1“ av?2 kritérihch je nevyhodnejSia v jednom kritériu sG obe kombinacie
rovnocenné. Z hladiska kritéria K4 nevyhodnost kombinacie “A* generuje prechod kombinacie cez
velkoploSné a maloplodné chranené Uzemia a chranené vtacie Uzemia vo vacSom rozsahu ako
v kombinacii ,D1“. Z hladiska kritéria K5 nevyhodnost kombinacie “A* spbsobuje najma vyska
celkovych investi¢nych nakladov, ktoré st v kombinacii ,A" vySSie ako v kombinécii “D1".
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PodrobnejSie vyhodnotenie jednotlivych kritérii a vstupy do vypoctu je uvedené v prilohe €.
C.9 Dokumentécia multikriterialneho hodnotenia variantov.

9.4 Swot analyza jednotlivych variantov projektu

SWOT analyza je nastroj strategického planovania pouzivany na hodnotenie silnych a
slabych stranok, prileZitosti a hrozieb, ktoré spocivaju v danom projekte so snahou uskutocnit

urcity ciel.

Silné stranky su interné (vnutorné atribaty) vlastnosti projektu, ktoré jej mézu napoméct’ k
dosiahnutiu ciela. Slabé stranky sa interné (vnatorné atributy) vlastnosti projektu, ktoré stazuju
dosiahnutie ciela. PrileZitosti su externé podmienky, ktoré mézu dopomdct projektu k dosiahnutiu
ciela. Ohrozenia su externé podmienky, ktoré moézu stazit’ projektu dosiahnutie ciela.

Cielom SWOT analyzy je vystavba rychlostnej cesty R1 v

Ruzomberok.

Useku Banska Bystrica —

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

Trasa je stabilizovana v izemnych planoch (UPN)
miest, obci a Banskobystrického samospravneho
kraja (BBSK)

Nesulad s UPN Zilinského samospréavneho kraja
(ZSK), pri alternativnom trasovani do koridoru R3
s UPN miest a obci

Na Useky R1 Banska Bystrica - Slovenska Lupca a
R1 Slovenska Lup¢a — Korytnica je spracovana
dokumentacia na Gzemné rozhodnutie (DUR)

Usek R1 Korytnica — Ruzomberok a variantné
rieSenia sU na stupni poznania o 1 stupen nizSie ako
Useky so spracovanou DUR

Na celd trasu R1 Banskéa Bystrica — Ruzomberok
prebehol proces posudzovania EIA

V pripade volby variantov rieSenia bude potrebné
legislativny proces posudzovania EIA zaéat od
znova

Z hladiska vplyvu na zivotné prostredie su na trase
prekazky rozdielne podla variatnov, ale
prekonatelné

MnoZzstvo chranenych Gzemi, neprerokovanie
variantov rieSenia so zainteresovanymi organmi
Zivotného prostredia

Technické rieSenie uvazuje so Standardnymi
spOsobmi technol6gie vystavby

Komplikované Useky v horskom Gzemi
s mnozstvom mostov a tunelmi aj so stpacimi
pruhmi

Technické rieSenie je porovnatelné u oboch
variantoch.

Stabilizacia Uzemia z hladiska vytvarania
podmienok pre vystavbu priemyselnych parkov
(rychla distribdcia tovarov, signal potencialnym
investorom)

PRILEZITOSTI

HROZBY

PrediZenie jestvujicej dopravne neukondéenej
rychlostnej cesty R1 a napojenie na dialnicu D1

Blizkost tahov rychlostnych ciest, odsunutie
vystavby blizkych Gsekov rychlostnej cesty R2, R3

ZvySenie priepustnosti pretazenych ciest I.triedy
1/65, 1/66, 1/59

Rozhodnutie uzivatelov vyuzivat cesty I.triedy (myto)

Cerpanie prostriedkov z dotagnych programov
Eurdpskej Unie za ucelom rozvoja dopravnej
infraStruktary

Nepridelenie prostriedkov z dotaénych programov
Europskej Gnie

Napojenie dalSich Casti Banskobystrického
a Zilinského kraja na dopravnu siet vySSej kategorie

Neustaly proces klesajlcej Urovne verejnej dopravy
a z toho plynuci narast individualnej dopravy

Nerovnovaha z hladiska potrebnych finanénych
zdrojov a moznych vydajov na infraStruktdru a
obsluhu
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Spolupraca s okolitymi krajmi a susednymi Statmi za
Ucelom kvalitnej dopravnej obsluznosti

Obmedzenie rozvoja Uzemia v dosledku nerieSenych
problémov suvisiacich s nedostatkami na dopravnej
infraStruktdre

Rozsah siete ciest I. triedy s vynimkou pretazenych
Usekov pri Banskej Bystrici, Ruzomberku a Martine
zodpoveda potrebam dopravného napojenia a
dopravnej obsluhy kraja

Nedostato€na priepustnost ciest l.triedy

Zly stav vozovky ciest l.triedy na horskych
priechodoch , vratane Sirkového usporiadania

Vysoké zatazenie miest a obci tranzitnou dopravou
(chybajlice obchvaty miest a obci)

Uzemim v okrajovych ¢astiach prechadzaju
vyznamné Zelezni¢né trate

Absencia rychlostnej cesty na izemi BBSK a ZSK
V severojuznom prepojeni

Existencia lokalnych zdrojov pracovnej sily

Tab.€. 48 Prehlad vyhod a nevyhod, prilezitosti a hrozby

Z uvedeného prehladu je zrejmé, Ze vyhody prevazuju nad nevyhodami a prilezitosti nad
hrozbami. Zdmer je z tohto pohladu mozno odporucit’ k dalSiemu rozpracovaniu a k realiz&cii.

9.5 Dalsie hodnotiace kritéria

Okrem multikriterialneho hodnotenia je projekt vyhodnoteny z hladiska vSeobecnych
poZiadaviek.

Naplnenie cielov a vystupov projektu

Cielom Studie bolo posudenie stavby podla jednotlivych variantov a urlit charakteristiky,
ktoré su potrebné pre porovnanie z hladiska dopravnej, ekonomickej efektivity, ochrany ZP,
prirody a krajiny a sociologickej problematiky. To znamenda, dat odpoved na otazku, kedy bude
stavba potrebna, kde bude stavba najlepSie umiestnena a v akych technickych parametroch bude
realizovana.

Odpoved na uvedené otazky dala Studia realizovatelnosti v bode 5.1.2, resp. 5.2.1, kde je
z hladiska posudenia jestv. stavu cestnej siete a navrhu rychlostnej cesty R1 navrhnuté etapizacia
vystavby rieSeného tahu s uvedenim ¢asovych nadvéznosti a zadkladnych technickych parametrov.

Naplnenie stratégie zadavatela

Stratégiou zadavatela je vybudovanie kvalitnej dopravnej infraStruktury, ktoru tvoria dialnice
a rychlostné cesty.

Technické rieSenie preukazalo realizovatelnost stavby v celom jej tahu od Banskej Bystrice
aZz po Ruzomberok, resp. alternativneho trasovani na severnu dialnicu D1. Neboli preukazané také
problémy, ktoré by neumoznili vystavbu za su€asného poznania podmienok stavby a moznosti
realizacie moderného stavebnictva.

Hlavné poziadavky zdujimovych skupin

Zaujmovymi skupinami su uzivatelia rychlostnej cesty ato je cestujuca verejnost,
podnikatelské spolocnosti, autodopravcovia a pod. Pre v3etkych su délezité také uZivatelské
parametre ako rychlost prepravy, cena prepravy, spolahlivost a bezpe¢nost’ dopravy a cestovania.

Uvedené parametre navrhnuté kombin4cie variantov spifaju. Studia preukéazala Usporu asu
a bezpec€nost a celoro€nu spofahlivost. Uvazované bolo s vybudovanim piného profilu rychlostnej
cesty.

DodrZanie predpisanych noriem (narodné normy, EU normy)

Z pohladu parametrov musi rychlostna cesta spifiat podmienky normy STN 73 6101, STN 73
6102. Pokial nemézu byt dodrzané podmienky normy, je potrebné ich posudenie a zhodnotenie
z hladiska bezpecnosti cestnej premavky, na zaklade ktorého je mozné poziadat o suhlas s inym
technickym rieSenim.

Smerové a vySkové vedenie rychlostnej cesty je navrhnuté pre kategériu R 24,5/100 (80).
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Z&ujem sukromného sektora o realizaciu projektu

Vystavba rychlostnej cesty mdZze byt financovana z viacerych zdrojov. Jednym z nich je
sukromny sektor. Ide otzv. PPP projekty (Public Private Partnership - verejno-sukromné
partnerstvo). Je to projekt spoluprace verejného sektora so sukromnym, ktory je zaloZzeny s cieflom
efektivne zabezpec€it kvalitnd verejna infraStruktiru a verejné sluzby, s cieflom financovania
vystavby, rekonstrukcie, prevadzky a udrzby infraStruktiry a poskytovania verejnych sluzieb
pomocou tejto infrastruktlry. Rizikd spojené s vyhotovenim a prevadzkou PPP projektu su
rozdelené medzi verejnopravneho a sikromného partnera. Sukromny partner va¢sinou prebera na
seba rizik4, ktoré by pri klasickej forme verejného obstaravania niesol Stat. Rozdelenie rizik sa
ur€uje individualne pri kazdom projekte podfa moznosti sukromného a verejnopravneho partnera
kontrolovat’ a vyrovnat sa s danym rizikom najefektivnejSie.

Na Slovensku sa uz podobna forma vystavby realizovala (rychlostna cesta R1) a pripravuju
sa dalSie (diafnica D4, rychlostna cesta R7). Da sa predpokladat, Ze v pripade volby obstaravatela
bude zaujem zo strany sukromného sektora o tento sposob realizacie vystavby. Prieskum, ktory by
potvrdil alebo vyvrétil uvedeny predpoklad, zatial spracovany nebol.

Dopad na zamestnanost

Kazda vacsSia investicia prinaSa so sebou aj zvySenie poctu pracovnych prileZitosti pre
region v mieste stavby. Nezamestnanost v Banskobystrickom kraji je v suasnosti 16,27%
a Zilinskom kraji 10,06%, v okrese Bansk& Bystrica 8,34%, Ziar nad Hronom 12,60%, Tur&ianske
Teplice 12,06%, Martin 8,02%, Ruzomberok 11,57%, ( zdroj UPSVR m4j 2015). Aj ked to nie su

v

spokojnost. Preto je predpoklad, Ze poCas vystavby najdu svoje uplatnenie viaceré profesie prave
z tohto regionu.

Dopad na zivotné prostredie

V rdmci problematiky Zivotného prostredia sa prehodnotil su¢asny stav a vplyvy vystavby
a prevadzky rychlostnej cesty R1 na vybrané zloZky ajavy v zivotnom prostredi. V kontexte
navrhnutého technického rieSenia boli zistené isté prekazky, ktoré su vsak rieSitelné a realizaciu
diela nevylucuju.

Z pohladu vybranych najdolezitejSich zloziek Zivotného prostredia ajavov v Zivotnom
prostredi, vystavba a prevadzka rychlostnej komunikacie R1 Ban  ské& Bystrica — Ruzomberok
resp. alternativneho trasovania do koridoru R3 je r ealizovate FInd vo vybranych
a posudzovanych kombinaciach variantov A a D1.

Dopad na rozpocet objednavatela
V rdmci troch foriem financovania projektu:
- zo Statneho rozpoctu
- formou PPP
-z eurofondov
je najprijatelnejSi pre rozpoCet objednavatefa Cerpanie z eurofondov, kde sa obstaravatel
podiefla na financovani projektu vo vySke 15-20% z nakladov stavby.

10. RIADENIE RIZIK

Riziko je neoddelitefnou su€astou kazdého konania jednotlivca aj organizécie, sukromnej i
verejnej. Preto je nevyhnutné, aby kaZzdy projekt sa okrem svojej podstaty zaoberal aj moznymi
suvisiacimi rizikami.

Hodnotenie a riadenie rizik je proces, ktorého cielom je optimalizacia rizika. Prvou ¢astou
procesu, ktord sa zaobera identifikaciou, hodnotenim a porovnanim rizik, prinaSa podklady
potrebné pre druhl &ast procesu, v ktorej su prijimané opatrenia pre zniZenie rizik na Unosnu
mieru (snaha o dosiahnutie prijatelného rizika).

Meranie rizika je vyjadrenie miery rizika, vyska rizika potom vyplyva z hodnoty aktiv a Urovne
hrozby, avSak vyjadrit mieru rizika podlieha subjektivizmu. V analyze rizik sa velakrat veli€iny,
ktoré nemoZzno presne zmerat a ich uréenie je na kvalifikovanom odhadu odbornika.

Pravdepodobnost  vyskytu rizika, je wureny stupfiom rizika. Javy s vysokou
pravdepodobnostou straty povaZzujeme za rizikovejSie, nez tie s nizkou pravdepodobnostou.
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10.1 Hodnotenie rizik

Metodika

Hrozba, Ze nastane neziaduca udalost sa vyjadri pravdepodobnostou (P) jej vyskytu.
Pre pravdepodobnost vyskytu bola zvolend tato stupnica:

Stupenn | Vyskyt udalosti je
1 Nepravdepodobny (takmer nemozny)
2 Malo pravdepodobny (vynimo&ne mozny)
3 Obvykly (bezne mozny)
4 Pravdepodobny
5 Takmer isty (hrani€iaci s istotou)

Dopad (D), ktory spodsobi neZiaducu udalost sa vyjadri velkostou (mierou) z hladiska
chranenych zaujmov zainteresovanej strany.
Pre hodnotenie dopadov bola zvolena tato stupnica:

Stupen Dopad udalosti je
1 Zanedbatelny (nepatrny zédsah do predpokladanych nakladov
2 Maly (eSte znesitelny zasah do predpokladanych nakladov projektu)
3 Stredny (citefny zdsah do predpokladanych nakladov projektu)
4 Velky (dopad ohrozujuci ndklady projektu)
5 Kriticky (neprijatelny, dopad vyznamne ohrozujuci naklady projektu)

Podla vysledkov analyzy rizik (pravdepodobnosti a dopadov neZiaducich udalosti) sa vykona
hodnotenie rizik a s ur€enymi kritériami pre prijatefnost sa posudi zavaznost a prijatelnost rizika. V
pripade, Ze riziko je neprijatelné, je potrebné odporucit vykonanie hlbSej analyzy rizika, stanovit a
nasledne vykonat opatrenia k zniZzeniu rizika.

Kritéria pre stanovenie prijatelnosti rizika bola zvolen& nasledovne: P x D
Hodnotenie
rizika
1-4 riziko je prijatefné
5-14 riziko je podmienecne prijatefné (vazne riziko)
15-25 riziko je neprijatelné (znacné riziko)

Popis rizika

Stanovenie vyznamnosti rizika sa vykona sucinom pravdepodobnosti a intenzity negativneho
dopadu. Pri pouziti 5 stupfiov nadobuda vyznamnost rizika hodn6t od 1 do 25, ako je to zrejmé z
tabulky. Vysledok 1 znamena najmenej vyznamny rizikovy faktor a vysledok 25 potom najviac
vyznamny rizikovy faktor.

10.2 Clenenie rizik

Riadenie rizik investicného projektu sa deje vo vsetkych jeho fazach, od spracovania
technicko-ekonomickych Studii, teda od predinvesticnej faze cez vSetky dalSie stupne az k
prevadzkovej faze.

Riadenie rizik vo fazach projektu:

- dokumentacia na Gzemné rozhodnutie
- dokumentacia na stavebné povolenie
- dokumentacia pre ponuku

- vyber zhotovitela

- realizacna dokumentécia

- vystavba

- prevadzka
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Rizika su pre prehladnost’ ¢lenené na:

A. Predinvesti éna faza (TS, EIA, DUR, DSP, DP)

al) riziko predstavitela projektu

a2) riziko povolovacich a schvalovacich konani a nesuladu s tzemnym planom

a3) riziko odvolacich konani a sudnych sporov na vydané rozhodnutia, nesuhlas verejnosti,
majetkopravne problémy

a4) environmentélne riziko

ab) riziko chybného politického rozhodnutia

ab) riziko zvySenych nakladov za vykup nehnutelnosti

a7)riziko koordina¢né

B. Faza vystavby

b1) riziko nenaplnenia modelu financovania

b2) riziko prekro€enia investicnych nakladov

b3) riziko nedodrzania harmonogramu vystavby

b4) riziko pamiatkovej ochrany

b5) riziko archeologickych nalezov

b6) riziko nedodrzania projektovych parametrov

b7) riziko podcenenych alebo nepreverenych stavebnotechnickych komplikacii

C. Fé&za prevadzky
c1) riziko nedokonc&enia rozvojového zameru Uzemia
c2) riziko inych nez o€akavanych ucinkov projektu

10.3 Analyza rizika investi €éného projektu

Predinvesti éna faza (TS, EIA, DUR, DSP, DP)

al)Riziko predstavite Fa projektu

Charakteristika
Toto riziko je v su€asnom trznom prostredi financujacimi institaciami velmi sledované a je

Uzko spojené s realizaénym rizikom. Pohlad financujucich institacii na riziko realizacie bude silne
ovplyvhované ich pohfadom na riziko predstavitela projektu. Riziko predstavitela projektu méze
byt rozdelené na tri Casti:

- dbveryhodnost predstavitelov projektu

- vloZenie vlastného kapitalu

- jeho skusenostou (najdblezitejSia podstata spolo¢nosti)

Stav

Predstavitelom projektu a investorom je v oboch kombinaciach variantov Narodnd dialni¢na
spolo¢nost, a.s.

Hodnotenie rizika

Predstavitel projektu NDS, a.s. spliuje vSetky predpoklady, ktoré od predstavitela projektu

budl oCakévat potenciélne financujuce institacie.

Pravdepodobnost 1
Dopad 1
Hodnotenie 1

Opatrenia na zvladanie rizika
Nie su potrebné.

a2)Riziko povo Fovacich a schva lovacich konani a nesudladu s Uzemnym
planom

Charakteristika

Financujldce organizacie nebudu vyZadovat vSetky povolenia vo faze rokovania o Uvere, ale

nasledné otvorenie Uverovej linky bude podmienené a nositel projektu bude musiet potrebné
povolenia preukazat. Skoré dosiahnutie vSetkych potrebnych povoleni (Gzemné rozhodnutie,
stavebné povolenie) by malo byt podmienkou vSetkych naslednych krokov. Nesulad s Gzemnym
planom ma priamy suvis s povolovacim a schvalovacim konanim.
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Stav
~ Kombinacia variantov A ma proces posudzovania EIA, vypracovanu dokumentaciu na stupni
DUR v Il. alll.useku, je v sulade s platnymi UPN obci a BBSK, nie je v sulade s platnymi UPN
ZSK.
Kombinacia variantov D1 je nova a nie je v stlade s platnymi UPN obci a samospravnych
krajov. Z hladiska pravdepodobnosti problémov v oblasti povolovacich konani méa teda kombinéacia
variantov A o jeden krok naskok pred kombin&ciou variantov D1.

Hodnotenie rizika kombinacia A Hodnotenie rizika kombinacia D1
Pravdepodobnost 4 Pravdepodobnost 5
Dopad 3 Dopad 3
Hodnotenie 12 Hodnotenie 15

Opatrenie na zvladanie rizika

Dopracovat dokumentaciu do prislusnych stuprfiov povolovacich konani. Prezentovat
navrhovani zmenu rieSenia na pracovnych rokovaniach, verejnych vystUpeniach, informovat a
vysvetlovat dévody a désledky rieSenia.

a3)Riziko odvolacich konani a sudnych sporov na vydané&ozhodnutia, nesuhlas
verejnosti, majetkopravne problémy

Charakteristika

Rizika zdrzani vplyvom napadnutia vydanych rozhodnuti, blokovanie vystavby obc&ianskymi
zdruzZeniami.

Riziko ziskania vlastnickych prav k pozemkom pre vystavbu

Stav

Toto riziko nemozno zfahCovat, pretoZze na jednej strane je kombinécia variantov s usekmi
rozpracovanych aj na drovni dokumentacie na Uzemné rozhodnutie, kde sU vSak nutné zmeny
v tuneloch popod Nizke Tatry z dévodu nezasahovania do NAPANT-u a Uzemi Natura 2000. Na
druhej strane aj novd kombindcia variantov D1 na udrovni technickej Studie mdZe byt ohrozena
sudnymi spormi z dévodu zasadnej zmeny trasovania rychlostnej cesty.

Hoci ide o verejnoprospesnu stavbu, nesuhlasy viastnikov pozemkov mézu viest k vle€ldcim sa
sudnym sporom. Vysledkom moZe byt ohrozenie financovania zo Strukturalnych fondov.

Hodnotenie rizika kombinacia A Hodnotenie rizika kombinacia D1
Pravdepodobnost 4 Pravdepodobnost 4
Dopad 3 Dopad 4
Hodnotenie 12 Hodnotenie 16

Opatrenie na zvladanie rizika

Volba menej konfliktného variantu, presvedCivé argumenty pre volbu variantu, rokovanie s
verejnostou a so subjektmi dotknutymi vystavbou, ponuka primeranych kompenzacii za majetkové a
nemajetkoveé ujmy.

ad)Environmentalne riziko

Charakteristika 3
Dosiahnutie vSetkych potrebnych povoleni je podmienené spracovanim EIA. DalSim rizikom
méze byt riziko zasahovania do biokoridorov, riziko hlukovej zataze a pod.

Stav

Pre Ziaden z variantov nebolo vydané platné izemné rozhodnutie a environmentalne problémy
si vyZaduju dorieSenie. Kazdy z variantov vedie v €astiach trasy okolo sidelnych Gtvarov, ¢o CiastoCne
zhorSi hlukové aemisné pomery lokality (hluénost, prasnost), ¢o modze verejnost vnimat ako
zhorSenie Zivotného prostredia.

Hodnotenie rizika kombinacia A Hodnotenie rizika kombinacia D1
Pravdepodobnost 3 Pravdepodobnost 5
Dopad 3 Dopad 3
Hodnotenie o] Hodnotenie 15

Opatrenie na zvladanie rizika
Vyber variantov.
Rokovanie s dotknutymi u€astnikmi.
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Zadanie vypracovania dokumentacie EIA na variant cez Kremnické vrchy v pripade jeho
vyberu.

ab)Riziko chybného politického rozhodnutia

Charakteristika

Toto riziko sa mdZe prejavit v buducich parlamentnych volbach, pokial odborné verejnost a
znacna Cast laické verejnosti ponesie negativnu informaciu a pomalom postupe vystavby dialnic
a rychlostnych ciest, ktora by sa neopierala o objektivizované tdaje.

Stav

Politické rozhodnutie o zmene priorit bude teda vykazovat vySSi mieru politického rizika.
Pripadna vymena vlad ma za nésledok vymenu riadiacich pracovnikov, ktorych dlh& absencia méze
spdsobit’ nepodpisovanie zmlav, nevyhlasovanie sutazi na dodavky projektov a stavieb. V kone¢nom
efekte sa spomali a oddiali vystavba dalSich Usekov rychlostnych ciest.

Hodnotenie rizika
Pravdepodobnost 3
Dopad

Hodnotenie

O w

a6)Riziko zvySenych nakladov za vykup nehnute  Fnosti

Charakteristika
Chybné kalkuléacia ndkladov na vykup nehnutelnosti nevyhnutnych pre realizaciu projektu.

Stav

Nehnutelnosti bude potrebné v zaujme Uspechu projektu vykupovat’ za trzné ceny alebo podla
cenovej mapy, inak hrozia vleklé spory o vyvlastnenie. V pripade pozemkov mdZe ist o Spekulativhe
nakupy tych pozemkov, ktoré su v koridore rychlostnej cesty.

Hodnotenie rizika

Pravdepodobnost 3
Dopad 2
Hodnotenie 6

Opatrenie na zvladanie rizika
Citlivé a prezieravé prerokovavanie podmienok vykupu potrebnych nehnutelnosti.
Zabezpecenie predkupnych prav na dotknuté pozemky.

a7)Riziko koordina éné

Charakteristika

Riziko Casovej nekoordinacie s rekonstrukciou ciest l.triedy, ktoré méze spbsobit ¢asovy odklad
v realizcii rychlostnej cesty a vyvolat pochybnosti o G¢elnosti investicie.

Stav

Pravdepodobnost zlyhania koordinacie je zhodna u oboch variantov.

Hodnotenie rizika

Pravdepodobnost 2

Dopad 2

Hodnotenie 4

Opatrenie na zvladanie rizika
Zvyseny dbraz na €asovu a investi¢nu koordinaciu vzajomne sa ovplyvnujucich stavieb.

Faza vystavby

bl) Riziko nenaplnenia modelu financovania

Charakteristika

Riziko spo€iva v zlyhani predpokladu o vySke dotacie z kohéznych fondov a operaénych
programov.

Stav

Financovanie projektu je zaloZzené na vysokom oc¢akavani prispevku z fondov EU. Hlavné riziko
spociva v nedodrzani ¢asového predpokladu Cerpania fondov, nedodrzania formalnych podmienok
pre moznosti Cerpania, zniZzenie objemu uznanych nakladov oproti oCakavanym alebo neposkytnutie
tychto zdrojov.
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Nenaplnenie predpokladu k ziskaniu objemu eurdpskych pefazi na vystavbu infraStruktdry.
V3etky spolufinancujice subjekty ofakavaju, Zze vyznamny podiel - radovo 75 - 80 % bude uhradené z
prostriedkov EU. Rizika, Ze prostriedky:

a) nebudu disponibilné,

b) vySka uznatelnych nakladov bude nizsia nez oCakavana.

Varianty su v tomto smere rovnocenne.

Hodnotenie rizika
Pravdepodobnost 3
Dopad 5
Hodnotenie 15

Opatrenie na zvladanie rizika
Zaistenie maximalnej vysSky prostriedkov z vlastnych zdrojov, Uspornost rieSeni, zapojenie
sukromného kapitalu, dihové financovanie.

b2) Riziko prekro €enia investi €énych nakladov

Charakteristika

Riziko prekroCenia investiénych nakladov je u velkych stavieb typické a je znacné. Suvisi so
stupfiom neurcitosti informacii, ktoré boli k dispozicii pri projektovej priprave a s neurcitostou
podmienok, ktoré sa v suvislosti s vystavbou mézu vyskytnut. Z hladiska financujdcich institdcii je
dolezité, ako sa bude schopny predstavitel projektu s prekro¢enim investiénych nékladov vyrovnat
(savisi s rizikom predstavitela projektu).

Stav

Pravdepodobné prekro¢enie investi¢nych nakladov sa odhaduje vo vySke 10% pre kombinaciu
»A" a 15%pre kombinéciu ,D1" vzhladom na stupen poznania a preskimanost Gzemi.

Tab.€.49 Hodnotenie rizika

Prevodna tabulka miery
dopadu prekrocenia Dopad udalosti je %
investi¢nych nakladov Stupen
1 Zanedbatelny <1
2 Maly 1-5
3 Stredny 6-15
4 Velky 16-30
5 Kriticky >30
Hodnotenie rizika kombinacia ,A" Hodnotenie rizika kombinaciu ,D1*
Pravdepodobnost 5 Pravdepodobnost 5
Dopad 3 Dopad 3
Hodnotenie 15 Hodnotenie 15

Opatrenia na zvladanie rizika

Vo faze projektovej pripravy znizit neurcitost stanovenia investi¢nych nakladov jednotlivych
stavebnych objektov a prevadzkovych suborov.

Vo faze realizacie stavby presunut Cast rizika zmluvne na dodavatefa stavebnych prac
a prevadzkovych suborov (dodrZzanie zmluvnej ceny). Vytvorit rezervu pre rieSenie neoCakavanych
udalosti.

NajvyznamnejSie efekty z hladiska zavislosti rizik

Zvysenie investiénych vydajov moze znamenat prediZzenie doby vystavby, v krajnom pripade jej
preruSenie ¢i ukoncenie.

ZvySenie investi¢nych vydajov moze viest aj k nedokon&eniu rozvojového zameru oblasti.

Zvysenie investiCnych vydajov mb6zZe akcelerovat vnimanie projektu ako chybné politické
rozhodnutie.

b3) Riziko nedodrzania harmonogramu vystavby

Charakteristika

Riziko prekroCenia doby vystavby je u velkych stavieb obvyklé a znacné. Suavisi najma so
stupfiom neurc¢itosti informacii a neurcitostou skuto¢nosti na stavenisku, ktoré sa v sivislosti s
vystavbou mézu vyskytnat. Z hladiska financujucich institacii je vyznamné, ako prekroCenie doby
vystavby ovplyvni splacanie Uverov, ako mdéze harmonogramu ovplyviiovat aj dalSie subjekty, ¢o je
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ale v sucasnej dobe pri stave pripravy nezistitelné.

Hodnotenie rizika

Z hladiska pravdepodobnosti nedodrZzania harmonogramu vystavby a jeho dopadu su varianty
Uplne rovnocenné. Mozno predpokladat riziko, Ze harmonogram vystavby bude naruSeny z titulu
vystavby tunelov v traséch.

Pravdepodobnost 4

Dopad 3

Hodnotenie 12

Opatrenie na zvladanie rizika
Pri stavbe presunut €ast rizika zmluvne na dodavatela stavebnych prac a prevadzkovych
suborov (dodrZzanie zmluvnej ceny, zavislost' ceny na terminoch, diel€ie terminy).

b4) Riziko pamiatkovej ochrany objektov

Charakteristika
Objekty, ktoré maju pamiatkovi ochranu mézu byt prekazkou realizacie zameru, pric¢inou
¢asoveho sklzu alebo zvySenia investi¢nych nakladov

Stav

DoterajSi prieskum Uzemia nepreukazal pritomnost objektov pamiatkovej ochrany v trase.
Napriek tomu neda sa vylugit nalez alebo vyhlasenie novej lokality alebo objektu za chranenda.

Hodnotenie rizika

Pravdepodobnost 1

Dopad 3

Hodnotenie 3

Opatrenie na zvladanie rizika

Prerokovanie podmienok pamiatkovej ochrany.

b5) Riziko archeologickych nalezov

Charakteristika
Lokality s pravdepodobnym vyskytom archeologickych nalezov nem6zu byt prekazkou
realizacie zameru, ale m6zu byt pri€inou asového skizu alebo zvySenia investi¢nych nakladov.

Stav
V trase sa vyskytuju lokality s pravdepodobnym vyskytom nélezisk rovnako u oboch variantov.

Hodnotenie rizika

Pravdepodobnost 3
Dopad 2
Hodnotenie 6

Opatrenie na zvladanie rizika
Predvidavost a vytvorenie ¢asovej rezervy doby vystavby.

b6) Riziko nedodrzania projektovych parametrov

Charakteristika
Riziko nedodrZzania projektovych parametrov sdvisi najmd s akostou vykonania prac
dodéavatelom stavebnych prac a prevadzkovych suborov.

Stav
Predpoklada sa, Ze stavbu budu vykonavat dodavatelské firmy so skdsenostami v odbore, s
preukazatelnymi referenciami, vybrané na zaklade riadneho vyberového konania.

Hodnotenie rizika

Z hladiska pravdepodobnosti nedodrZania projektovych parametrov a ich dopadu su varianty
rovnocenné. Podrobné preverenie moéZe identifikovat’ slabé miesta su€asnych navrhov vo faze, ked je
mozné ich pripadné zlepSenie.

Pravdepodobnost 3

Dopad 2

Hodnotenie 6

Opatrenie na zvladanie rizika
Kvalifikovane a zodpovedne vykonané vyberoveé riadenie s dérazom na odbornu spésobilost,
skusenost a preukazatelné referencie dodavatelov.
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Detailné a precizne definicie projektovych parametrov v zmluvach s dodavatemi.
Kvalifikovany investorsky a autorsky dozor.

b7) Riziko podcenenych alebo nepreverenych stavebno  technickych komplikacii

Charakteristika

Riziko realizovatefnosti (napr. vznik dalSich neoCakavanych nakladov), najmd z dévodu
neoCakavanych komplikacii pri rekonstrukcii jestvujucej infrastruktdry a z toho plyntdceho zastavenia
vystavby, mozné kolizie s hlavnymi infrastruktarnymi sietami (kolektory, kanalizacné stoky).

Stav

Rozdielna prepracovanost oboch variantov prinaSa so sebou vySSie riziko technického stretu
vyvolavajuca komplikovanejSie rieSenie a vysSie naklady.

Rizika su prakticky vzdy rieSitelné, hoci spravidla so zvySenim nékladov.

Hodnotenie rizika

Pravdepodobnost 3

Dopad 2

Hodnotenie 6

Opatrenie na zvladanie rizika
Dopracovanie variantu do podrobnosti identifikujucej dostatoCne naznacené riziko a
umozfujace navrh rieSenia vratane ocenenia nakladov.

Faza prevadzky

cl)Riziko nedokon €enia rozvojového zameru Uzemia

Charakteristika

Toto riziko sa méze prejavit tym, Ze v ddsledku nedostatoénych verejnych a sukromnych
investi¢nych prostriedkov nebude realizovany zamyslany rozvoj Uzemia v predpokladanom ¢asovom
horizonte, ¢o sa dotyka najméa nizSieho komeréného zaujmu o rozvojové Uzemie ale aj nadvéazné
Useky rychlostnej cesty.

Neschopnost’ dokongit napr. priemyselné parky bude znamenat’ nizSiu intenzitu a tym aj menSie
vyuzitie rychlostnej cesty.

Stav

Dotyka sa to najma usekov s nizSou intenzitou na celom tahu a Usekov s tunelmi. Riziko je
rovnaké pri oboch variantoch.

Hodnotenie rizika

Pravdepodobnost 4
Dopad 3
Hodnotenie 12

NajvyznamnejSie efekty z hladiska vzdjomnej zavislosti
NedokonCenie rozvojového zameru mdze akcelerovat vnimanie projektu ako chybné politické
rozhodnutie.

c2)Riziko inych, nez o €akavanych U €inkov projektu

Charakteristika

Doprava po rychlostnej ceste ma pre uZivatelov 3 zasadné kvalitativne ukazovatele - rychlost
prepravy, cena prepravy, spolahlivost a bezpecnost prepravy.

Riziko je spojené s nenaplnenym odakavanim spojeného s realizaciou projektu alebo so
vznikom efektov, ktoré sa nepredpokladali.

Riziko, Zze oCakavand intenzita je nadhodnotena a z dévodu rentability sa nebudu stavat dalSie
Useky, €o su skutocnosti vzajomne ovplyvnitelné.

Riziko, Ze bude uzivatelmi preferovana pévodna trasa.

Stav

Vystavba iba niektorych Usekov méze znamenat, Ze rychlostna cesta nebude vyuzivana tak,
ako sa predpokladalo. Vyskyt Castych dopravnych nehéd z dévodu preruSenia plynulosti trasy,
spoplatnenie rychlostnej cesty, prediZzenie cestovnej doby (obmedzenie rychlosti na Usekoch) méoze
znizit atraktivitu trasy a v kone€nom désledku spdsobit’ spomalenie rozvojovych aktivit urbanistickych
celkov. Pri oboch variantov je toto riziko rovnakeé.
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Hodnotenie rizika

Pravdepodobnost 4
Dopad 3
Hodnotenie 12

Opatrenie na zvladanie rizika

Presadzovat budovanie celého tahu.

Starostlivé zvaZzenie etapovitého rieSenia, primeraného k potrebam uZzivatelov.

V rdmci priestorovych moznosti vylepSenie €asti Usekov na navrhovu rychlost vysSiu ako 80
km/h.

Désledné zavadzanie opatreni na posilnenie bezpec€nosti cestnej premavky (bezpeclnostny

audit).

10.3 Suhrnny preh Fad vysledkov rizikovej analyzy

NiZSie uvedend tabulka ukazuje vysledky rizikovej analyzy, kde su jednotlivé rizik4 zoradené od
najvacSieho po najmensie. Pritom pri kazdom riziku je vyznacené, Ci sa dotyka kombinacie ,A“ alebo
,D1" a i ide o riziko vo faze predinvesti¢nej (a), vystavby (b) alebo prevadzky (c).

Pgr' Nazov rizika Hodnotenie rizika
Kombinéacia Kombinéacia
”AH ”Dlll

A.  Predinvesti éna faza
a2 | riziko povolovacich konani 15
a3 | riziko odvolacich konani a sudnych sporov 16

a5 | riziko chybného politického rozhodnutia
a6 | riziko zvySenych nakladov za vykup nehnutefnosti

al | riziko predstavitela projektu

12
12
a4 | environmentalne riziko 9 15
9
6
1
4

AR O|©

a’ riziko koordina¢né

B. Faza vystavby

bl | riziko nenaplnenia modelu financovania 15 15
b2 | riziko prekro€enia investi¢nych nakladov 15 15
b3 | riziko nedodrZzania harmonogramu vystavby 12 12
b5 | riziko archeologickych nalezov 6 6
b6 | riziko nedodrZania projektovych parametrov 6 6
b7 riziko podcenenych alebo nepreverenych stav.tech. 6 6
komplikacii
b4 | riziko pamiatkovej ochrany 3 3

C. Faza prevadzky

cl | riziko nedokon&enia rozvojového zameru Uzemia 12 12

c2 | riziko inych nez ofakavanych Gcinkov projektu 12 12

Tab.€. 50 Suhrnny vysledok rizikovej analyzy

10.4 Doporu éeny pristup k vysledkom rizikovej analyzy

Rizikova analyza hodnoti rizika jednotlivych variantov, s ktorymi bude nutné pocitat vo fazach
pripravy, realizdcie aj prevadzky. Vypocet identifikovanych rizik je doplneny o hodnotenie
pravdepodobnosti vyskytu neziaducich udalosti a o hodnotenie velkosti jej dopadu.

Riadenie rizika (risk management) pri priprave projektu vystavby rychlostnej cesty R1 v Useku
banska Bystrica — Ruzomberok, resp. alternativne trasovanie do koridoru R3 cez Kremnické vrchy by
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malo byt zamerané na neustale zniZzovanie rizika pomocou vhodnych opatreni aZz na aroven, ktora je
pre v3etky zainteresované strany prijatelna.

vePkeé riziko

hPadanie novych preventivne

poznatkov opatrenia

mala Skoda < » velka skoda

4

odhaPovanie

sledovanie skrytych chyb,

trendu rizika havarijny plan

v

malé riziko

Obr. €. 10 Rozhodovaci priestor pre volbu opatreni

V ramci riadenia rizika je potrebné aj u doteraz prijatelného rizika sledovat’ pravidelne trend, i
sa pravdepodobnost alebo miera dopadu nezvySuju a riziko sa nepresuva do vySSej kategérie, do
Zltej €i Cervenej.

10.5 Riadenie rizika

PredloZzena rizikova analyza sa vzhladom k povahe ulohy, dostupnym informaciam a
vymedzenému c&asovému priestoru zaoberala projektom systémovo. V priebehu dalSej pripravy
vystavby rychlostnej cesty bude na zaklade vysledkov analyzy potrebné s rizikami dalej a dlhodobo
pracovat.

Za najzavaznejSie rizika sa ukazuju rizikéa:

- ekonomické a to predovSetkym rizikd nenaplnenia modelu financovania a prekrocenia

investi¢nych nakladov, €o plati pre obe kombinéacie variantov,

- rizikd ziskania potrebnych Gzemnych rozhodnuti a stavebnych povoleni na zaklade
odlisnosti Uzemno-planovacich dokumentécii Banskobystrického a Zilinského
samospravneho kraja, nezahrnutie do Uzemnych planov miest, obci a BBSK v pripade
koridoru cez Kremnické vrchy — kombinécia variantov D1.

Praca s rizikami je neustéle hlfadanie rovnovahy medzi akciou a reakciou, t.j. medzi proaktivnym

a reaktivnym jednanim, medzi prevenciou a napravovanim 3kéd, medzi jednanim unahlenym alebo
prilis neskorym.

Pritom plati, Ze s pokracujucim ¢asom mozno ziskat o kazdom riziku omnoho viac a
podrobnejSich informécii, avSak mozZnosti efektivhych prostriedkov pre zmiefiovanie rizika sa
medzitym zUZzi. Zvladanie rizika rovnako ako riziko samé sa deje vzdy v urcitom stupni neurcitosti.

Proaktivne jednanie preto vyZaduje schopnost rozhodovat sa pri vedomi istého stupna
neurcitosti a neuplnych indikatorov. Rovnako proaktivne korekcie chybnych rozhodnuti sa v
pociatoCnej faze projektu jednoduchSie a lacnejSie, nez reaktivne korekcie v zavere projektu.
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Z tohto pohfadu mozno konstatovat, Ze napriek vynaloZenej pripravnej préci je, vzhfadom k
velkosti projektu, rozhodovanie o vystavbe rychlostnej cesty R1 resp. alternativnej trasy do koridoru
R3 skér na zaciatku, nez na konci a ma zatial moznost’ slobodnej volby medzi kombinéciou variantov
A a D1. Pre spresfiovanie riadenia rizik mozno v dalSom stupni projektovej pripravy vyuZzivat Katalog
rizik PPP projektov (vydalo Ministerstvo financi Ceské republiky 19.10. 2004).

10.6 Vysledné zhodnotenie variantov pod Fa rizikovej analyzy

Riziko je pomerne subjektivnou kategoriou, pretoZze napriek objektivizovanej pravdepodobnosti,
Ze nastane nejaka neziaduca skutocnost, je velky rozdiel v tom, ako je vnimany dopad r6znymi
zainteresovanymi stranami ale odliSuje sa aj postoj k riziku toho ktorého prislusnika danej skupiny.

K riziku desiatok a stoviek potencidlnych malych firiem, pre ktorych si obe varianty
prileZitostou, ako i riziko velkych developerskych firiem a investorov Spekulujdcich na zmenu ceny
pozemku mozno konStatovat, Ze suCasné liberalizované trhové prostredie ponechava priestor pre
podnikatelsku invenciu a v tejto oblasti bude viac, nez vo verejnom sektore, pésobit neviditeln& ruka
trhu. Samozrejme tu plati zakladny princip trhovej ekonomiky, Ze velké oCakavania suU spojené s
velkym rizikom a naopak.

Z hradiska troch faz procesu projektu mézeme vyslovit tri zavery:

Z pohladu investi¢nej pripravy dominuje riziko spojené s kazdym vacsim projektom: ziskanie
Uzemnych rozhodnuti a stavebnych povoleni. VSeobecne plati, Ze ziskat urlité povolenie je
jednoduchsie ako odsuhlasit jeho zmenu. Rozhoduje tu Casto fakt, Ze zainteresované strany su uz
zmierené s danou vystavbou v odslUhlasenej lokalite a cely proces beri ako realitu. Presadenie
zameru prezentovat na pracovnych a verejnych rokovaniach so samospravou, vysvetfovat dévody
a dopady rieSenia na Zivotné prostredie, obyvatelstvo a pod. PretoZe nie je mozné ndjst rieSenie,
ktoré uspokoji na 100% vSetky zainteresované strany, je treba v rdmci dialégu zainteresovanych stran
dospiet k udrzatefnému rozhodnutiu. NeudrZatelné rozhodnutie je hlavnym politickym rizikom.

Z pohladu vystavby a obdobia medzi pripravou a vystavbou prevazuje ekonomické riziko:
snaha ziskat potrebné financie na vystavbu apo ich ziskani dosiahnut neprekroCenie
predpokladanych nakladov. Pre ziskanie potrebného kapitalu je potrebné skimat alternativne modely
financovania a iné moznosti ako z fondov EU, a to v sikromnom sektore formou PPP.

ZvySenie nékladov je zvyCajne dosledkom nepreskimaného Uzemia z hfadiska
inZinierskogeologickych pomerov, resp. zanedbanie ich vysledkov a prechod trasy urbanizovanym
Uzemim s dbésledkom navysSenia vyvolanych nakladov. Eliminéacia je moZna len déslednou kontrolou
projektovej dokumentécie, dodrziavanim technologickych postupov a preverovanim existencie
jestvujacej infrastruktdry u spravcov inZinierskych sieti.

Z pohladu prevadzky je délezité vybudovat cely tah rychlostnej cesty, minimalne savislé Useky,
ktoré zabezpedia kontinuitu vo vyhfadovom obdobi. Riziko je hodnotené ako vazne riziko, hrani¢iace
s neprijatefnym rizikom.

Zaverom mozno konStatovat dve zakladné nebezpeclenstva stavebnych zakaziek v procese
projektu, ato zlé zmluvy a zlé riadenie. Obe nebezpecfenstvd sa rovnako dotykaju vsetkych troch
pilierov stavebnej zdkazky — dokumentacie, dodavky aj dozoru stavby.

Liptovsky Mikulas, jun 2015 Vypracoval: Ing. Imrich Beke&
a kolektiv
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